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HUSQVARNA MOTORCYCLES S.R.L. declina qualsiasi responsabilita per eventuali errori in
cui pud essere incorsa nella compilazione del presente manuale e si riserva il diritto di
apportare qualsiasi modifica richiesta dallo sviluppo evolutivo dei propri prodotti. Le illustrazioni
riportate sono indicative e potrebbero non corrispondere esattamente al particolare trattato. E
vietata la riproduzione anche parziale della presente pubblicazione senza autorizzazione
scritta.

12 Edizione (01-2011)

To the best knowledge of HUSQVARNA MOTORCYCLES S.R.L. the material contained
herein is accurate as of the date this pubblication was approved for printing. HUSQVARNA
MOTORCYCLES S.R.L. reserves the right to change specifications, equipment, or designs
at any time without notice and without incurring obligation. lllustrations in this manual are
merely for demonstration purposes and could not exactly match the detail described.No part of
this manual can de reproduced without permission in writing of the copyright holder.

18t Edition (01-2011)

HUSQVARNA MOTORCYCLES S.R.L. décline toute résponsabilité pour erreurs évuntuelles
commises pendant la rédaction du manuel et question et se réserve le droit d’apporter tous les
perfectionnements nécessaires sans avis préalable. Les illustrations gravées dans ce manuel
ne sont qu’a titre idicatif et pourraient ne pas correspondre au détail traité. Le copiage partiel ou
totale de ce manuel sans autorisation écrite est strictement interdit.

1€re gdition (01-2011)

Die HUSQVARNA MOTORCYCLES S.R.L. lehnt jegliche Verantwortung fiir eventuelle Fehler
ab, welche bei der Zusammenstellung dieses Handbuches entstanden sein kénnen und behalt
sich ferner das Recht vor, alles, was sich an Anderungen durch die Weiterentwicklung ihrer
Produkte ergeben sollte, in diesem Hendbuch anzufiihren. Die wiedergegebenen Darstellungen
sind indikativ und Kénnten nicht genau dem betreffenden Teil entsprechen. Die Reproduktion,
auch teilweise, der vorliegenden Harausgabe ohne vorheriger schriftlicher Genehmigung ist
untersagt.
1. Auflage (01-2011)

HUSQVARNA MOTORCYCLES S.R.L. no se responsabiliza por los errores debidos a la
compilaciéon del presente manual y se reserva el derecho de aportar toda modificacion
necesaria para el desarrollo evolutivo de sus productos. Las ilustraciones presentadas son

indicativas y pueden no corresponderse exactamente con la pieza tratada. Se prohibe la
reproduccion, también parciel, de la presente publicacion sin autorizacion por escrito.

1° Edicion (01-2011)
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WR sind STRABE GESETZLICHE

Motorrdder (mit beschranktem MACHT-MOTOR);
sie werden garantiert, befreien Sie von
zweckmaéBigen Defekten und deckte mit
gesetzlicher Garantie, wenn die UBLICHE
KONFIGURATION und der vorgeschlagene
Aufrechterhaltungstisch beibehalten wird, gezeigt
auf Seite B.13, wird beobachtet.

Wenn WR in WETTBEWERB MOTORRAD
umgewandelt werden (mit VOLLEM
MACHTMOTOR,), wird der vorgeschlagene
Aufrechterhaltungstisch fir die
Konkurrenzverwendung auf Seite B.8 gezeigt.

WICHTIG
Der Hinweis fiir Anerkennung der Garantie wird
die MOTORRAD-KONFIGURATION sein, wie
unten gezeigt:
A) UBLICHES MOTORRAD, STRABE
GESETZLICH: mit beschrdnktem MACHT-
MOTOR
B) KONKURRENZ-MOTORRAD, das Machen
EINEN WETTKAMPF MIT von der
VERWENDUNG: mit VOLLEM MACHT-MOTOR.

Note
@ Die Angaben, rechts und links, beziehen sich auf die
beiden Motorradseiten in Bezug auf die Fahrtrichtung

[ e Zahne nummer
@A Osterrelich
AUS:  Australien
B: Belgien
BR:  Brasilien
CDN:  Kanada
CH:  Schweize
D: Deutschland
E: Spanien
F Frankreich
FIN:  Finnland
GB:  Groos Britan
A ltalien
Jr Japan
USA: Vereinjgte Staten von
Amerika

® Wenn nicht anders angegeben, beziehen sich die
Daten und Vorschriften auf alle Lander.
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Los modelos WR son motociclos por empleo VIAL
(A POTENCIA LIMITADA), garantizados eximidos
por defectos y cubiertos de garantia legal, a
condicién que sea MANTENIDA LA
CONFIGURACION DE SERIE y respetada el tablero
de manutencion indicada a pag B.13

En caso de que los modelos WR fueran i
transformados en motociclos POR COMPETICION
(A LLENA POTENCIA) el tablero de manutencion
aconsejado para empleo agonistico es reconducido
ala pagina B.8

IMPORTANTE
Por el reconocimiento de la garantia hara de
referencia la CONFIGURACION DEL VEHICULO,
como descrito en seguida:
A) - MOTOCICLO DE SERIE, PARA USO VIAL: A
POTENCIA LIMITADA |
B) - MOTOCICLO DE COMPETICION, PARA USO
AGONISTICO: A LLENA POTENCIA

Nota
@ Las indicaciones de la derecha y la izquierda
hacen referencia a los dos lados de la moto con
respecto al sentido de marcha.

o Z numero dientes
O A: Austria

AUS: Australia

B: Bélgica

BR: Brasil

CDN: Canada

CH: Suiza

D: Alemania

E: Espafa

F: Francia

FIN:  Finlandia

GB:  Gran Bretana

I: ltalia

J: Japon

USA: Estados Unidos

@ A falta de indicaciones especificas, los datos y las
instrucciones se refieren a todos los Paises.

(01-2011)
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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stozioni di Servizio Husqvarna, é stata realizzala
alio scopo di coadiuvare il personale auiorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicl frattali. lo perfella conoscenza dei dati tecnici qui riportati &
determinante al fine della piv compleia formazione professionale dell'operatore.

Alle scopo di rendere la leitura di immediata comprensione | paragrafi sono stati
confraddistinii da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento traticto.

in questo manuale sono state riporiaie nofe informative con significali particolari:

m Norme antinfortunistiche per {'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.

:( ): Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

[a Husqvarna consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimenio di un

oftimo risuliaio finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:

~ in caso di una eveniugle riparazione valviare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomolie di funzionamenio del moiocicio, e formulare le opportune
domande di chigrimento sui sinfomi dell inconveniente;

- diagnosticare in modo chiaro le couse dell'onomalia. Dal presente manuale si
poirannc assimilare le basi teoriche fondomentali che peraliro dovranne essere
integrate dall'esperienza personale e dalfla partecipazione ai corsi di addestramen-
fo organizzati periodicamente dalle Husqvarna:

- pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morfi come ad esempio
il prefievo di parii di ricambio, la preporazione degli attrezzi, ecc.,;

- raggiungere il paricolare da riparare limiiandosi alle operazioni essenziali.
A tale proposito sara di valido aivto la consullazione della sequenza di smontaggio
esposta nel presenie manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guamizioni, gli anelli ditenuta e le copiglie con particolari nuovi.

2 Allentendo o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori
oppure dal centro. Bloceare alla coppia di serraggio prescritta seguendo un
Percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che petrebbero essere scambiali fra
di loro all'atto del rimontaggio.

4 Usare parti d ricambio originali Husqvarna ed i lubrificonti delle marche

raccomandate.

Usare atirezzi speciali dove cosl & specilicato.

Consultore le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazicne

e metodologie di infervento maggiormente aggiornate rispetto al presente manuale.

)

(01-2011
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Foreword

This publication infended for Husqvarna Workshops has been prepared for the
purpose of helping the authorized personnel in the maintenance and repair work of the
motorcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the technical data coniained
herein is esseniial for a more complete professional training of the operctor.

The paragraphs have been completed with schemaiic illusirations evidencing the
subject concerned, in order io enable a more immediate understanding.

This manual contains information with particular meanings:

m Accidentprevention rules for the operator and for the personnel working near

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.

@ Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

Husqvarna suggests, in order fo prevent roubles and in order to have an excellent final

result, to generically comply with the following instructions:

~ in case of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains about
the improper operation of the motorcycle, and formulate proper clearing questions
about the symploms of the trouble.

- deiect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theoretical bases which
however shall be infegrated by the personal experience and by the atfendance fo
training courses periodicaily organized by Husqvarna.

- rationally plan the repair work in order to prevent dead time as for insiance
procurement of spare parts, fool preparation, elc.

- reach the component o be repaired and perform only the required operations.
in this connection, it will be useful to consult the disassembly sequence contained in
this manual.

General instructions for repair work

1 Always replace the seal rings and sgiit pins with new components.

2 ‘When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or from
the center. lock at the prescribed torque wrench sefting following a crossed run.
Always earmark the components or positions which could be mistaken one for
cnother at the time of assembly.

Use original Husqvarna spare parts and the lubricants of the recommended brands.
Use special tools, where specified.

Consult the Service Bullefins as they may conlain up-daled adjusiment data and
repair methodologies.

o b w
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Introduction

Celfe publication destinée & ['usage des StationsService Husqvarna, a éié élaborée
pour aider fe personnel aulorisé aux opérations d'entrelien el de éparation des
motocycles. Une connaissance approfondie des données techniques contenuss dans
ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de ['opérateur.
Pour permetire une leclure aisément compréhensible, les paragraphes s'accompagnent
a des illustrations schématiques pour évidencier I'argument traité.

Ce manuel contient des notes informalives aux significats spéciaux.

m Normes pour la prévention des accidents pour |'opérateur et pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

n Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.

I( ): Notes complémentaires concernant I'opération en cours.

Conseils utiles

Afin d'éviter des inconvénients et obtenir un résultat final optimal, lo Husqvarna

recommande de procéder en principe de la fagon suivante:

- au cas d'une réparation évenivelle, évaluer tout d'abord les impressicns du client
dénongant le fonctionnement irégulier du motocycle et lui poser des questions
appropriées pour éclaircir les symptomes de {'inconvénient;

— fuire un clair diagnostic des causes de !'inconvénient. Ce manuel donne des bases
théoriques essentielles a compléter par l'expérience perscnnelle et lo participation
aux stages de fraining organisés périodiquement par la maison Husqvarna,

— programmer la réparation de fagon rationnelle, pour éviter toute perte de temps, par
ex. ['approvisionnement des piéces de rechange, la préparation des outils, efc.;

- affeindre la piéce défectueuse en se limitant aux opérafions essentiefles. la consuliation
de fa séquence de démontage illusirée dans ce Menuel vous sera trés utile.

Normes générales de réparation

1 Les joints ef les annecux de refenue, ainsi que les goupilles sont foujours & remplacer
par des piéces neuves.

2 lorsque vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer foujours par les
plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés les
couples de serrage spécifiées.

3 Marguer toujours les piéces ou les emplacements qui pourraient étre confondus au
cours du démontage.

4 Employer foujours des piéces détachées d'origine Husqvarna et des lubrificants

selon les marques recommandées.

Employer tes outils spéciaux, st spécifié.

Consulter les Cireulaires Techniques, car ils pourraient contenir des données de

réglage et des méthodes de réparation plus & jour par rapport & celle contenues dans

ce Manuel.

)

(01-2011
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fiir die Husqvarna-Werkstitten bestimmt. Es soll Fir das
Fachpersonal eine Hille bei der Wartung und den Reparaturen der Motoriéder sein.
Die genaue Kenntnis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschlaggebend fur die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildungen
versehen, die sich von Mal zu Mal auf das behandelte Argument beziehen.

Dieses Handbuch enihdlt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unhllverhiitungsnormen fiir den Mechaniker und fir das in der Néhe
arbeitende Personal.

n Maglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschédigen.
@ Weitere Informationen fiir die in Ausfilhrung befindliche Operation.

Nitzliche Ratschlage

Um Stérungen zu vemmeiden und oplimale Endergebnisse zu erreichen biftet

HUSQVARNA Sie folgende Normen generel! einzuhalien:

im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitie die Findricke des Kunden,
der thnen die Funkiionsanomalien des Motorads erkiért; formulieren Sie die
diesbeziiglichen Eréuterungsfragen hinsichilich der Stérung;

- préizise Diagnose der Stdrungsursoche. Das vorliegende Handbuch liefert die
theorefischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und Teilnahme an
den von Husqvarna periodisch organisierten Kursen infegriert werden missen;

-~ rationelle Planung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden; z B. Holen von
Frsatzieilen, Vorbereitung der Einrichlungen, vsw.;

~ mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil ereichen, und sich nur auf die
wesentlichen Cperafionen einschréinken.

Eine grofle Hilfe wird thnen dobei dieses Hondbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erléutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neven auswechseln.

2 Beim L&sen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer bel den grélBeren oder
von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockieren und
einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

3 Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage
verwechsell werden kénnten.

4 Nur Originalersoizieile Husqvarna verwenden, und die empfohlenen Schmier-

mittel.

Fir den spezifischen Fall spezielle Gerate und Einrichtungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalten gewdhnlich die neuesten

Einstelldaten und Methodologien.

O n
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Premisa

Esta publicacion, usada por las Estaciones de Servicio Husqvarna, se ha realizado
con el fin de ayudar ol personal autorizado para efectuar las operaciones de
manienimiento y reparacion de motocicleias. El perfecio conocimienio de ios datos
1écnicos que aqui se presentan es delerminante para la completa formacién profesional
del mecdnico.

Con el fin de que sea una lectura comprensible, los parrafos se sefialan con dibujos
esquemdticos que ilustran el tema tratado. Se incluyen nuevas informaciones con
significados especificos:

m Normas antiaccidentes para el mecanico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

u Posiblidad de dafiar el vehculo y/o sus componentes.

@ Otras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos utiles

Con el objeto de prevenir averias y para logror un buen resulfado final, Husqvarna

aconseja sequir las siguientes normas:

— En caso de una eventual reparacion, téngase en cuenta las impresiones def cliente
ol poner en manifiesto el funcionamiento de la motocicleia y formular las preguntas
oportunas y aclaratorias sobre fas causas de la averfa,

— Investigar sobre las causas de la anomalia. Ln este manual se podrdn adquirir las
bases tedricas principales que, sin embargo, tendran que complemeniarse con la
experiencia personaly la participacién en ios cursos de adiesiramiento crganizados
periddicamente por Husgqvarna.

— Planificar racionalmente la reparacién para evitar pérdidas de tiempo como, por
ejemplo, encontrar los piezas de recambio, preparacion de las herramientas, efc.

— Acceder a lo parte que deba repararse limiténdose a las cperaciones esenciaies.
Con este proposito, el heche de consultar fa secuencia de desmontaje de este
manuel serade gran ayuda.

Normas generales para las reparaciones

1 Sustituir siempre las juntas, anilles de compresién y pasadores por ofros nuevos.
2 Altener que apretar o aflojar tuercas o tomillos, empezar siempre por los de tamaiic
mayor o por el centro. Apretar hasta el par de torsion prescrito siguiendo un razado
encruzaco.

Marcarsiempre las piezas o posiciones que podrian confundirse durante el moniaie.
Utilizar piezas de recambio criginales Husqvarna vy los lubricantes de la marca
recomendada.

Utilizar herramientas especiales donde se especifique.

Consultar las circulares téenicas que podran contener datos de regulacion
métodos de reparacién mejorados respecio a los del manual,

P 2

o n
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MOTORE
Monocilindrico 2 tempi con aspirazione lamellare e valvola
H.T.S. a comando meccanico sullo scarico.

Alesaggio (250) ....cocueeviiiiiiiiiiieeeeee e 66,4 mm
Alesaggio (300) ....cc.eeeuieriieiiiiieeie e 72mm
Corsa (250) weveeeiiieieieeeeeeeee e

Corsa (300) .ooeeiiiiieeeeeee e
Cilindrata (250)
Cilindrata (300)

Rapp. di compressione (a luci chiuse) (250) ............. 8,4:1
Rapp. di compressione (a luci chiuse) (300) ............. 6,9:1
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata da valvola a lamelle.
DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAVASO ... 116°
SCARICO ... e 184°
Carburatore .........cccccceeeeeeeeeeeeeeeeeeenn, Mikuni TMX 38
LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Miscela benzina/olio: al 3% (durante il rodaggio); al
2%NONMENO, a rodaggio effettuato.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA: Mediante I'olio

contenuto nel basamento.

RAFFREDDAMENTO
A liquido con circolazione mediante pompa. Due radiatori,
sul-la parte anteriore del gruppo termico.

ACCENSIONE
Elettronica digitale a scarica capacitativa con anticipo va-
riabile.

Marca...oeeeeeeeiiiieeeeeeeee DUCATI ENERGIA
Candela marca e tipo.......ccceeeeveeeeneeennnee. NGK” BR8 EG
Distanza elettrodi ...........covvvveeeviieeeeeieeiiennnnn, 0,6+0,7 mm
AVVIAMENTO

A pedale.

TRASMISSIONE

Cambio in cascata con ingranaggi sempre in presa.
Rapporto primaria .........cccccceviiinnnen. 227/69=1:2,555

Rapporti cambio

19..... Z 14/30=1:2,142
2°..... Z16/28=1:1,750
3%.... Z16/23=1:1,437
4° ... Z19/23=1:1,210
5%..... Z 19/20=1:1,053

Rapporto secondaria (250) ................. Z13/48= 1:3,692

Rapporto secondaria (300) .................. Z14/50= 13,571

Catena di frasmissione ........ccccuvvvvvvevvieieeeeeeeieeeeeeeeeeeeennns

REGINA 135 ORN-A oppure D.I.LD. 520-V6 (OR),
5/8"x1/4"

Rapporti totali

250 300
19 20,220 19,558
2% e 16,513 15,972
3% e 13,564 13,120
49 e, 11,422 11,048
5% e 9,932 9,607
Frizione.......coceeveveeerenennn. a dischi multipli in bagno d'olio

A4

Downl oaded from www.Manualslib.com manuals search engine

GENERALITA

TELAIO

Angolo di sterzata.........ccceeeveiieriiieeiieeene 45°per parte
Angolo asse di sterzo.........ccoeveriiiiniiiniiniiiniieee 26°
AVANCOTSA ...ttt 114 mm
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella teleidraulica a steli rovesciati e perno avanzato re-
golabile in compressione ed estensione.

MAFCA: et Kayaba
Diametro steli: ......ooeviieiiiiiiiniiiie e 48 mm
Escursione ruota anteriore (sull’asse scorrevole) ... 300 mm

Posteriore

Forcellone oscillante in lega leggera con sospensioni a leve-
raggi progressivi (sisema SOFTDAMP) e mono-ammortizza-
toreidraulico con molla elicoidale. Possibilita di regolazione
del freno idraulico in compressione (doppia), in estensione e
del pre-carico della molla.

Marca ammortizzatore .........cccccociiiiiiiiiiiinnn. SACHS
Escursione verticale ruota posteriore..................... 320 mm
FRENI

Anteriore

A disco fisso del tipo “Wave” con comando idraulico e pinza
flottante.

Diametro disCo .....ceevvvereriiieiiiieiiee e 260 mm
Pinza freno......ccocveiniiiieiiiccicen BREMBO
Area pastiglie .......ccoceeriiiiiiiiien 33,4 cm?
Posteriore

A disco flottante con comando idraulico e pinza flottante.
Diametro disco ......ccovveeruiirniienieiniieieenieeee e 220 mm
Pinza freno......coeveiiiiiiiicie, BREMBO
Area pastiglie .......ccoceeiiiiiiii e, 29,5 cm?
RUOTE

Cerchio anteriore in lega leggera.
DiMeENSIONI.....uiieeiiiiieiie e 1,60"x21"
Cerchio posteriore in lega leggera.
DIMENSIONi.....ccvvvieeiiiiiieeeeeieeee e 2,15"x18"
PNEUMATICI

Anteriore

DimMenSioNi........uvveeeeeiiiiieeeecciieeeeeeeeiree e eeeans 90/90-21”
(*) Pressione di gonfiaggio a freddo ........ 0,9+1,0 Kg/cm?
(**) Pressione di gonfiaggio a freddo............... 1,1 Kg/cm?
Posteriore

DimensSioNi.......cccceeviuveieeeeeiiiieeeeeeecieeeeeeeanenns 140/80-18”
(*) Pressione di gonfiaggio a freddo ........ 0,8+0,9 Kg/cm?
(**) Pressione di gonfiaggio a freddo............... 1,0kg/cm?

(*): Uso agonistico  (**): Uso stradale

)
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IMPIANTO ELETTRICO L'impianto elettrico consta dei seguenti elementi principali:

Impianto di accensione composto da: - Faro anteriore con lampade biluce da 12V-35/35W e lampada luce
di posizione 12V-5W;

- Strumento digitale con spie: indicatori di direzione, abbagliante, luci.;

Generatore 12V-110W - Indicatori di direzione con lampada 12V-10W;

Bobina/Centralina elettronica - Fanale posteriore a LED (12 V- 21/5 W)

Regolatore di tensione
Candela accensione

INGOMBRI mm (in.)/PESI

810(31.89)%
—_—
.65
&

1480 (58.27) 450 (17.72)

2270 (89.37)

103 kg

«: larghezza max.
0: in ordine di marcia, senza carburante
RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA
(litri)

Serbatoio carburante (compresa la riserva) Benzina senza piombo (98 ottani) 9,5
Riserva (comando manuale) 2
Olio per miscela carburante CASTROL A747 -
Olio cambio e trasmissione primaria CASTROL POWER 1 RACING 10W-40 0,8
Olio per forcella anteriore KHL15-11 (KAYABA) -
Olio per ammortizzatore posteriore CASTROL SYNTHETIC FORK OIL 5W -
Olio per impianto di raffeddamento CASTROL MOTORCYCLE COOLANT 1,1+1,3
Fluido freni idraulici CASTROL RESPONSE SUPER (DOT4) -
Lubrificazione catena di trasmissione CASTROLCHAINLUBE RACING -
Trasmissioni flessibili CASTROL LM GREASE 2 -
Protettivo contatti elettrici CASTROL METAL PARTS -
Turafalle per radiatori AREXONSLIQUIDO -

m IMPORTANTE - Non é ammesso |'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

A5
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ENGINE
Single-cylinder, two-stroke engine, with lamellar suction and
mechanical control H.T.S. valve on the exhaust system.

Bore (250) ..coouveeeeeeeeieeeee e 66,4 mm/2.61 in.
Bore (300) .....uvvieeiiiiiiieeeeeieee e 72mm/2.83 in.
Stroke (250).....cuviieeeeiiiiiee e, 72mm/2,83 in.
Stroke (300) ...uvveeeeiiiiiiieiieieeeeeeees 72mm/2.83 in.
Capacity (250) ..coceevierieenieenen. 249,3 cm3/15.21 cu.in.
Capacity (300) ..cccveevveeiienieenen. 293,1 cm3/17.87 cu.in.
Compression ratio (with closed ports) (250) ............. 8,4:1
Compression ratio (with closed ports) (300) ............. 6,9:1

FUEL FEEDING
Intake setting by lamellar valve.

PORT TIMING

TRANSFER. ...t 116°
EXHAUST ..o 184°
Carburetor ........uvvviiiiiiiiiiiiiieeeeeeeea Mikuni TMX 38
LUBRICATION

ENGINE

3% of oil-gasoline mix (during running) NOT LESS than
2%when running is over.
SHIFTING and MAIN TRANSMISSION: Through the oil con-

tained in the engine block.

COOLING
With liquid circulation through cfpump. Two radiators are
provided in the thermal assembly front.

IGNITION
Digital electronic capacitive discharge ignition with adjusta-
ble advance.

Manufacturer.........cooeveiiiiniieiiieneene DUCATI ENERGIA
Spark plug make and type............... NGK” BR8 EG (250);
Electrode gap................. 0,6+0,7 mm/0.0236+0.0275 in.
STARTING

Kick-start.

TRANSMISSION

Cluster constant-mesh gears.

Primary ratio .....cccccevveenieiniieniceeene, 227/69= 1:2,555

Gear ratios

Ist..... Z 14/30=1:2,142
2nd.... Z16/28=1:1,750
3rd.... Z16/23=1:1,437
4th..... Z19/23=1:1,210
5th..... Z19/20=1:1,053

Final drive ratio(250) .....cccvvvveeeevrennnees Z13/48= 1:3,692
Final drive ratio(300) ........ccccvvvveeennnnee. Z14/50=1:3,571
Gearing chain .......eooiiiiiiiiiiiiicee e
REGINA 135 ORN-A or D.I.D. 520-V6(OR), 5/8"x1/4"

A.6
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Total ratios

250 300
19 20,220 19,558
29 16,513 15,972
3% 13,564 13,120
4% 11,422 11,048
59 9,932 9,607

Oil-bath multi-disc clutch type.

FRAME

Steering angle ........ccooceiviiiiiiniie e, 45°each
Steering axis angle ...........cooeeriiiniiiiieniieccee 26°
Front fork caster.........ccovviieiviniinecenenn, 114 mm/4.49 in.)
SUSPENSIONS

Front suspension

Telescopic-hydraulic up-side down fork with led pin, adjustab-
lein compression and rebound.
Manufacturer.........oooieiiiinieeiiecicee e Kayaba
Legs diameter.........ccceeeviiiieeniiiiniiieeee, 48 mm/1.89 in
Front wheel stroke (on the sliding axis).... 300 mm/11.8 in.

Rear suspension

Light alloy swinging fork with progressive leverage suspen-
sions (SOFTDAMP system) and hydraulic single-damper with
helical spring. The hydraulic brake compression (double), ex-
tension, and the spring preload can be adjusted.

Damper make .......ccoceeviiiiiiiiiiiee SACHS
Rear wheel vertical travel ....................... 320 mm/12.6 in.
BRAKES

Front brake
Fixed disc “Wawe type” with hydraulic control and floating

caliper.

Disc diameter.............ccoeeeeeiiiiiiiiinnnn, 260 mm/10.23 in.
Brake caliper.........ccocueeviiiiiiniiiniiiiiciceee BREMBO
Pad ared.......ceeeeeeiiiiiieiiiiiieen. 33,4 cm2/5.18 sq.in.
Rear brake

Floating disc with hydraulic control and floating caliper.
Disc diameter.............ccoeeeeeiiiiiiirinnnne, 220 mm/8.661 in.
Brake caliper.........coocuvveeiiieiiiiiieieeeeeeee BREMBO
Pad ared......eeeeeeeiiiiiiiiiiiiieeeen 29,5 cm2/4.57 sq.in.
WHEELS

Light alloy front rim.

DIiMeNSIONS c...ucvvveiiiieieeee s 1,60"x21"
Light alloy rear rim.

DIMensions ........eeeviviiieeeiiiiieeeeeiieeee e e 2,15"x18"
TYRES

Front

DIiMeNSIONS .......coeeviiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee e 90/90-21"
(*) Inflation pressure (cold)....0,9+1,0 Kg/cm? 12.8+14.2 psi
(**) Inflation pressure (cold).................. 1,1 Kg/cm? 15.6 psi
Rear

DimensSions ........eeeeeeeiiieeeeeeiireeeeeeeireeee e e 140/80-18”
(*) Inflation pressure (cold) ...0,8+0,9 Kg/cm?- 11.4+12.8 psi
(**) Inflation pressure (cold).................. 1,0kg/cm?- 14.2 psi

(*): Racing use  (**): Road use
9

)
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ELECTRIC SYSTEM
The ignition system is composed by:

12V-110W generator
Coil/Electronic power unit
Voltage regulator

Spark plug

The components of the electric system are:

- Headlight with bilux lamp 12V-35/35W and parking light bulbs
]2V—5\9\/,’

- Digital instrument with warning lights: turn signals, hi-beam, lights;

- Blinker with bulb 12V-10W;

- LED tail light (12 V - 21/5 W)

The components of the electric system are (WR-USA-CDN Enduro):
- Headlight with two lamps 12V-35/35W;
- Rear parking light lamp 12V-3W.

810(31.89)*
—_—

1925 (75.79)

360(14.17)

1480 (58.27) 450(17.72)

2270 (89.37)

SUPPLY

TYPE

103 Kg - 227.1 Ib

% overall width
O: kerb weight, without fuel

QUANTITY

Fuel tank (reserve included)
Reserve

Fuel mixture ol

Change gear and main transmission oil
Front fork oil

Shock absorber oil

Cooling system fluid
PintsHydraulic brake fluid
Drive chain lubrication
Flexible connections
Electric contact protection
Fillers for radiators

Premium Grade Unleaded fuel (98 R.O.N.)
(hand control) (98 R.O.N.)

CASTROL A747 -
CASTROL POWER 1 RACING 10W-40 0,8 It.-0.7 Imp. Quarts
KHL15-11 (KAYABA) -
CASTROL SYNTHETIC FORK OIL 5W -
CASTROL MOTORCYCLE COOLANT 1,1+1,3 It. - 2.0+2,4Imp.
CASTROL RESPONSE SUPER (DOT4) -
CASTROLCHAINLUBE RACING —

CASTROL LM GREASE 2 -

CASTROL METAL PARTS -
AREXONSLIQUIDO -

9,51-2.09 Imp.Gall.; 2.5 U.S. Gallons
2-1.77 Imp. Quarts - 2.1 U.S. Quarts

m IMPORTANT - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

A7
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MOTEUR
Moteur monocilindrique, & deux temps avec aspiration lamel-
laire et soupape H.T.S. a céntrole mécanique sur le dispositif

d'échappement.

Alésage (250) ....c.eeviieiiiiiieiee e 66,4 mm
Alésage (300) .....oooriiieriiiieiieeeiee e 72mm
Course (250) ..ueeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 72mm
Course (300) ..cueeeeeeiieeeeieieieeeeeeeeeee e 72mm
Cylindrée totale (250).......cccceerueeniiriianiennen, 249,3 cm3
Cylindrée totale (300).......ccceervieniiiiiianienee. 293,1 cm3

Taux de compression (avec orifices férmes) (250).....8,4:1
Taux de compression (avec orifices férmes) (300).....6,9:1

ALIMENTATION
Aspiration réglée par soupapes & lamelles.
EPURE DE DISTRIBUTION

TRANSVASEMENT: ....ooveiiiiieeeeeeee e 116°
ECHAPPEMENT: ....cooviiiiiiiie e 184°
Carburateur..........covviiiiiiiiiiiiiieeeeeenans Mikuni TMX 38
GRAISSAGE

MOTEUR: 3% de mélange huile-essence (pendant le rodage);
le reodage terminé, PASMOIN de 2%.

BOITE DE VITESSE et TRANSMISSION PRIMAIRE: Par huile
contenue dans le carter.

REFROIDISEMENT
Par circulation d’eau avec pompe. Deux radiateurs situés a
I'avant du groupe thermique.

ALLUMAGE
Allumage électronique numérique & décharge capacitive et &
avance variable.

Marque......coocueeeeiiienieceeee DUCATI ENERGIA
Bougie marque et type: ........ccceeeerniieenn. “NGK"” BR8 EG
Ecartement des électrodes .........cccceeeveeniinnnnn. 0,6+0,7 mm
DEMARRAGEA

pédale.

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages toujours en prise.
Rapport primaire..........ccoevevvieenieenieennne. Z27/69=1:2,555

Rapports de la bhoite des vitesses
Tere ... Z 14/30=1:2,142
2me ... Z16/28=1:1,750
3me ... Z216/23=1:1,437
4re ... Z19/23=1:1,210
5me ... Z19/20=1:1,053

Rapport secondaire (250) .................... Z13/48= 1:3,692
Rapport secondaire (300) .........cc.......... Z14/50=1:3,571
Chaine de transmission..........cccc.eeeeeeecviieeeeeciinieee e
REGINA 135 ORN-A ou D.I.D.520-Vé (OR), 5/8"x1/4"

A.8
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250 300
| 20,220 19,558
2% 16,513 15,972
3% 13,564 13,120
4% 11,422 11,048
5% 9,932 9,607

Type embrayaged disques multiples en bain d'huile.

CHASSIS

Angle de braquage........ccccccocveeniennnennnn. 45° chaque cété
Angle de I'axe de braquage.........ccccvvvvviiiiniieennen. 26°
Chasse antérieure .........cccccevveevieenieenieniieneeeeen 114 mm
SUSPENSIONS

Avant

Fourche téle-hydraulique.
Producteur:....c...oeiiiiiiiieiieeceeeee e Kayaba
Diameétre Hges: ...cccovvviiiieiiiiiiiieeeiiiiieee e 48 mm

Excursionsur roue avant sur I'axe des coulissants... 300 mm

Arriére
Fourche oscillante en alliage léger avec suspension & le-
viers progressif (systtme SOFTDAMP) et mono-amortisseur
hydraulique ave ressort hélicoidal. Possibilité de réglage en
compression (double), extension et de la précontrainte du
ressort.

Marque amortisseur.........coocveeeeiinniiiieeinnnieeeenn. SACHSE
Course verticale roue arriére.........cccevvvvveeeeeeeeen... 320 mm
FREINS

Avant

A disque fixe “de type Wave” avec commande hydraulique
etétrier flottant.

Diamétre du disque.......cccceeviiiiiiiiiiniiieiieeeee, 260 mm
Calipers de freinage..........cccceceeverienienennienenn BREMBO
Surface des garnitures..........c.ccccvvevviieenciieeennnn. 33,4 cm?
Arriére

A disque flottant avec commande hydraulique et étrier flot-
tant.

Diamétre du disque........cccceevviieiriiieniieeiee e, 220 mm
Calipers de freinage..........cccceevieiniiniicenicnneenn BREMBO
Surface des garnitures...........coeceeevieiiiienieeneenn 29,5 cm?
ROUES

Jante avanten alliage léger.

DiMeNSIONS c..euiveiiiieeieeee s 1,60"x21"
Jante arriére en alliage léger.

DIMENSIONS. ....uueiiiiiieeeiiiieeeeeee e 2,15"x18"
PNEUS

Avant

DimMeNnSiONS ......uvvveeeeeeiiiieeeeeecireee e e e e e e e 90/90-21"
(*) Pression de gonflage a froid............... 0,9+1,0 Kg/cm?
(**) Pression de gonflage & froid..................... 1,1 Kg/cm?
Arriére

DimMeNSiONS. .....cccouvviieeeeiiiiieeeeecieeee et 140/80-18”
(*) Pression de gonflage a froid............... 0,8+0,9 Kg/cm?
(**) Pression de gonflage & froid...................... 1,0kg/cm?

(*): Usage sportive  (**): Usage routie

)
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INSTALLATION ELECTRIQUE Liste des composants principals de I'installation éléctrique:
L'installation d'allumage est composée par: - Feux avant avec lampes 12V-35/35W et lampe feux de posi-
tion 12V-5W;
- Instrument digital avec voyants: indicateurs de directions, feux
Générateur 12V-110W de route, feux;
Bobine/Centrale électronique ; Ig\;\n/pes voyants de 12V-1,2 W- Clignotants avec lampe 12V-
Régulateur de tension - Feu arriére & LED (12 V- 21/5 W)

Bougie d’allumage

DIMENSIONS mm (in.)/POIDS

810(31.89)%
—_—
5
g

1480 (58.27) 450 (17.72)

2270(89.37)

Kg.103

*: max largeur
O: poids en ordre de marche, sans carburant

TABLE DE TYPE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS (litres)
Réservoir de carburant (compris la réserve) Essence sans plomb 9,5
Réserve (commande manuel) 2
Huile pour mélange carburant CASTROL A747 -
Huile de boite de vitesses et transmission primaire CASTROL POWER 1 RACING 10W-40 0,8
Huile pour fourche avant KHL15-11 (KAYABA) -
Huile pour amortisseur arriére CASTROL SYNTHETIC FORK OIL 5W
Huile pour circuit de refroidissement CASTROL MOTORCYCLE COOLANT 1,1+1,3
Fluide freins hydrauliques CASTROL RESPONSE SUPER (DOT4) -
Graissage chaine de transmission CASTROLCHAINLUBE RACING -
Transmissions flexibles CASTROL LM GREASE 2 -
Protection contacts électriques CASTROL METAL PARTS -

Bouche-trous pour radiateurs AREXONSLIQUIDO -

m IMPORTANT - L'ufilisation d'additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n'est pas admis.

A9

Downloaded from W\N@.J!\h%rqag])slib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

6=

MOTORZ
weitakt- Einzylindermotor mit Lamelleneinlass und H.T.S.-
Ventilmit mechanisch Steverung auf Auslass.

Bohrung (250 ........coviiiiiiiiieiciiceee e, 66,4 mm
Bohrung (300........coiiiiiiiiieieeee e 72mm
Hub (250 ..o, 72mm
Hub (300 ..., 72mm

Gesamthubraum (250)
Gesamthubraum (300) 293,1 cm3
Verdichtungsverhaeltnis (mit geschlossenen Schlitzen) (250.8,4:1
Verdichtungsverhaeltnis (mit geschlossenen Schlitzen) (300.6,9:1

SPEISUNG

Ansaugung durch Lamellenventil geregelt.
VERTEILERDIAGRAMM

UEBERSTROEMUNG ........ccoiiiiiiiiiiiiiceece 116°
AUSPUFF......ooiiiiiiiiiic e, 184°
VErgaser ......cocueevuiiniieniieniieiecieeeee e Mikuni TMX 38

SCHMIERUNG

MOTOR:

Benzin-Oel-Gemisch 3% (waehrend der Einfahrzeit);2%
NICHT UNTER, nach der Einfahrzeit.

GETRIEBE und HAUPTANTRIEB: Mittels des im Kurbelgeha-
euse enthaltenen Oeles.

KUEHLUNG
Mit Flussigkeit durch pumpenbetrieben Umlauf. Zwei Kueh-
ler, auf der Vorderseite des Zylinderblockes.

ZUNDUNG
Digitale Ziindelektronik mit kapazitiver Entladung, mit varia-
bler Vorziindung.

Marke.......ooeviieieiieee e, DUCATI ENERGIA
Kerze: Marke und Typ ...cooeviiiiniiicnen, NGK” BR8 EG
Elektrodenabstand ...............covveeeiiiiiiiiiinnnnn. 0,6+0,7 mm
ANLAUF

Mit pedal.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadenwechselgetriebe mit Getrieberaedern fuer staendi-
gen Eingriff.
Primaerverhaelinis .............ccccveeeeennnnes Z27/69=1:2,555

Wechselverhiiltnisse

1° ... Z14/30=1:2,142
2° ... Z16/28=1:1,750
3° ... Z16/23=1:1,437
4° ... Z19/23=1:1,210
5° ... Z19/20=1:1,053

Sekunddérantriebsverhdltnis (250........... Z13/48= 1:3,692
Sekunddrantriebsverhdltnis (300............ Z14/50=1:3,571
Treibkette .....vvvieeiiiiiee e

REGINA 135 ORN-A oder D.I.D. 520-Vé (OR), 5/8"x1/4"

Gesamiverhiilinisse

250 300
19 e 20,220 19,558
2% 16,513 15,972
39 e 13,564 13,120
4 i 11,422 11,048
5% 9,932 9,607
Kupplungstyp....ccccocvenvenicricnncne Vielscheibig (in Oelbad).

A.10
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RAHMEN

Einschlagwinkel ...........ccccoviiiiiniiiiininne. 45°je Seite
Abwinklung der Lenkachse ............cccccvveeiiiiniiennee, 26°
Vorwaertshub der vorderen Gabel........................ 114 mm

AUFHANGUNGEN
Vorderaufhiingung
Telehydraulische Gabel mit Stangendurchmesser und vorge-
schobene zapfen mit Einstellung der hydraulischen Zug-und

Druckstufendémpung

Hersteller: .......ooouiiiiiiiiiie e, Kayaba
Durchmesser der Stangen:..........c.ccceevviirennirennnen. 48 mm
Durchfedern des Verschiebeachse

(auf der Verschiebeachse) ...........c.cccecvveenvennnen. 300 mm

Hintere Aufhaengung

Lichtmetallschwinggabel mit einer aus einem fortlaufenden
Hebelsystem (System SOFTDAMP) bestehenden Aufhaen-
gun?und hydraulischem Monostossdaempfer mit Schau-

benfeder. Ein-stellung der hydraulischen Ausfederung und
Kompression(dop-pelt); Federvorspannung.

Marke Stossdaempfer..........ccccoceviininicniniennnn. SACHSE
Senkrechter Federweg des Hinterrades ................ 320 mm
BREMSEN

Vorderbremse

Festsitzende Scheibe “Wave tip” mit hydraulischer Steuerung
und schwimmend gelegertem Sattel.

Scheibendurchmesser............ccoccoviiniiiniinennn 260 mm
Bremszangen.......ccooeeeeiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee BREMBO
Bremsbelagflaeche..........ccocoeiiiiiiniiiiie, 33,4 cm?
Hinterbremse

Schwimmend Scheibe mit hydraulischer Steuerung und
schwimmend gelegertem Scﬂe(

Scheibendurchmesser................ccccovvvviviiinnnni .. 220 mm
Bremszangen..........occceiiiiiiiiiiiiii, BREMBO
Bremsbelagflaeche...........c.cooooiiiiiiiiiiis 29,5 cm?
RADER

Vordere Felge aus Leichtmetall.

Abmessungen .........cc.oeeeiiieiiiiiiiiie e 1,60"x21"
Hintere Felge aus Leichtmetall.

AbMesSUNGEN .....c..coiiiiiiiiiiiiieceeee e 2,15"x18"
REIFEN

Vorderreifen

Abmessungen ..........cceeeciiieiiiiiiniie e 90/90-21”
(*) Kaltluftdruck......cooooeennniiiiiiieieeeee, 0,9+1,0 Kg/cm?
(**) Kaltluftdruck........oovveieiiiiiiiiis 1,1 Kg/cm?
Hinterreifen

Abmessungen ...........cceecviiiiiieeniieeeee e 140/80-18"
(*) Kaltluftdruck......ccoooeemniiiiiieiiiieeee. 0,8+0,9 Kg/cm?
(**) Kaltluftdruck........oooeeeeiiiiiiiiiiee 1,0kg/cm?

(*): for "Racing" Gebrauch  (**): fir StraBen Gebrauch

)
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ELEKTRISCHE ANLAGE Die Hauptelemente der elekirischen Anlage sind:

Die Zundungsanlage besteht aus: - Vorderlicht mit Lampe 12V-35/35W und Parklichlampe 12V-5W;
- Di?i'rcltochomefer mit Kontrolleuchten: Richtungsazeiger, Fernlicht,

) Beleuchtung;

12V-1 _]0 W Generator . - Blinker mit Lampe 12V-10W;

Elektronische Spule/elektronische - LED-Riicklicht (12 V - 21/5 W)

Einheit

Spannungsregler

Ziindkerze

GEWICHTE mm (in)./ABMESSUNGEN

810(31.89)%
—_—

1925 (75.79)

360(14.17)

1480 (58.27) 450(17.72)

2270 (89.37)

Kg.103

*. max. Breite
O: Fahrbereituicht, ohne Treibstoff

NACHFUELLUNGEN TYP MENGEN
(liter)
Kraftstoffbehaelter (mit Kraftstoffreserve) Bleifreies Benzin 9,5
Reserve (Handsteuerung) 2
Oel fuer Kraftstoffgemisch (Res.) CASTROL A747 -
Oel fuer Getriebe und Hauptantr CASTROL POWER 1 RACING 10W-40 0,8
Oel fuer Vordergabel KHL15-11 (KAYABA) —
Oel fuer hinteren Stossdémpfer CASTROL SYNTHETIC FORK OIL 5W -
Fluessigkeit fuer Kehlanlage CASTROL MOTORCYCLE COOLANT 1,1+1,3
Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems CASTROL RESPONSE SUPER (DOT4) -
Schmieren der Treibkette CASTROLCHAINLUBE RACING -
Antriebsaiten CASTROL LM GREASE 2 -
Schutz der elekirischen Kontacte CASTROL METAL PARTS -
Kiifer-Leckabdichtung AREXONSLIQUIDO -

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!
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MOTOR
De un cilindro a 2 tiempos con aspiracién laminar y vélvula
H.T.S. con accionamiento mecdnico en el escape.

Didmetro (250)......ccccvviiiieeiiiiieeeeeeeeee e 66,4 mm
Didmetro (300).......ccciuvieiiiiiiiiieeeeeeeee e 72mm
Carrera (250) ... 72mm
Carrera (300).......oooeiieeieiieeeeeeeeeeeeee e 72mm
Cilindrada (250) ... 249,3 cm3
Cilindrada (300) ......coovvviiieeeiiieeeeeiieee e, 293,1 cm3

Relacién de comprensién (con lumberas cerradas) (250 8,4:1
Relacién de comprensién (con lumberas cerradas) (300 6,9:1

ALIMENTACION
Aspiracién regulada con vélvula de ldminas.
DIAGRAMA DEDISTRIBUCION

TRANSVASACION. ..ot 116°
DESCARGA......ceiiiiiiiiiiiccieeec e 184°
CARBURADOR........covtieeriieieiieeneeeee Mikuni TMX 38
LUBRICACION

MOTOR

Mezcla, gasolina aceite al 3% (durante el rodaje); al2%
NOMENOS una vez efectuada el radaje.

CAMBIO Y TRANSMISION PRIMARIA: Mediante el aceite
con-tenido en la base.

REFRIGERACION
Con liquido con circulacion mediante bomba. Dos radiatore-
sen la parte delantera del grupo térmico.

ENCENDIDO
Encendido electrénico digital de descarga capacitiva con
anticipacién variable.

MArCA..eeeiiiiiiiiiiiieeeeee e DUCATI ENERGIA
Bujia marca y tipo....cc.eeeeeiiiiiiiiiniiiieeene NGK"” BR8 EG
Distancia electrodos ............ccceeeeeveeiiiiniinnnnn. 0,6+0,7 mm

PUESTA EN MARCHA

De pedale.

TRANSMISION

Cambio con engranajes continuamente en toma.

Relacién primaria .......cccccvvvevveeennnennne 227/69= 1:2,555

Relaciones cambio

19....  Z14/30=1:2,142
2°.... Z16/28=1:1,750
3°.... Z16/23=1:1,437
4°.... Z19/23=1:1,210
5°.... Z19/20=1:1,053

Relacién secundaria (250) ................... Z13/48=1:3,692

Relacién secundaria (300) .................... Z14/50= 13,571

Cadena de trasmision............cccuveeeeeeiiiiieeeeeciiieee e,

REGINA 135 ORN-A o bien D.I.D. 520-Vé (OR),
5/8"x1/4"

A.12
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250 300
| R 20,220 19,558
29 e 16,513 15,972
3% 13,564 13,120
49 e, 11,422 11,048
5% e 9,932 9,607
Embrague.............. con discos miltiples en bafio de aceite
BASTIDOR
Angulo de direccion..........coccoeieriiiiiiiinen. 45°por parte
Angulo del eje de direccién.........c.ceecvvveeeiiiiniieenen, 26°
RECOTTIdO .. 114 mm
SUSPENSIONES
Delantera

Horquilla telehidrdulica de véstagos invertidos y eje
avanzado;regulable en compresion y extension.

MArCA: e Kayaba
Didmetro vastagos: ........ccccuuveeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiine. 48 mm
Excursién rueda delantera sobre el eje deslizable. 300 mm

Trasero

Horquilla oscilante de aleacion ligera con suspensiones y
palancas progresivas (sistema SOFTDAMP) y mono amor-
tiguador hidraulico con resorte epicicloidal. Posibilidad de
regularla compresion (doble), la extension y la pre-carga
del resorte.

Marca amortigiador..........ccceeiiienieinienieeieene SACHSE
Excursion vertical de la rueda trasera .................. 320 mm
FRENOS

Delantero

De disco flotante de el modelo “Weve” con mando hidréuli
code pinza flotante.

Didmetro disco ........ccoeeeeuiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee, 260 mm
Pinza freno......ccccveeeeiieeeie e BREMBO
Area pastillas .......coooeeiiiiiiie, 33,4 cm?
Trasero

De disco flotante con mando hidréulico de pinza flotante.
Didmetro disCo ....eevvvveeeriiieeiiie e 220 mm
PInZa fren....c..oeeevieeiiee e BREMBO
Area pashillas .........coooieiiiniiiii, 29,5 cm?
RUEDAS

Aro delantero en aleacion ligera.

DimenSionNes .......uvvveiiiiiiieeeieeeee et 1,60"x21"
Aro trasero en aleacion ligera.

Dimensiones .......cccoovvvuieieiiiiiieeeiiiieee e 2,15"x18"
PNEUMATICI

Delantero

DimenSioNes ........ccceevuviieeeeiiiiieeeeeeiireeeeeeeennnes 90/90-21”
(*) Presién de inflado en frio ................... 0,9+1,0 Kg/cm?
(**) Presiéon de inflado en frio ......cc.eeeeeennnnne... 1,1 Kg/cm?
Trasero

DimensSiones ..........ccoevveeeeeeiiiiiieeeeeiireeeeeeennns 140/80-18”
(*) Presién de inflado en frio ................... 0,8+0,9 Kg/cm?
(**) Presién de inflado en frio ......ccc.eeeeeeennnne... 1,0kg/cm?

(*): Uso en carreras  (**): Uso vial

)
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LR e e e e e e AN a e RN RN NN AN NNERRNNENEED
SISTEMA ELECTRICO FI sistema eléctrico consta de los siguientes elementos principa-
es:

Sistema eléctrico de encendido compuesto por:
- Faro delantero con bombillas bi-luz de 12V-35/35W y bom-
billa de la luz de posicién 12V-5W;

- Instrumento digital con testigos: indicadores de direccién,

Generador 12V - 110W d?'U"("]lermZ/ |lécesi bombil
. . , . - Indicadores de direccién con bombilla 12V-10W;
Bobina/Centralita electrénica ~ Piloto trasero de LED (12 V - 21/5 W)

Regulador de tensién
Bujia de ignicion

DIMENSIONES mm (in.)/PESOS

810(31.89)*
—_—
&
g

1480 (58.27) 450(17.72)

2270 (89.37)

Kg.103

»: max. anchura
O: peso listo para marchar, sin carburante
CAPACIDADES TIPO CANTIDAD
(litros)

Depésito carburante (incluida la reserva) Gasolina sin plomo 9,5
Reserva (mando manual) 2
Aceite para mezcla carburante CASTROL A747 -
Aceite cambio y transmisién primaria CASTROL POWER 1 RACING 10W-40 0,8
Aceite para horquilla delantera KHL15-11 (KAYABA) -
Aceite para amortiguador trasero CASTROL SYNTHETIC FORK OIL 5W -
Aceite para el sistema de refrigeracion CASTROL MOTORCYCLE COOLANT 1,1+1,3
Fluido frenos hidrdulicos CASTROL RESPONSE SUPER (DOT4) —
Engrase cadena de transmisién CASTROLCHAINLUBE RACING -
Transmisiones flexibles CASTROL LM GREASE 2 -
Proteccion contactos eléctricos CASTROL METAL PARTS -
Tapavias para radiatores AREXONSLIQUIDO -

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.
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/

Operazioni di preconsegna..............oceeieveieinieieenieeenn. B.3
Schema di manutenzione periodica .................... B.6-B.7-B.8
Pre-delivery inspechion ..............ccccooeriiiinieieiieeica B.4
Periodic maintenance schedule .......................... B.6-B.7-B.8
Operations de pré-livraison...............cccoevveiiiiciienen, B.4
Esqueme entretien periodique ...............cccceveniene. B.6-B.7-B.8
Vorgéinge zur Auslieferung ............coovviiiiiiiiin, B.5
Wartungtabelle ............cocoooviviiiiiiicie, B.9-B.10-B.11
Operaciones de pre-entrega ..............cccoeveveveieeienennnn. B.5
Esquema de mantenimiento periodico ............ B.9-B.10-B.11
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Descrizione Operazione Preconsegna Descrizione Operazione Preconsegna
Olio motore Controllo livello J Interrutt. cavall. laterale Controllo funzionalita J
Olio miscela benzina Controllo livello mES Impianto elettrico Controllo funzionalita J
Liquido di raffreddamento Controllo / Ripristino livello ] Strumentazione Controllo funzionalita ]
Impianto raffreddamento Controllo perdite J Luci / segnali visivi Controllo funzionalita ]
Elettroventole Controllo funzionamento I 3 3 Avwvisatore acustico Controllo funzionalita ]
Candele Controllo / Sostituzione ] Fanale anteriore Controllo funzionalita ]
Corpo farfallato / Carburatore Controllo e Regolazione a Interruttore accensione Controllo funzionalita ]
Fluido freni e frizione Controllo livello J Serrature Controllo funzionalita J
Freni / Frizione Controllo funzionalita ] Serraggio viti e dadi Controllo / serraggio J
Freni / Frizione Controllo circuito ] Fascette stringitubo Controllo / serraggio J
Comando acceleratore Controllo funzionalita a Lubrificazione generale ]
Comando acceleratore Verifica/regolazione gioco ] Collaudo generale ]
Comando starter Controllo funzionalita ]

Trasmissioni e com. fless. Controllo / Regolazione J

Catena di trasmissione Controllo / Regolazione J # : presenti solo sui motocicli con motore a 2 tempi

Pneumatici Controllo pressione J % ¢ presente solo su alcuni modelli

Cavalletto laterale Controllo funzionalita a

3
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PRE -DELIVERY INSPECTION

Description Operation Pre-delivery Description Operation Pre-delivery
Engine oil Check level J Side stand switch Check operation ]
Two-stroke mix oil level Check level mES Electrical equipment Check operation J
Coolant Check / Restore level J Instrument panel Check operation J
Cooling system Check for leakage J Lights / Visual signals Check operation J
Electric fans Check operation 3 5 Horn Check operation J
Spark plugs Check / Replace ] Headlight Check operation J
Throttle body / Carburettor ~ Check and adjust ] Ignition switch Check operation ]
Brakes / Clutch fluid Check level J Locks Check operation ]
Brakes / Clutch Check operation ] Screws and nuts Check / Tighten a
Brakes / Clutch Check lines for leakage J Hose clamps Check / Tighten ]
Throttle control Check operation ] General lubrication ]
Throttle control Check / Adjust play J General test J
Choke control Check operation ]

Flexible controls and transm. Check / Adjust ]

Drive chain Check / Adjust ] # :only for motorcycles with 2 stroke engine

Tyres Check pressure ] #% :only for some models

Side stand Check operation u]

OPERATIONS DE PRE - LIVRAISON

Description Operation Prep. a la route Description Operation Prep. a la route
Huile moteur Contréle niveau ] Contacteur béquille Contréle fonctionnalité a
Huile mélange essence Contréle niveau s Installation électrique Contrdle fonctionnalité a
Liquide de refroidissement Contréle/appoint ] Appareillage de bord Contrdle fonctionnalité a
Circuit de refroidissement Contrdle des fuites ] Eclairage/signaux visuels Contrdle fonctionnalité a
Electroventilateurs Contrdle fonctionnalité EEXS Avertisseur acoustique Contréle fonctionnalité ]
Bougies Contréle/remplacement a Phare avant Contréle fonctionnalité ]
Papillon/Carburateur Contrdle et réglage ] Interrupteur d’allumage Contrdle fonctionnalité ]
Liquide des freins et d’embrayage  Contréle niveau ] Serrures Contrdle fonctionnalité ]
Freins/embrayage Contrdle fonctionnalité ] Serrage des vis et écrous Contréle / serrage ]
Freins/embrayage Contréle circuit ] Colliers serre-tube Contrdle / serrage J
Commande d’accélérateur Contréle fonctionnalité ] Lubrification générale ]
Commande d’accélérateur Veérification/réglage dujeu 1 Essai sur route a
Commande starter Contréle fonctionnalité ]
Transmissions/commandes souples Controle / réglage ]
Chaine de transmission Contréle / réglage u] # :seulement pour le motorisation a 2 temps
Pneumatiques Contréle pression u] #% : seulement sur modeles spécifiques
Béquille latérale Contrdle fonctionnalité a

(01-2011)
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Beschreibung Arbeit Vor-Auslieferung Beschreibung Arbeit Vor-Auslieferung
Motorél Olstandkontrolle J Seitenstanderschalter Funktionskontrolle d
Zweitaktdlstand Olstandkontrolle mEd Elektrische Anlage Funktionskontrolle u]
Kuhlflissigkeit Kontrolle / Auffillen J Instrumente Funktionskontrolle a
Kihlanlage Kontrolle Lecks ] Beleuchtung/Blinker Funktionskontrolle a
Geblase Funktionskontrolle mEES Hupe Funktionskontrolle a
Zindkerzen Kontrolle / Austausch J Scheinwerfer Funktionskontrolle a
Einspritzdrosselkérper Kontrolle und Einstellung ] ZiindschloB Funktionskontrolle J
Bremsflissigkeit und Kupplung Kontrolle Flissigkeitsstand J Schlgsser Funktionskontrolle a
Bremsen/ Kupplung Funktionskontrolle J Schrauben und Muttern Kontrolle/ Festziehen a
Bremsen/ Kupplung Kontrolle Bremskreislauf J Schlauchschellen Kontrolle/ Festziehen a
Gaszugkabel Funktionskontrolle J Allgemeines Schmieren .
Gaszugkabel Prufen/ Spiel einstellen ] Abnahme Motorrad u]
Starterhebel Funktionskontrolle J

Bowdenziige Kontrolle/Einstellung J

Antriebskette Kontrolle/Einstellung J # o Nur fir Motorrader mit 2 takt-motor

Reifen Kontrolle Reifendruck ] % 1 Nur fir besondere Motorrader

Seitenstander Funktionskontrolle a

OPERACIONES DE PRE-ENTREGA

Descripcion Operacion Pre- entrega Descripcion Operacion Pre- entrega
Aceite motor Control nivel J Interruptor caballete lateral  Control funcionamiento a
Nivel de aceite de la mezda Control nivel N Instalacién eléctrica Control funcionamiento a
Liquido de refrigeracion Control/Restablecimiento nivel J Instrumentos Control funcionamiento u]
Instalacion de refrigeracion  Control pérdidas ] Luces / Sefiales visivas Control funcionamiento a
Electroventilador Control funcionamiento 1 3¢ 3 Claxon Control funcionamiento a
Bujias Control / Sustitucion ] Faro delantero Control funcionamiento a
Cuerpo mariposa/Carburador Control y regulacién ] Interruptor encendido Control funcionamiento a
Fluido frenos y embrague Control nivel ] Cerraduras Control funcionamiento J
Frenos/Embrague Control funcionamiento J Apriete tornillos y tuercas Verificacion / apriete u]
Frenos/Embrague Control_circuito J Abrazaderas Verificacion / apriete u]
Mando acelerador Control funcionamiento ] Lubrificacién general a
Mando acelerador Comprobacién/ajuste juego J Ensayo de la motocicleta u]
Mando estarter Control funcionamiento J

Transmisiones/mandos flexibles Control / Regulacién J

Cadena de transmisién Control / Regulacion u] # @ para motocicletas con motores de 2 tiempos

Neumaéticos Control presién u] ##% : presentes solo en alguno modelos

Caballete lateral Controllo funcionamiento a

5
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MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO
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WR 250 - WR 300

- MOTOCICLO DA COMPETIZIONE, PER USO
AGONISTICO: A PIENA POTENZA SCHEMA DI MANUTENZIONE PERIODICA (DA EFFETTUARE PRESSO IL CONCESSIONARIO HUSQVARNA

- COMPETITION MOTORCYCLE, RACING USE: PERIODIC MAINTENANGE SCHEDULE (SEE YOUR HUSQVARNA DEALER FOR THESE SERVICES)
with FULL POWER ENGINE ESQUEME ENTRETIEN PERIODIQUE (EFFECTUER PAR LE VOTRE CONCESSIONAIRE HUSQVARNA)

-MOTOCYCLE DE COMPETITION, POUR USAGE
SPORTIF: AVEC LA PLEINE PUISSANCE

TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO-
COUPON-COUPON CCOUPON-COUPON | COUPON-COUPON CCOUPON-COUPON (COUPON-COUPON
DOPO LE PRIME 4 SOSTITUIRE SE
ORE-AFTER FIRST NECESSARIO-RE-
PARTICOLARE- ITEM- PARTICULAIRE asonts | S | e | T | s | P
LES PREMIER 4 SARY-REMPLACER SI
heures NECESSAIRE

4h MX/8h EN 8h Mx/16h EN 16h MX/32h EN 32h MX/64h EN 40h MX/80h EN

CILINDRO COMPLETO (**)- CYLINDER ASSY. (**)- CYLINDRE COMPL. (**) C X

VALVOLA DI ASPIRAZIONE- REED VALVE- SOUPAPE D’ASPIRATION C X

PISTONE COMPLETO- PISTON ASSY.- PISTON COMPL. S

BIELLA MOTORE COMPLETA- CONNECTING ROD ASSY.- BIELLE COMPL. S

REGOLATORE CENTRIFUGO COMANDO VALVOLA DI SCARICO- EXHAUST VALVE ¢
DRIVE REGULATOR-REGULATEUR COMMANDE SOUPAPE D’ECHAPPEMENT

FORCELLA VALVOLA DI SCARICO- EXHAUST VALVE FORK- FOURCHE SOUPAPE s
D’ECHAPPEMENT

LEVA ASTINA VALVOLA DI SCARICO- EXHAUST VALVE CONTROL ROD LEVER- S
LEVIER POUR COULISSEAU SOUPAPE D’ECHAPPEMENT

ASTINA LEVA VALVOLA DI SCARICO- EXHAUST VALVE CONTROL ROD- COULIS- S
SEAU POUR LEVIER SOUPAPE D’ECHAPPEMENT

VALVOLA DI SCARICO- EXHAUST VALVE- SOUPAPE D’ECHAPPEMENT P

0LIO CAMBIO- TRANSMISSION OIL- HUILE BOITE DE VITESSE S S

COPPIA INGRANAGGI TRASM. PRIMARIA- SET OF MATCHED PRIMARY- ENGRE- ¢ X
NAGES TRANSM. PRIMARIE

MOZZ0 FRIZIONE- CLUTCH DISCS HOUSING- MOYEAU PORTE/ DISQUE EMBRAYAGE C X

DISCHI FRIZIONE- CLUTCH DISCS- DISQUES EMBRAYAGE C X

PIATTO SPINGIDISCHI FRIZIONE- CLUTCH DISCS PRESSURE PLATE- POUSSE ¢ X
DISQUES EMBRAYAGE

WR 250 - WR 300

- MOTOCICLO DA COMPETIZIONE, PER USO
AGONISTICO: A PIENA POTENZA SCHEMA DI MANUTENZIONE PERIODICA (DA EFFETTUARE PRESSO IL CONCESSIONARIO HUSQUARNA

- COMPETITION MOTORCYCLE, RACING USE: PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE (SEE YOUR HUSQVARNA DEALER FOR THESE SERVICES)
with FULL POWER ENGINE ESQUEME ENTRETIEN PERIODIQUE (EFFECTUER PAR LE VOTRE CONCESSIONAIRE HUSQVARNA)

-MOTOCYCLE DE COMPETITION, POUR USAGE
SPORTIF: AVEC LA PLEINE PUISSANCE

TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO-

COUPON-COUPON COUPON-COUPON | COUPON-COUPON | COUPON-COUPON | COUPON-COUPON

DOPO LE PRIME 4 SOSTITUIRE SE

ORE-AFTER FIRST OGNI- EV- OGNI- EVERY- OGNI- EVERY- OGNI- EVERY- OGNI- EVERY- NECESSARIO-RE-

PARTICOLARE- ITEM = PARTICULAIRE 4 hours-APRES ERY- TOUS TOUS Tous TOUS TOus PLACE IF NECES-
LES PREMIER 4 SARY-REMPLACER SI
4h MX/8h EN 8h Mx/16h EN 16h MX/32h EN 32h MX/64h EN 40h MX/80h EN
MOLLA FRIZIONE- CLUTCH SPRING- RESSORT EMBRAYAGE C X
CAMPANA FRIZIONE- CLUTCH DISCS HOUSING- CAGE EMBRAYAGE C X
ASTINA DISINNESTO FRIZIONE- CLUTCH DISENGAGEMENT ROD- BILLE COILES- I X
SAU DEBRAYAGE EMBRAYAGE
ALBERO COMANDO FRIZIONE- CLUTCH CONTROL SHAFT- ARBRE COMMANDE ¢ X
EMBRAYAGE
PIATTELLO FRIZIONE- CLUTCH SPRING PLATE- PLATEAU RESSORT EMBRAYAGE C X
PIGNONE USCITA CAMBIO- DRIVE SPROCKET- PIGNON CHAINE TRANSMISSION C X
PEDALE AVVIAMENTO- STARTING PEDAL- LEVIER DEMARRAGE L
PEDALE COMANDO CAMBIO- GEAR CONTROL PEDAL- LEVIER COMM. DE
C X
VITESSE
CANDELA ACCENSIONE- SPARK PLUG- BOUGIE D’ALLUMAGE S
PIPETTA CANDELA- SPARK PLUG CAP- PIPETTE BOUGIE D’ALLUMAGE C X
CARBURATORE COMPLETO- CARBURETOR ASSY.- CARBURATEUR COMPL. P R
FILTRO ARIA (C/P OGNI 30')- AIR FILTER (C/P EVERY 30')- FILTRE A AIR (C/P .
TOUS LES 307)
RACCORDO SCATOLA FILTRO ARIA/ CARBURATORE- AIR FILTER BOX/ CARBURE- ¢ X
TOR MANIFOLD- RACCORD BOITE FILTRE AIRE/ CARBURATEUR
RADIATORI ACQUA- RADIATORS- RADIATEURS C X
(01-2011)
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

WR 250 - WR 300

- MOTOCICLO DA COMPETIZIONE, PER USO
AGONISTICO: A PIENA POTENZA SCHEMA DI MANUTENZIONE PERIODICA (DA EFFETTUARE PRESSO IL CONCESSIONARIO HUSQVARNA

- COMPETITION MOTORCYCLE, RACING USE: PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE (SEE YOUR HUSQVARNA DEALER FOR THESE SERVICES)
with FULL POWER ENGINE ESQUEME ENTRETIEN PERIODIQUE (EFFECTUER PAR LE VOTRE CONCESSIONAIRE HUSQVARNA)

- MOTOCYCLE DE COMPETITION, POUR USAGE
SPORTIF: AVEC LA PLEINE PUISSANCE

TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO-
COUPON-COUPON (COUPON-COUPON COUPON-COUPON | COUPON-COUPON | COUPON-COUPON

DOPO LE PRIME 4 SOSTITUIRE SE
ORE-AFTER FIRST |~ oGNI- EVERY- 0GNI- EVERY- 0GNI- EVERY- OGNI- EVERY- OGNI- EVERY- NECESSARIO-RE-
PARTICOLARE- ITEM- PARTICULAIRE i Tous Tous Tous Tous Tous PLACE IF NECESSARY-
heures REMPLACER SI

4h MX/8h EN 8h Mx/16h EN 16h MX/32h EN 32h MX/64h EN 40h MX/80h EN

TUBAZIONI ACQUA E FASCETTE- COOLANT HOSES AND CLAMPS- TUYAU EAU

ET COLLIER c X

FLUIDO REFRIGERANTE- COOLANT- REFRIGERANT C X

PEDANE APPOGGIAPIEDI, PERNI, MOLLE- FOOTRESTS, FOOTREST PINS AND
SPRINGS- REPOSE PIEDS, PIVOTS, RESSORTS

PERNI FISS. TELAIETTO, PERNI FISS. MOTORE- SADDLE FRAME FASTENING
BOLTS, ENGINE FASTENING BOLTS- PIVOTS DE FIXATION CADRE SIEGE, C C
PIVOTS DE FIXATION MOTEUR

CAVALLETTO LATERALE- SIDE STAND- BEQUILLE LATERALE C

RULLO GUIDACATENA, CUSCINETTO- CHAIN GUIDE ROLLER, BEARINGS- Al-
GUILLE GUIDE-CHAINE, ROULEMENT

TESTA DI STERZO, BASE DI STERZO CON PERNO- STEERING HEAD, STEERING
CROWN WITH PIN- TETE DIRECTION, SOCLE DE DIRECTION AVEC PIVOT

FORCELLA ANTERIORE- FRONT FORK- FOURCHE AVANT R

ATTACCHI MANUBRIO E FISSAGGI- HANDLEBAR HOLDERS AND FASTENING
SET- DEMI-PALIERS GUIDON AVEC FIXAGE

BUSSOLA FORCELLONE POSTERIORE- REAR SWING ARM BUSHINGS- DOUILLE
FOURCHE ARRIERE

PATTINO CATENA POSTERIORE- REAR CHAIN SLIDER- GLISSIERE CHAINE
ARRIERE

BUSSOLE LEVERAGGI SOSPENSIONE POST.- REAR SUSPENSION LINKS BUSH-
INGS- DOUILLES LEVIER SUSPENSION ARRIERE

WR 250 - WR 300

- MOTOCICLO DA COMPETIZIONE, PER USO
AGONISTICO: A PIENA POTENZA SCHEMA DI MANUTENZIONE PERIODICA (DA EFFETTUARE PRESSO IL CONCESSIONARIO HUSQUARNA

- COMPETITION MOTORCYCLE, RACING USE: PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE (SEE YOUR HUSQUARNA DEALER FOR THESE SERVICES)
with FULL POWER ENGINE ESQUEME ENTRETIEN PERIODIQUE (EFFECTUER PAR LE VOTRE CONCESSIONAIRE HUSQVARNA)

- MOTOCYCLE DE COMPETITION, POUR USAGE
SPORTIF: AVEC LA PLEINE PUISSANCE

TAGLIANDO-COU- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO-COU-
PON-COUPON COUPON-COUPON | COUPON-COUPON | COUPON-COUPON PON-COUPON

gI?E-I,AIEE[EPRRIF’rIREsé OGNI- EVERY- OGNI- EVERY- OGNI- EVERY- OGNI- EVERY- OGNI- EVERY- SOSTITUIRE SE
PARTICOLARE- ITEM- PARTICULAIRE R ROUrSAPRES TouS ToUS Tous Tous Tous NECESSARIO-REPLACE
LES PREMIER 4 IF NECESSARY-

4h MX/8h EN 8h Mx/16h EN 16h MX/32h EN 32h MX/64h EN 40h MX/80h EN

GUIDACATENA/COPRICATENA- REAR CHAIN GUIDE/ REAR CHAIN GUARD-

GUIDE CHAINE/ CARTER DE CHAINE ¢ X

GABBIE A RULLI PERNO FORCELLONE- REAR SWING ARM PIVOT NEEDLE
BEARINGS- CAGE A AIGUILLES PIVOT FOURCHE ARRIERE

AMMORTIZZATORE POSTERIORE- REAR SHOCK ABSORBER- AMMORTISSEUR ARRIERE R

GABBIE A RULLI, SPINOTTI LEVERAGGI SOSPENSIONE POSTERIORE- REAR
SUSPENSION LINKS NEEDLE BEARINGS AND GUDGEON PIN- CAGE A L
AIGUILLES, AXES LEVIER SUSPENSION ARRIERE

COMANDO GAS COMPLETO- THROTTLE CONTROL ASSY.- COMMANDE GAZ COMPL. CL

COMANDO FRIZIONE COMPLETO- CLUTCH CONTROL ASSY.- COMMANDE EMBRAYAGE COMPL. C

CAVI COMANDO GAS E FRIZIONE- THROTTLE AND CLUTCH CABLES- CABLES
GAZ ET EMBRAYAGE

DISCO FRENO ANTERIORE- FRONT BRAKE DISC- DISQUE FREIN AVANT C X

FLUIDO IMPIANTO FRENANTE ANTERIORE- FRONT BRAKE SYSTEM FLUID-
FLUIDE SYSTEME DE FREINAGE AVANT

DISCO FRENO POSTERIORE- REAR BRAKE DISC- DISQUE FREIN ARRIERE C() X

FLUIDO IMPIANTO FRENANTE POSTERIORE- REAR BRAKE SYSTEM FLUID-
FLUIDE SYSTEME DE FREINAGE ARRIERE

PASTIGLIE FRENI- BRAKE PADS- PASTILLES DU FREINS C X

TUBAZIONI POMPA/ PINZA IMPIANTI FRENANTI- BRAKE SYSTEM PUMP/
CALIPER HOSES- TUYAU POMPE -ETRIER SYSTEME DE FREINAGE

TUBAZIONI CARBURANTE- FUEL HOSES- TUYAU CARBURANT C S X
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-MOTOCICLO DA COMPETIZIONE, PER USO
AGONISTICO: A PIENA POTENZA SCHEMA DI MANUTENZIONE PERIODICA (DA EFFETTUARE PRESSO IL CONGESSIONARIO HUSQUARNA
_COMPETITION MOTORCYCLE, RACING USE: PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE (SEE YOUR HUSQVARNA DEALER FOR THESE SERVICES)
with FULL POWER ENGINE ESQUEME ENTRETIEN PERIODIQUE (EFFECTUER PAR LE VOTRE CONCESSIONAIRE HUSQVARNA)
- MOTOCYCLE DE COMPETITION, POUR USAGE
SPORTIF: AVEC LA PLEINE PUISSANCE
TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO-
CCOUPON-COUPON COUPON-COUPON COUPON-COUPON COUPON-COUPON COUPON-COUPON
lu)ll:EOA II;E’EPRRL%ES? SOSTITUIRE SE
> OGNI- EV- OGNI- EVERY- OGNI- EVERY- OGNI- EVERY- OGNI- EVERY- NECESSARIO-RE-
PARTICOLARE- ITEM- PARTICULAIRE L‘E'g’;,‘;sg,‘,‘,fgﬁ ERY- TOUS Tous Tous ToUS Tous PLACE IF NECES-
SARY-REMPLACER S|
MATERIALE FONOASSORBENTE SILENZIATORE- EXHAUST SILENCER PACKING- I X
MATERIAL INSONORISANT SILENCIEUX D’ECHAPPEMENT
TUBO DI SCARICO E SILENZIATORE- EXHAUST PIPE AND SILENCER- TUYAU ET ¢ X
SILENCIEUX D’ECHAPPEMENT
TENSIONE RAGGI RUOTE- WHEEL SPOKES TENSION- TENSION BRAS RUOES C C
CUSCINETTI MOZZI RUOTE- WHEEL HUB BEARINGS- ROULEMENTS MOYEAUS s
RUOES
CORONA POSTERIORE- REAR DRIVEN SPROCKET- COURONNE ARRIERE S
SERRAGGIO VITI CORONA- REAR DRIVEN SPROCKET SCREWS TIGHTENING- c ¢
SERRAGE VIS COURONNE ARRIERE
CATENA TRASMISSIONE SECONDARIA- REAR TRANSMISSION CHAIN- CHAINE CL S X
ARRIERE "
SERRAGGIO BULLONERIA- BOLTS AND NUTS TIGHTNESS- SERRAGE DES BOULONS C C
LEGENDA- KEY FOR MAINTENANCE SCHEDULE- LEGENDE NOTE- NOTE- NOTE
h: ORE- HOURS- HEURES SOSTITUIRE LE GUARNIZIONI IN OCCASIONE DI OGNI SMON-
S: SOSTITUZIONE- REPLACEMENT- REMPLACEMENT TAGGIO- EVERY REMOVAL REPLACE ALL GASKETS- TOUTES
C: CONTROLLO- CHECK- CONTROLE LES DEMONTAGES, REMPLACER LES GARNITURES
P: PULIZIA- CLEANING- NETTOYAGE SOSTITUIRE LA VITERIA IN CASO DI DETERIORAMENTO-
R: REVISIONE- OVERHAUL- REVISION REPI'.AGE SCREWS AND NUTS IF WORN- AU CAS DE
L: INGRASSAGGIO/ LUBRIFICAZIONE- GREASING/ LUBRICATION- LUBRIFICATION-GRAISSAGE ) DETERIORATION, REMPLACER LES BOULONS
(**): SOSTITUIRE L'OR INTERNO AD OGNI SMONTAGGIO'DELLA TESTA- EVERY CYLINDER HEAD REMOVAL, REPLACE THE INNER O-RING- TOUTES LE DEMONTAGE DE | DOPO PERCORRENZE SU FANGO 0 SABBIA EFFETTUARE
LA CULASSE, REMPLACER LE GARNITURE 0- RING INTERIEUR UNA VERIFICA GENERALE- GENERAL CHECK AFTER RACING
(*): RUOTARE DI 45° LE BUSSOLE DI FISSAGGIO- ROTATE 45° THE FASTENING BUSHES- TOURNER DE 45° LES DOUILLES DE FIXATION USE ON MUDDY OR SANDY GROUNDS- APRES USAGE SUR
MX: MOTOCROSS DES TERREINS BOUEUX OU SABLEUX, EFFECTUER UN
EN: ENDURO CONTROLE GENERAL
WARTUNGSTABELLE
WETTBEWERB-MOTORRAD, das Machen (FUR DIESE KONTROLLEN WENDEN SIE SICH AN IHREN VERTRAGSHANDLER HUSQUARNA)
EINEN WETTKAMPF MIT von der
VERWENDUNG: mit VOLLEM MACHT-MOTOR ESQUEMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO
MOTOCICLO DE COMPETICION, PARA USO (PARA EFECTUAR ESTAS OPERACIONES DIRIJASE A SU CONCESIONARIO HUSQVARNA)
AGONISTICO: A LLENA POTENCIA
COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON
NACH DER ERSTEN 4 WECHSELN WENN
TEILE- PARTICULAR STUNDEN-DESPUES DE LAS | ALLE-CADA ALLE-CADA ALLE-CADA ALLE-CADA ALLE-CADA NOTIG-SUBSTITUIR SI
PRIMERAS 4 horas NECESARIO
4h MX/8h EN 8h Mx/16h EN 16h MX/32h EN 32h MX/64h EN 40h MX/80h EN
ZYLINDER KPL. (**)- CILINDRO COMPLETO (**) C X
EINLASSVENTIL- VALVULA DE ASPIRACION C X
KOLBEN KPL.- PISTON COMPLETO S
PLEUELSTANGE KPL.- BIELA MOTOR COMPLETA S
REGLER FUR ABZAPVENTIL- REGULADOR MANDO VALVULA DE ESCAPE C
GABEL FUR ABZAPVENTIL- HORQUILLA VALVULA DE ESCAPE S
VORGELEGEWELLE FUR ABZAPVENTIL- EJE DE REENCIO VALVULA DE ESCAPE S
HEBEL FUR ABZAPVENTIL STEUERSTANGE- PALANCA POR VARILLA VALVULA s
DE ESCAPE
ABZAPVENTIL- VALVULA DE ESCAPE P
GETRIEBEOL- ACEITE CAMBIO S S
STIRNRADERPAAR- GRUPO ENGREN. TRANSM. PRIMARIA C X
KUPPLUNGSCHEIBENHALTERNABE- CUBO PORTA DISCOS EMBRAGUE C X
KUPPLUNGSCHEIBE- DISCOS EMBRAGUE C X
KUPPLUNGDRUCKPLATTE- PLATO EMPUJA DISCOS EMBRAGUE C X
KUPPLUNGFEDER- RESORTE EMBRAGUE C X
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO
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WR 250 - WR 300 WARTUNGSTABELLE
WETTBEWERB-MOTORRAD, das Machen (FUR DIESE KONTROLLEN WENDEN SIE SICH AN IHREN VERTRAGSHANDLER HUSQVARNA)
EINEN WETTKAMPF MIT von der
VERWENDUNG: mit VOLLEM MACHT-MOTOR ESQUEMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO
MOTOCICLO DE COMPETICION, PARA USO (PARA EFECTUAR ESTAS OPERACIONES DIRIJASE A SU CONCESIONARIO HUSQVARNA)
AGONISTICO: A LLENA POTENCIA
COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON
TEILE- PART|CU|_AR ﬁgiﬁﬁ:ﬁgﬁ%gi ALLE-CADA ALLE-CADA ALLE-CADA ALLE-CADA ALLE-CADA A%ETC‘:SSEUL;'S:"%:;
4h MX/8h EN 8h Mx/16h EN 16h MX/32h EN 32h MX/64h EN 40h MX/80h EN
KUPPLUNGKORB- CAMPANA EMBRAGUE C X
KUPPLUNGSTEUERSTANGE- VARILLA DESEMBRAGUE C X
KUPPLUNGSWELLE- EJE MANDO EMBRAGUE C X
KUPPLUNGSTELLER- PLACA EMBRAGUE C X
RITZEL- PINON CADENA C X
ANLASSERHEBEL- PALANCA ARRANQUE L
GANGSCHALTUNGHEBEL- PEDAL MANDO CAMBIO c X
ZUNDKERZE- BUJIA ENCENDIDO S
ZUNDKERZESTECKER- PIPA BUJIA ENCENDIDO C X
VERGASER KPL.- CARBURADOR COMPL. P R
LUFTFILTER (C/P ALLE 30°)- FILTRO AIRE (C/P CADA 30") .
LUFTFILTER- VERGASER ANSCHLUSS- EMPALME CAJA FILTRO AIRE - CAR- c X
BURADOR
KUHLER- RADIADORES C X
WASSERROHR UND SCHELLEN- TUBOS AGUA Y BANDAS C X
KUHLFLUSSIGKEIT- LIQUIDO DE ENFRIAMIENTO C X
FUSSRASTER, BOLZEN, FEDER- POSAPIES, PERNOS, RESORTES C X
HINTERRAHMENBOVLZEN‘ MOTORBOLZEN- TORNILLOS FIJACION BASTIDOR TRASERO, c c
TORNILLOS FIJACION MOTOR
WR 250 - WR 300 WARTUNGSTABELLE
WETTBEWERB-MOTORRAD, das Machen (FUR DIESE KONTROLLEN WENDEN SIE SICH AN IHREN VERTRAGSHANDLER HUSQVARNA)
EINEN WETTKAMPF MIT von der
VERWENDUNG: mit VOLLEM MACHT-MOTOR ESQUEMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO
MOTOCICLO DE COMPETICION, PARA USO (PARA EFECTUAR ESTAS OPERACIONES DIRIJASE A SU CONCESIONARIO HUSQVARNA)
AGONISTICO: A LLENA POTENCIA
COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON
NACH DER ERSTEN 4 WECHSELN WENN
TEILE- PARTICULAR STUNDEN-DESPUES ALLE-CADA ALLE-CADA ALLE-CADA ALLE-CADA ALLE-CADA NOTIG-SUBSTITUIR
DE LAS PRIMERAS SI NECESARIO

4h MX/8h EN 8h Mx/16h EN 16h MX/32h EN 32h MX/64h EN 40h MX/80h EN

SEITENSTANDER- HORQUILLA LATERAL C

KETTENFUHRUNGROLLE, LAGER- RODILLO GUIA-CADENA, COJINETE C

VORDERGABELLENKKOPF, GABELBRUCKE MIT BOLZEN- CABEZA DE DIREC-
CION, BASE DE DIRECCION CON PERNO

VORDERGABEL- FRONT FORK- HORQUILLA DELANTERA R

LENKERBUGELBOLZEN- CABALLETES DEL MANILLAR CON PERNOS FIJACION C C

HINTERGABELBUCHSE- MANGUITOS HORQUILLA TRASERA C

KETTENGLEITBAHN- PLATO CADENA TRASERA C X

BUCHSE FUR HEBELWERKHINTERHAUFHANGUNG- MANGUITOS PALANCAS
SUSPENSION TRASERA

KETTENFUHRUNG/ KETTENKASTEN- GUIA-CADENA/ CUBRE-CADENA C X

NADELKAFIG FUR HINTERGABELBOLZEN- COJINETE DE RODILLOS PERNO
HORQUILLA TRASERA

HINTERSTOSSDAMPFER- AMORTIGUADOR TRASERO R

NADELKAFIG UND BOLZEN FUR HEBELWERKHINTERHAUFHANGUNG- COJINETE
DE RODILLOS, PERNOS PALANCAS HORQUILLA TRASERA

COMAGASGRIFF KPL.- MANDO GAS COMPLETO CL

B.9

Downloaded from W\N@.J!\h%rqagl)slib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG

MANUTENZIONE

MANTENIMIENTO

WR 250 - WR 300

WETTBEWERB-MOTORRAD, das Machen
EINEN WETTKAMPF MIT von der
VERWENDUNG: mit VOLLEM MACHT-MOTOR
MOTOCICLO DE COMPETICION, PARA USO
AGONISTICO: A LLENA POTENCIA

WARTUNGSTABELLE
(FUR DIESE KONTROLLEN WENDEN SIE SICH AN IHREN VERTRAGSHANDLER HUSQVARNA)

ESQUEMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO
(PARA EFECTUAR ESTAS OPERACIONES DIRIJASE A SU CONCESIONARIO HUSQVARNA)

COUPON-

COUPON-CUPON CUPON

COUPON-CUPON

COUPON-CUPON COUPON-CUPON

NACH DER ERSTEN 4
STUNDEN-DESPUES DE
LAS PRIMERAS 4 horas

ALLE-CADA ALLE-CADA ALLE-CADA

TEILE- PARTICULAR

WECHSELN WENN
NOTIG-SUBSTITUIR
SINECESARIO

ALLE-CADA ALLE-CADA

4h MX/8h EN 8h Mx/16h EN 16h MX/32h EN

32h MX/64h EN 40h MX/80h EN

C

KUPPLUNGSKABEL UND GASGKABEL- CABLES EMBRAGUE Y GAS C L

VORDERE BREMSSCHEIBE- DISCO FRENO DELANTERO C

VORDERBREMSFLUSSIGKEIT- FLUIDO INSTALACION FRENANTE DELANTERA C

HINTERE BREMSSCHEIBE- DISCO FRENO TRASERO

HINTERBREMSFLUSSIGKEIT- FLUIDO INSTALACION FRENANTE TRASERA C

BREMSBELAEGE- PASTILLAS FRENOS C

BREMSPUMPE/BREMSSATTEL SCHLAUCH- TUBERIAS BOMBA/PINZA INSTA-
LACIONES FRENANTES

TREIBSTOFFROHR- TUBERIAS CARBURANTE C

GERAUSCHDAMPFENDES MATERIAL FUR AUSPUFF- MATERIAL FONOABSOR-
BENTE SILENCIADOR

AUSPUFFROHR UND SCHALLDAMPFER- TUBO DE ESCAPE Y SILENCIADOR C

RADSPEICHENSSPANNUNG- TENSION RADIOS RUEDAS C C

RADNABENLAGER- COJINETES CUBOS RUEDAS

KRANZ- CORONA TRASERA S

SCHRAUBENANZIEHUNG FUR HINTERKRANZ- TORSION TORNILLOS CORONA
TRASERA

WR 250 - WR 300

WETTBEWERB-MOTORRAD, das Machen
EINEN WETTKAMPF MIT von der
VERWENDUNG: mit VOLLEM MACHT-MOTOR
MOTOCICLO DE COMPETICION, PARA USO
AGONISTICO: A LLENA POTENCIA

WARTUNGSTABELLE
(FUR DIESE KONTROLLEN WENDEN SIE SICH AN IHREN VERTRAGSHANDLER HUSQVARNA)

ESQUEMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO
(PARA EFECTUAR ESTAS OPERACIONES DIRIJASE A SU CONCESIONARIO HUSQVARNA)

COUPON-

CUPON COUPON-CUPON

COUPON-CUPON

COUPON-CUPON | - COUPON-CUPON

NACH DER ERSTEN 4
STUNDEN-DESPUES
DE LAS PRIMERAS

TEILE- PARTICULAR

ALLE-CADA ALLE-CADA ALLE-CADA

WECHSELN WENN
NOTIG-SUBSTITUR SI
NECESARIO

ALLE-CADA ALLE-CADA

4h MX/8h EN 8h Mx/16h EN 16h MX/32h EN

32h MX/64h EN 40h MX/80h EN

SEKUNDARE UBERTRAGUNGSKETTE- CADENA TRANSMISION SECUNDARIA CL S

KONTROLLE VERSCHRAUBUNG KALTGESENKBOLZEN- CONTROL GENERAL
AJUSTE TUERCAS

LEGENDE- LEYENDA

h: STUNDEN- HORAS

S: WECHSELN- SUBSTITUCION

C: KONTROLLIEREN- CONTROL

P: REINIGEN- LIMPIEZA

R: REVISION- REVISION

L: SCHMIERUNG/BESCHMEIREN- ENGRESAJE/LUBRICACION

(**): INNERE O- RING AUSWECHSELN: BEI JEDEM ZYLINDERKOPF DEMONTAGE- TOUTES LE DEMONTAGE DE
LA CULASSE, REMPLACER LE GARNITURE O- RING INTERIEUR

(*): ROTIEREN 45° BEFESTIGUNGBUCHSEN- GIRAR DE 45° LOS MANGUITOS DE FIJACION
MX: MOTOCROSS

EN: ENDURO

ANMERKUNG- NOTAS

DICHTUNGWECHSE: BEI JEDEM DEMONTAGE- SUBSTI-
TUIR LAS EMPACURAS EN EL CASO DE DESMONTAJE

SCHRAUBEN VERSCHLEISS: WECHSELN- SUBSTITUIR
TORNILLOS Y TUERCAS EN EL CASO DE DESGASTE

SCHLAMMIGES UND SANDIGES GELANDEN: EIN ALLGE-
MEINE KONTROLLE DURCHFUHREN- DESPUES DE LA
CARRERA SOBRE UN TERRENO FANGOSO O ARENOSO,
EFECTUAR UN CONTROL GENERAL
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WR 250 - WR 300
-MOTOCICLO DI SERIE, PER USO STRADALE
SCHEMA DI MANUTENZIONE PERIODICA (DA EFFETTUARE PRESSO IL CONCESSIONARIO HUSQVARNA
(A POTENZA LIMITATA)
- STANDARD MOTORCYCLE, STREET LEGAL PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE (SEE YOUR HUSQVARNA DEALER FOR THESE SERVICES)
(with LIMITED POWER ENGINE) ESQUEME ENTRETIEN PERIODIQUE (EFFECTUER PAR LE VOTRE CONCESSIONAIRE HUSQVARNA)
-MOTOCYCLE DE SERIE, POUR USAGE
ROUTIER (AVEC LA PUISSANCE LIMITE)
TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO-
COUPON-COUPON | COUPON-COUPON | COUPON-COUPON | COUPON-COUPON | COUPON-GOUPON
DOPO | PRIMI 1000Km 0OGNI 1500 KM OGNI 3000 KM 0GNI 7000 KM OGNI 10000 KM "igilg::::_ii_
AFTER FIRST 1000 Km EVERY 1500 Km EVERY 3000 Km EVERY 7000 Km EVERY 10000 Km
PARTICOLARE- ITEM- PARTICULAIRE APRES LES PREMIERS TOUS LES TOUS LES TOUS LES TOUS LES s :;:ﬁi::;:i’éii’ o
1000 Km 1500 Km 3000 Km 7000 Km 10000 Km IJECESSAIRE
CILINDRO COMPLETO (**)- CYLINDER ASSY. (**)- CYLINDRE COMPL. (**) C X
VALVOLA DI ASPIRAZIONE- REED VALVE- SOUPAPE D’ASPIRATION C X
PISTONE COMPLETO- PISTON ASSY.- PISTON COMPL. S
BIELLA MOTORE COMPLETA- CONNECTING ROD ASSY.- BIELLE COMPL. s
REGOLATORE CENTRIFUGO COMANDO VALVOLA DI SCARICO- EXHAUST VALVE ¢
DRIVE REGULATOR-REGULATEUR COMMANDE SOUPAPE D’ECHAPPEMENT
ASTINA LEVA VALVOLA DI SCARICO- EXHAUST VALVE CONTROL ROD- COULIS- s
SEAU POUR LEVIER SOUPAPE D’ECHAPPEMENT
VALVOLA DI SCARICO- EXHAUST VALVE- SOUPAPE D’ECHAPPEMENT C
OLIO CAMBIO- TRANSMISSION OIL- HUILE BOITE DE VITESSE S S
COPPIA INGRANAGGI TRASM. PRIMARIA- SET OF MATCHED PRIMARY- ENGRE- c M
NAGES TRANSM. PRIMARIE
MOZZ0 FRIZIONE- CLUTCH DISCS HOUSING- MOYEAU PORTE/ DISQUE EMBRAYAGE c X
DISCHI FRIZIONE- CLUTCH DISCS- DISQUES EMBRAYAGE C X
PIATTO SPINGIDISCHI FRIZIONE- CLUTCH DISCS PRESSURE PLATE- POUSSE ¢ X
DISQUES EMBRAYAGE
WR 250 - WR 300
-MOTOCICLO DI SERIE, PER USO STRADALE (A
POTENZA LIMITATA) SCHEMA DI MANUTENZIONE PERIODICA (DA EFFETTUARE PRESSO IL CONCESSIONARIO HUSQVARNA
- STANDARD MOTORCYCLE, STREET LEGAL PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE (SEE YOUR HUSQVARNA DEALER FOR THESE SERVICES)
(with LIMITED POWER ENGINE) ESQUEME ENTRETIEN PERIODIQUE (EFFECTUER PAR LE VOTRE CONCESSIONAIRE HUSQVARNA)
-MOTOCYCLE DE SERIE, POUR USAGE ROUTI-
ER (AVEC LA PUISSANCE LIMITE)
TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO-
COUPON-COUPON COUPON-COUPON | COUPON-COUPON | COUPON-COUPON | COUPON-COUPON
DOPO | PRIMI 1000Km OGNI 1500 KM OGNI 3000 KM OGNI 7000 KM (0GNI 10000 KM SOSTITUIRE SE
AFTER FIRST 1000 Km EVERY 1500 Km EVERY 3000 Km EVERY 7000 Km EVERY 10000 Km NECESSARIO-RE-
PARTICOLARE- ITEM- PARTICULAIRE APRES LES PREMIERS TOUS LES TOUS LES TOUS LES TOUS LES PLACE IF NECES-
1000 Km 1500 Km 3000 Km 7000 Km 10000 Km 'SARY-REMPLACER SI
MOLLA FRIZIONE- CLUTCH SPRING- RESSORT EMBRAYAGE C X
CAMPANA FRIZIONE- CLUTCH DISCS HOUSING- CAGE EMBRAYAGE C X
ASTINA DISINNESTO FRIZIONE- CLUTCH DISENGAGEMENT ROD- BILLE COILES- ¢ X
SAU DEBRAYAGE EMBRAYAGE
ALBERO COMANDO FRIZIONE- CLUTCH CONTROL SHAFT- ARBRE COMMANDE c X
EMBRAYAGE
PIATTELLO FRIZIONE- CLUTCH SPRING PLATE- PLATEAU RESSORT EMBRAYAGE c X
PIGNONE USCITA CAMBIO- DRIVE SPROCKET- PIGNON CHAINE TRANSMISSION C C X
PEDALE AVVIAMENTO- STARTING PEDAL- LEVIER DEMARRAGE L
PEDALE COMANDO CAMBIO- GEAR CONTROL PEDAL- LEVIER COMM. DE c c X
VITESSE
CANDELA ACCENSIONE- SPARK PLUG- BOUGIE D’ALLUMAGE S c
PIPETTA CANDELA- SPARK PLUG CAP- PIPETTE BOUGIE D’ALLUMAGE C C X
CARBURATORE COMPLETO- CARBURETOR ASSY.- CARBURATEUR COMPL. 4
FILTRO ARIA (C/P OGNI 30')- AIR FILTER (C/P EVERY 30')- FILTRE A AIR (C/P . P
TOUS LES 30°)
RACCORDO SCATOLA FILTRO ARIA/ CARBURATORE- AIR FILTER BOX/ CARBURE- ¢ X
TOR MANIFOLD- RACCORD BOITE FILTRE AIRE/ CARBURATEUR
RADIATORI ACQUA- RADIATORS- RADIATEURS C X
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WR 250 - WR 300

-MOTOCICLO DI SERIE, PER USO STRADALE
(A POTENZA LIMITATA) SCHEMA DI MANUTENZIONE PERIODICA (DA EFFETTUARE PRESSO IL CONCESSIONARIO HUSQUARNA
- STANDARD MOTORCYCLE, STREET LEGAL PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE (SEE YOUR HUSQUARNA DEALER FOR THESE SERVICES)
(with LIMITED POWER ENGINE) ESQUEME ENTRETIEN PERIODIQUE (EFFECTUER PAR LE VOTRE CONCESSIONAIRE HUSQVARNA)
-MOTOCYCLE DE SERIE, POUR USAGE
ROUTIER (AVEC LA PUISSANCE LIMITE)

TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO-
COUPON-COUPON COUPON-COUPON COUPON-COUPON | COUPON-COUPON | COUPON-COUPON

DOPO | PRIMI 1000Km OGNI 1500 KM (OGNI 3000 KM OGNI 7000 KM 'OGNI 10000 KM SOSTITUIRE SE
AFTER FIRST 1000 Km EVERY 1500 Km EVERY 3000 Km EVERY 7000 Km EVERY 10000 Km NECESSARIO-RE-
PARTICOLARE- ITEM- PARTICULAIRE APRES LES PREMIERS TOUS LES TOUS LES TOUS LES TOUS LES PLACE IF NECESSARY-

1000 Km 1500 Km 3000 Km 7000 Km 10000 Km REMPLACER SI

TUBAZIONI ACQUA E FASCETTE- COOLANT HOSES AND CLAMPS- TUYAU EAU

ET COLLIER ¢ X

FLUIDO REFRIGERANTE- COOLANT- REFRIGERANT C C X

PEDANE APPOGGIAPIEDI, PERNI, MOLLE- FOOTRESTS, FOOTREST PINS AND
SPRINGS- REPOSE PIEDS, PIVOTS, RESSORTS

PERNI FISS. TELAIETTO, PERNI FISS. MOTORE- SADDLE FRAME FASTENING
BOLTS, ENGINE FASTENING BOLTS- PIVOTS DE FIXATION CADRE SIEGE, C C
PIVOTS DE FIXATION MOTEUR

CAVALLETTO LATERALE- SIDE STAND- BEQUILLE LATERALE

RULLO GUIDACATENA, CUSCINETTO- CHAIN GUIDE ROLLER, BEARINGS- Al-
GUILLE GUIDE-CHAINE, ROULEMENT

TESTA DI STERZO, BASE DI STERZO CON PERNO- STEERING HEAD, STEERING
CROWN WITH PIN- TETE DIRECTION, SOCLE DE DIRECTION AVEC PIVOT

FORCELLA ANTERIORE- FRONT FORK- FOURCHE AVANT R

ATTACCHI MANUBRIO E FISSAGGI- HANDLEBAR HOLDERS AND FASTENING
SET- DEMI-PALIERS GUIDON AVEC FIXAGE

BUSSOLA FORCELLONE POSTERIORE- REAR SWING ARM BUSHINGS- DOUILLE
FOURCHE ARRIERE

PATTINO CATENA POSTERIORE- REAR CHAIN SLIDER- GLISSIERE CHAINE
ARRIERE

BUSSOLE LEVERAGGI SOSPENSIONE POST.- REAR SUSPENSION LINKS BUSH-
INGS- DOUILLES LEVIER SUSPENSION ARRIERE

WR 250 - WR 300

-MOTOCICLO DI SERIE, PER USO STRADALE (A
POTENZA LIMITATA) SCHEMA DI MANUTENZIONE PERIODICA (DA EFFETTUARE PRESSO IL CONCESSIONARIO HUSQVARNA
- STANDARD MOTORCYCLE, STREET LEGAL PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE (SEE YOUR HUSQVARNA DEALER FOR THESE SERVICES)
(with LIMITED POWER ENGINE) ESQUEME ENTRETIEN PERIODIQUE (EFFECTUER PAR LE VOTRE CONCESSIONAIRE HUSQVARNA)

- MOTOCYCLE DE SERIE, POUR USAGE ROUTI-
ER (AVEC LA PUISSANCE LIMITE)

TAGLIANDO-COUPON- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO-COU-
COUPON COUPON-COUPON COUPON-COUPON COUPON-COUPON PON-COUPON

DOPO | PRIMI 1000Km OGNI 1500 KM OGNI 3000 KM OGNI 7000 KM OGNI 10000 KM SOSTITUIRE SE
AFTER FIRST 1000 Km EVERY 1500 Km EVERY 3000 Km EVERY 7000 Km EVERY 10000 Km NECESSARIO-REPLACE
PARTICOLARE- ITEM- PARTICULAIRE APRES LES PREMIERS TOUS LES TOUS LES TOUS LES TOUS LES IF NECESSARY-

1000 Km 1500 Km 3000 Km 7000 Km 10000 Km REMPLACER SI

GUIDACATENA/COPRICATENA- REAR CHAIN GUIDE/ REAR CHAIN GUARD-

GUIDE CHAINE/ CARTER DE CHAINE X

GABBIE A RULLI PERNO FORCELLONE- REAR SWING ARM PIVOT NEEDLE
BEARINGS- CAGE A AIGUILLES PIVOT FOURCHE ARRIERE

AMMORTIZZATORE POSTERIORE- REAR SHOCK ABSORBER- AMMORTISSEUR ARRIERE R

GABBIE A RULLI, SPINOTTI LEVERAGGI SOSPENSIONE POSTERIORE- REAR
SUSPENSION LINKS NEEDLE BEARINGS AND GUDGEON PIN- CAGE A
AIGUILLES, AXES LEVIER SUSPENSION ARRIERE

COMANDO GAS COMPLETO- THROTTLE CONTROL ASSY.- COMMANDE GAZ COMPL.

COMANDO FRIZIONE COMPLETO- CLUTCH CONTROL ASSY.- COMMANDE EMBRAYAGE COMPL.

CAVI COMANDO GAS E FRIZIONE- THROTTLE AND CLUTCH CABLES- CABLES
GAZ ET EMBRAYAGE

DISCO FRENO ANTERIORE- FRONT BRAKE DISC- DISQUE FREIN AVANT C X

FLUIDO IMPIANTO FRENANTE ANTERIORE- FRONT BRAKE SYSTEM FLUID-
FLUIDE SYSTEME DE FREINAGE AVANT

DISCO FRENO POSTERIORE- REAR BRAKE DISC- DISQUE FREIN ARRIERE C() X

FLUIDO IMPIANTO FRENANTE POSTERIORE- REAR BRAKE SYSTEM FLUID-
FLUIDE SYSTEME DE FREINAGE ARRIERE

PASTIGLIE FRENI- BRAKE PADS- PASTILLES DU FREINS X

TUBAZIONI POMPA/ PINZA IMPIANTI FRENANTI- BRAKE SYSTEM PUMP/
CALIPER HOSES- TUYAU POMPE -ETRIER SYSTEME DE FREINAGE

TUBAZIONI CARBURANTE- FUEL HOSES- TUYAU CARBURANT S X

)

(01-2011
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WR 250 - WR 300
-MOTOCICLO DI SERIE, PER USO STRADALE
(A POTENZA LIMITATA) SCHEMA DI MANUTENZIONE PERIODICA (DA EFFETTUARE PRESSO IL CONCESSIONARIO HUSQUARNA
~ STANDARD MOTORCYCLE, STREET LEGAL PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE (SEE YOUR HUSQUARNA DEALER FOR THESE SERVICES)
(with LIMITED POWER ENGINE) ESQUEME ENTRETIEN PERIODIQUE (EFFECTUER PAR LE VOTRE CONCESSIONAIRE HUSQVARNA)
-MOTOCYCLE DE SERIE, POUR USAG'E
ROUTIER (AVEC LA PUISSANCE LIMITE)
TAGLIANDO-COUPON- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO-COU- TAGLIANDO-
COUPON COUPON-COUPON COUPON-COUPON PON-COUPON COUPON-COUPON
DOPO | PRIMI 1000Km OGNI 1500 KM OGNI 3000 KM (OGNI 7000 KM 'OGNI 10000 KM SOSTITUIRE SE
AFTER FIRST 1000 Km EVERY 1500 Km EVERY 3000 Km EVERY 7000 Km EVERY 10000 Km NECESSARIO-REPLACE
PARTIGOLARE- ITEM- PARTIGULAI RE APRES LES PREMIERS TOUS LES TOUS LES TOUS LES TOUS LES IF NECESSARY-
1000 Km 1500 Km 3000 Km 7000 Km 10000 Km REMPLACER SI
MATERIALE FONOASSORBENTE SILENZIATORE- EXHAUST SILENCER PACKING- . .
MATERIAL INSONORISANT SILENCIEUX D'ECHAPPEMENT
TUBO DI SCARICO E SILENZIATORE- EXHAUST PIPE AND SILENCER- TUYAU ET .
SILENCIEUX D’ECHAPPEMENT
TENSIONE RAGGI RUOTE- WHEEL SPOKES TENSION- TENSION BRAS RUOES c c
CUSCINETTI MOZZI RUOTE- WHEEL HUB BEARINGS- ROULEMENTS MOYEAUS s
RUOES
CORONA POSTERIORE- REAR DRIVEN SPROCKET- COURONNE ARRIERE S
SERRAGGIO VITI CORONA- REAR DRIVEN SPROCKET SCREWS TIGHTENING- . .
SERRAGE VIS COURONNE ARRIERE
CATENA TRASMISSIONE SECONDARIA- REAR TRANSMISSION CHAIN- CHAINE oL s .
ARRIERE 2
SERRAGGIO BULLONERIA- BOLTS AND NUTS TIGHTESS- SERRAGE DES BOULONS ¢ c
NOTE- NOTE- NOTE
LEGENDA- KEY FOR MAINTENANCE SCHEDULE- LEGENDE SOSTITUIRE LE GUARNIZIONI IN OCCASIONE DI OGNI SMON-
! TAGGIO- EVERY REMOVAL REPLACE ALL GASKETS- TOUTES
T P LACEMENT LES DEMONTAGES, REMPLACER LES GARNITURES
G CONTROLLO- DHECK- SONTROLE SOSTITUIRE LA VITERIA IN CASO DI DETERIORAMENTO- RE-
B T oAt PLACE SCREWS AND NUTS IF WORN- AU CAS DE DETERIO-
L: INGRASSAGGIO/ LUBRIFICAZIONE- GREASING/ LUBRICATION- LUBRIFICATION-GRAISSAGE B e ac S CEIA EFFETTUARE UNA
(*: SOSTITUIRE L'OR INTERNO AD OGN SMONTAGGIO DELLA TESTA- EVERY CYLINDER HEAD REMOVAL, REPLACE THE INNER 0-RING- TOUTES LE B B e
DEMONTAGE DE LA CULASSE, REMPLACER LE GARNITURE 0- RING INTERIEUR ON MUDDY OR SANDY GROUNDS- APRES USAGE SUR DES
(*): RUOTARE DI 45° LE BUSSOLE DI FISSAGGIO- ROTATE 45° THE FASTENING BUSHES- TOURNER DE 45° LES DOUILLES DE FIXATION TERREINS BOUEUX OU SABLEUX, EFFECTUER UN CONTROLE
GENERAL
WR 250 - WR 300 WARTUNGSTABELLE
- UBLICHES MOTORRAD, STRARE GESETZLICH (FUR DIESE KONTROLLEN WENDEN SIE SICH AN IHREN VERTRAGSHANDLER HUSQVARNA)

(mit beschranktem MACHT-MOTOR)

- MOTOCICLO DE SERIE, PARA USO VIAL ESQUEMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO

PARA EFECTUAR ESTAS OPERACIONES DIRIJASE A SU CONCESIONARIO HUSQUARNA
(A POTENCIA LIMITADA) ( QUARNA)
COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON
NACH DEN ERSTEN
WECHSELN WENN
1000Km- ALLE 1500 KM ALLE 3000 KM ALLE 7000 KM ALLE 10000 KM
TEI LE- PARTICU LAR DESPUES LOS PRIMEROS CADA 1500 KM (CADA 3000 KM CADA 7000 KM CADA 10000 KM NOTliéL'EBSSAT;EJIR 8l
1000Km
ZYLINDER KPL. (**)- CILINDRO COMPLETO (**) C X
EINLASSVENTIL- VALVULA DE ASPIRACION C X
KOLBEN KPL.- PISTON COMPLETO S
PLEUELSTANGE KPL.- BIELA MOTOR COMPLETA S
REGLER FUR ABZAPVENTIL- REGULADOR MANDO VALVULA DE ESCAPE C
HEBEL FUR ABZAPVENTIL STEUERSTANGE- PALANCA POR VARILLA VALVULA s
DE ESCAPE
ABZAPVENTIL- VALVULA DE ESCAPE C
GETRIEBE(L- ACEITE CAMBIO S S
STIRNRADERPAAR- GRUPO ENGREN. TRANSM. PRIMARIA C X
KUPPLUNGSCHEIBENHALTERNABE- CUBO PORTA DISCOS EMBRAGUE C X
KUPPLUNGSCHEIBE- DISCOS EMBRAGUE C X
KUPPLUNGDRUCKPLATTE- PLATO EMPUJA DISCOS EMBRAGUE C X
KUPPLUNGFEDER- RESORTE EMBRAGUE C X
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VYR 250 - WR 300 WARTUNGSTABELLE
- UBLICHES MOTORRAD, STRARE GESETZLICH (FUR DIESE KONTROLLEN WENDEN SIE SICH AN IHREN VERTRAGSHANDLER HUSQVARNA)
(mit beschranktem MACHT-MOTOR)
- MOTOCICLO DE SERIE, PARA USO VIAL (PARA EFECTUAR EST:?(;JIE#{?\([:)IEJ:\I’I:SNI;FRNI!l“l’\lg?lT\oSE?[:?Igg:ONARI0 HUSQVARNA)
(A POTENCIA LIMITADA)
COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON
NACH DEN ERSTEN
WECHSELN WENN
1000Km- ALLE 1500 KM ALLE 3000 KM ALLE 7000 KM ALLE 10000 KM .
TEl LE- PART' CU LAR DESPUES LOS PRIMEROS CADA 1500 KM CADA 3000 KM CADA 7000 KM CADA 10000 KM NOTIG-SUBSTITUIR
1000Km SI NECESARIO
KUPPLUNGKORB- CAMPANA EMBRAGUE c X
KUPPLUNGSTEUERSTANGE- VARILLA DESEMBRAGUE ¢ X
KUPPLUNGSWELLE- EJE MANDO EMBRAGUE c X
KUPPLUNGSTELLER- PLACA EMBRAGUE ¢ X
RITZEL- PINON CADENA c c X
ANLASSERHEBEL- PALANCA ARRANQUE L
GANGSCHALTUNGHEBEL- PEDAL MANDO CAMBIO c c X
ZUNDKERZE- BUJIA ENCENDIDO S c
ZUNDKERZESTECKER- PIPA BUJIA ENCENDIDO c c X
VERGASER KPL.- CARBURADOR COMPL. 4 c
LUFTFILTER (C/P ALLE 30)- FILTRO AIRE (C/P CADA 30') . P
LUFTFILTER- VERGASER ANSCHLUSS- EMPALME CAJA FILTRO AIRE - CAR- c X
BURADOR
KUHLER- RADIADORES c X
WASSERROHR UND SCHELLEN- TUBOS AGUA Y BANDAS ¢ X
KUHLFLUSSIGKEIT- LIQUIDO DE ENFRIAMIENTO c c X
FUSSRASTER, BOLZEN, FEDER- POSAPIES, PERNOS, RESORTES ¢ X
HINTERRAHMENBOLZEN, MOTORBOLZEN- TORNILLOS FIJACION BASTIDOR TRASERO, c
TORNILLOS FACION MOTOR
V_\_IR 250 - WR 300 WARTUNGSTABELLE
- UBLICHES MOTORRAD, STRARE GESETZLICH (FUR DIESE KONTROLLEN WENDEN SIE SICH AN IHREN VERTRAGSHANDLER HUSQVARNA)
(mit beschrianktem MACHT-MOTOR)
-MOTOCICLO DE SERIE, PARA USO VIAL (PARA EFECTUAR ESTIIE\?[:]:I!:I{:(?IEJDTI?SN;FF::SIMII:ISEI?ZOSE?(;?IELCS?ONARI0 HUSQVARNA)
(A POTENCIA LIMITADA)
COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON
NACH DEN ERSTEN
WECHSELN WENN
1000Km- ALLE 1500 KM ALLE 3000 KM ALLE 7000 KM ALLE 10000 KM "
TE”—E- PART|CULAR DESPUES LOS (CADA 1500 KM CADA 3000 KM CADA 7000 KM CADA 10000 KM NO;‘(:I'ESCUEB;ELU'R
PRIMEROS 1000Km
SEITENSTANDER- HORQUILLA LATERAL
KETTENFUHRUNGROLLE, LAGER- RODILLO GUIA-CADENA, COJINETE
VORDERGABELLENKKOPF, GABELBRUCKE MIT BOLZEN- CABEZA DE DIRECCION, L
BASE DE DIRECCION CON PERNO
VORDERGABEL- FRONT FORK- HORQUILLA DELANTERA R
LENKERBUGELBOLZEN- CABALLETES DEL MANILLAR CON PERNOS FIJACION c c
HINTERGABELBUCHSE- MANGUITOS HORQUILLA TRASERA c
KETTENGLEITBAHN- PLATO CADENA TRASERA c X
BUCHSE FUR HEBELWERKHINTERHAUFHANGUNG- MANGUITOS PALANCAS ¢
SUSPENSION TRASERA
KETTENFUHRUNG/ KETTENKASTEN- GUIA-CADENA/ CUBRE-CADENA X
NADELKAFIG FUR HINTERGABELBOLZEN- COJINETE DE RODILLOS PERNO L
HORQUILLA TRASERA
HINTERSTOSSDAMPFER- AMORTIGUADOR TRASERO R
NADELKAFIG UND BOLZEN FUR HEBELWERKHINTERHAUFHANGUNG- COJINETE
DE RODILLOS, PERNOS PALANCAS HORQUILLA TRASERA
COMAGASGRIFF KPL.- MANDO GAS COMPLETO
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

WR 250 - WR 300
- UBLICHES MOTORRAD, STRARE GESETZLICH
(mit beschranktem MACHT-MOTOR)

- MOTOCICLO DE SERIE, PARA USO VIAL
(A POTENCIA LIMITADA)

ESQUEMA

WARTUNGSTABELLE

(FUR DIESE KONTROLLEN WENDEN SIE SICH AN IHREN VERTRAGSHANDLER HUSQVARNA)

DE MANTENIMIENTO PERIODICO

(PARA EFECTUAR ESTAS OPERACIONES DIRIJASE A SU CONCESIONARIO HUSQVARNA)

COUPON-

PON-CUPO
COUPON-CUPON CUPON

COUPON-CUPON COUPON-CUPON COUPON-CUPON

NACH DEN ERSTEN

1000Km- ALLE 1500 KM ALLE 3000 KM ALLE 7000 KM ALLE 10000 KM N
TEILE- PARTICU LAR DESPUES LOS PRIMEROS |  CADA 1500 KM CADA 3000 KM CADA 7000 KM CADA 10000 KM NOTIG-SUBSTTUIR

1000Km

WECHSELN WENN

SI NECESARIO

KUPPLUNGSKABEL UND GASGKABEL- CABLES EMBRAGUE Y GAS L

VORDERE BREMSSCHEIBE- DISCO FRENO DELANTERO C

VORDERBREMSFLUSSIGKEIT- FLUIDO INSTALACION FRENANTE DELANTERA

HINTERE BREMSSCHEIBE- DISCO FRENO TRASERO C(Y)

HINTERBREMSFLUSSIGKEIT- FLUIDO INSTALACION FRENANTE TRASERA

BREMSBELAEGE- PASTILLAS FRENOS

BREMSPUMPE/BREMSSATTEL SCHLAUCH- TUBERIAS BOMBA/PINZA INSTA-
LACIONES FRENANTES

TREIBSTOFFROHR- TUBERIAS CARBURANTE

GERAUSCHDAMPFENDES MATERIAL FUR AUSPUFF- MATERIAL FONOABSOR-
BENTE SILENCIADOR

AUSPUFFROHR UND SCHALLDAMPFER- TUBO DE ESCAPE Y SILENCIADOR

RADSPEICHENSSPANNUNG- TENSION RADIOS RUEDAS C C

RADNABENLAGER- COJINETES CUBOS RUEDAS

KRANZ- CORONA TRASERA S

SCHRAUBENANZIEHUNG FUR HINTERKRANZ- TORSION TORNILLOS CORONA
TRASERA

WR 250 - WR 300
- UBLICHES MOTORRAD, STRARE GESETZLICH
(mit beschranktem MACHT-MOTOR)

- MOTOCICLO DE SERIE, PARA USO VIAL
(A POTENCIA LIMITADA)

WARTUNGSTABELLE

(FUR DIESE KONTROLLEN WENDEN SIE SICH AN IHREN VERTRAGSHANDLER HUSQVARNA)

ESQUEMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO
(PARA EFECTUAR ESTAS OPERACIONES DIRIJASE A SU CONCESIONARIO HUSQVARNA)

COUPON-

COUPON-CUPON .
CUPON

COUPON-CUPON

COUPON-CUPON COUPON-CUPON

NACH DEN ERSTEN
1000Km- ALLE 1500 KM ALLE 3000 KM
TEI LE- PARTI CULAR DESPUES LOS CADA 1500 KM (CADA 3000 KM

PRIMEROS 1000Km

WECHSELN WENN
NOTIG-SUBSTITUIR SI
NECESARIO

ALLE 7000 KM ALLE 10000 KM
CADA 7000 KM CADA 10000 KM

SEKUNDARE UBERTRAGUNGSKETTE- CADENA TRANSMISION SECUNDARIA CL S

KONTROLLE VERSCHRAUBUNG KALTGESENKBOLZEN- CONTROL GENERAL
AJUSTE TUERCAS

LEGENDE- LEYENDA

S: WECHSELN- SUBSTITUCION

C: KONTROLLIEREN- CONTROL

R: REVISION- REVISION

L: SCHMIERUNG/BESCHMEIREN- ENGRESAJE/LUBRICACION

(**): INNERE O- RING AUSWECHSELN: BEI JEDEM ZYLINDERKOPF DEMONTAGE- TOUTES LE DE-
MONTAGE DE LA CULASSE, REMPLACER LE GARNITURE O- RING INTERIEUR

(*): ROTIEREN 45° BEFESTIGUNGBUCHSEN- GIRAR DE 45° LOS MANGUITOS DE FIJACION

ANMERKUNG- NOTAS

DICHTUNGWECHSE: BEI JEDEM DEMONTAGE- SUBSTI-
TUIR LAS EMPACURAS EN EL CASO DE DESMONTAJE

SCHRAUBEN VERSCHLEISS: WECHSELN- SUBSTITUIR
TORNILLOS Y TUERCAS EN EL CASO DE DESGASTE

SCHLAMMIGES UND SANDIGES GELANDEN: EIN ALLGE-
MEINE KONTROLLE DURCHFUHREN- DESPUES DE LA
CARRERA SOBRE UN TERRENO FANGOSO O ARENOSO,
EFECTUAR UN CONTROL GENERAL
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INCONVENIENTI E RIMEDI

MOTORE

Difetto Causa Rimedio

Hl motore non si avvia Compressione insufficiente

o stenta ad avviarsi 1. Giippaggic pistone Soslituire
2. Giippaggio piede o testa di biella Sostituire
3. Segmenti pistone usuraki Sostituire
4. Cilindro usurato Sostiiuire
5. Insufficiente seraggio festa cilindro Serrare
&. Candelo cllentota Serrars
Scinfilla debole o inesistente
1. Candela difetiosa Sostituire
2 Candela incrosiata © bagnata Pulire o ascivgare
3. Eccessiva distanza eletrodi candels Regolare
4. Bobina d'accensione difettosa Sostitvire
5. Aperlure o corlocircuiti nei cavi dell'alta tensione Verificare
Il carburatore non riceve carburante
1. Sfiato del teppo serbatoio ofturate Pulire
2. Rubinetic carburanie ofturato Fulire:
3. Tubozione arrivo carburante otturata Pulire
4. Valvola del golleggicnie difeiosa Soslitvire
5. Bilanciere che blacca ko valvola del galleggianie Sbloceare
Il carburatore si ingolfa
1. Elevato livello combustibile nella vaschetta Regolare

2. Valvola del galleggionte usurata o incollata in posizione aperta

Saslituire o sbloccare

I! motere si arresta 1. Candela incrostata Pulire
facilmente 2. Centralina eletronica difetiosa Sostitvie
3. Gelli carburatore oliurati Pulire
Il motore é rumoroso Il rumore sembra pravenire dal pistone
1. Gioce eccessivo tra cilindro e pistena Sosfituire
2. Camera di scoppio o cielo del pistone incrostaii
da rasidul carboniosi Pulire
3. Segmenti o sedi nel pistone usurati Sostituire
Il rumore sembra provenire dall’albero motore
1. Cuscinetti di banco usurati Sosfituire
2. Elevato giceo radiale o assiale dello testa di biella Sosfituire
3. Ingrancggio albero motore danneggiato Sosliluire
Il rumere sembra provenire dalla frizione
1. Dischi usurati Sostitvire
2. Gioco eccassivo ira campana frizione e dischi condutior Soslituire
Il rumore sembra provenire dal cambio
1. Ingranaggi usurati Sostitvire
2. Scondlature ingranaggi consumale Sostitvire

Il rumore sembra provenire dalla catena di trasmissione secondaria

1. Catena allungata o non corretiarnenie regolata
2. Pignone uscita cambic e corena vsurali

Sostituire o regolare

Sostituire

2
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INCONVENIENTI E RIMEDI

Difetto Causa Rimedio
La frizione slitta 1. Registro frizione con gioco insufficiente Regolare
2. Molle frizione indebolite Sostituire
3. Dischi frnzione usurofi Sostituire
La frizione appene resi- 1. Registio frizione con gioco eccessivo Regolars
stenza [non stacca) 2. Carico molle non uniforme Soslituire
3. Dischi frizione plega Sostituire
Non entrano le marce 1. La frizione nen disinnesta Regolare
2. Farcelle combio piegate o grippate Sostituire
3. Saligrelli cambio usurati Sostituire
4. Perni comando forcells danneggiati Sostitire
H pedale di comando cambio 1. Malla di richiome del seletfore indebolita o rofia Sosfituire
non ritorna in posizione
Le marce si disinnesiano 1. Innesii degli ingranaggi scanevali consumali Sostituire
2. Scanalature ingranaggi usurale Sostituite
3. Sedi per innesti sugli ingranaggi consumaie Sostituire
4 Scanalature dell'slbero comando forcelle usurate Sosfituirc
5. Pemni comando forcelle usurati Sosfituire
&. Forcelle cambio usuraic Sostituire
Il motore manca di 1. Filtro aria sporco Pulire
potenza 2. Cetfo del massimo det carburatore ofturato o di dimensione
errata Pulire o soslituire
3. Scarsa qualita del carburante Sostituire
4. Raccordo di aspirazione allentato Serrare
5. Eccessiva distanza elettrodi candela Regolare
6. Eccessivo anticipo accensione Regolare
7. Compressione insufficiente Verificarne la causa

il motore si surriscalda

—_

. Camera di scoppio €/o cielo del pistone incrostati da residui

carboniosi

Pulire

Rabboccore o sostituire

2. Insufficiente quantite di olio nel motore o impiego di olio non _
del tipo consigliato Pulire
3. Ostruzieni al flusso d'aria sui radiatori Sostituire
4. Difetlosa tenuta dalla guarnizione testa cilindro Regolare
5. Eccessivo ritardo accensione Regolare
6. Lo frizione slitia
Presenza di goccioline del 1. Dilettasa tenuta della guarnizione testa cilindro Sostituire
liquido di raffreddamente 2. Porosita nella cupola della tesla Sostituire
attorne agli eletirodi della
candela
Aumento di livello dell’olio 1. Difetiosa tenuia sullalberins della girants pompa acqua Yerificare

nel basamento per la presenza
di liquido di raffreddamento

-201
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INCONVENIENTI E RIMEDI

MOTO TELAIO
Difetto Causa Rimedio
Il manubrio & duro da girare 1. Insufficiente pressione pneumatic Gonfiare
2. Ghierg registro cuscinetti o dade pemno di sterzo
troppo serrafi Regolare
3. Pemo di sterzo piegato Sostiluire
4. Cuscinefti di sterzo consumali o grippati Sostiluire
1l manubrio vibra 1. Gambe forcello piegote Sostituire
2. Perno ruota anteriore piegato Sostiluire
3. Telaio pisgato Sostituire
4. Cerchio ota anteriore piegato Seslituire
5. Cuscinetti ruota anteriore usurati Seslitvire
La forcella é froppo morbida 1. La lunghezza libera della molla si trova oftre il limite di
servizio Soslituire
2. Ilivello dell'clio & inferiore a quello minimo Regolare
3. la valvola del gruppo ammorlizzatore & danneggiaia Sostituire
4. le guomizioni paraslio sono danneggiate Sosfituire
5. Lo viscosita dell'clio & roppo bossc Sostituire
&. la regolazione del gruppo di registro compressione &
iroppo morbida Regolare
La forcella & roppo dura 1. Il vello clio & roppo alle Regolare
2. la viscosita dell'alic & froppo elevata Sostitire
3. la regolazione del gruppo di registro compressions & froppo dura Regolare
4. le bussole sono danneggiale Sostituire
5 I'ubo scorrevole & piegate Scsfituire
La ruote {anteriore e 1. Cerchio mota piegato Sostiluire
posteriore} vibra 2. Cuscinefti mozzo wola usurati Sostituire
3. Dade del perno el olleniate Serrare
4. Cuscinetti del forcallone posteriare usurati Sosfituire
5. Tendicatena non correttamente regoiafi Regolore
La sospensione posteriore & 1. Distanziali o cuscinetti delle biellete usurati Sostituire
rumorosa 2. Snodo sferico dell'ommortizzatore usurato Sosfituire
3. Ammortizzatore difeftoso Sostiluire
Frenatura insufficiente 1. Aria nel circvito dell impiante frenonte Spurgare
{anteriere e posteriore) 2. Quarlitd insufficiente di fluide nel serbaicio Rabboccare
3. Pastiglie e/o disco consumati Sosfituire
4. Disco danneggiato Sastituire
5, Errata regolazione del pedale freno Regolare

4
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INCONVENIENTI E RIMEDI

PARTE ELETTRICA
Difetto Causa Rimedio
Lo candela si incrosta 1. Miscela troppo ricca Regolare il carburatore
facilmente 2. Filro aria sporco Pulire

3. Segmenti usurati Sostityire

4. Pistone ¢ cilindro usurali Sostituire
Gli eletirodi della condela 1. Miscela troppe povera Regolare il caburatore
si surriscaldano 2. insufficiente distanza eletrodi Regclare
Il generatore nen caria o 1. Cavi che arrivana af regelatore di tensione mal collegati Collegare correfiamente
carica insufficientemente o in corlo circuilo o sostituire

2. Regolatore di tensione difettoso Sostituire

3. Bobina del generatore difettesa Sestituire
Il generatore sovraccarica 1. Regolatore di lensione difefioso Sosfituire
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TROUBLES AND REMEDIES

ENGINE

Trouble Cause Remedy

Engine won't start or starts Inadequate compression

with difficulty 1. Piston seizure Replace
2. Conrod small or big end seized Replace
3. Piston ring worn Replace
4. Cylinder waomn Reph:lce
5. low torque cylinder head nuts Tighten fo correct torque setfings
6. Spark plug loose Tighten
No or weak spark
1. Spark plug fauly Replace
2. Spark plug dity or wet Clean or dry
3. Spark plug gap foo large Adjust
4 Ignition coil faulty Replace
5 H.T. leads damaged or short circuiting Check
Fuel not reaching carburettor
1. Fuel fank cap breather blocked Clean
2. Fuel tap blocked Clean
3. Fuel feed pipes blocked Clean
4. Float valve faulty Replace
5. Rocker blocking float valve Free
Carburettor flooding
1. High fuel level in float bowls Adjust

2. Float valve worn or stuck open

Replace or free

Engine cuts out easily 1. Spark plug dirty Clean
2. tlectronic control unit faulty Replace
3. Carburettor jets blocked Clean
Engine noisy Piston noise
I Excessive play between piston and cylinder Replace
2. Excessive coke in combusfion chamber or on piston crown Clean
3. Pisten ring or ring seat worn Replace
Crankshaft noise
1. Main bearings worn Reploce
2. High radial and axial play at conrod big end Replace
3. Drive shaft gear is damaged Replace
Clutch noise
1. Plates wom Replace
2. Excesive free play between clutch drum and drive plates Replace
Gearbox noise
1. Gears worn Reploce
2. Gear splines worn Replace

Drive chain noise
1. Chain stretched or badly adjusted
2. Engine sprocket and rear wheel sprocket worn

Replace or adjust
Replace
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TROUBLES AND REMEDIES

Trouble Cause Remedy
Clutch slip 1. Insufficient clutch adiuster free play Adjust
2. Clutch spiings weak Replace
3. Clutch plates worn Replace
Clutch drag fit is not 1. Excessive cluich adjuster free play Adjust
disengaged] 2. Spring fension uneven Replace
3. Cluteh plates bent Replace
Gears not engaging 1. Clutch not releasing Adjust
2. Gearshilt forks' bent or seized Replace
3. Cearchange powls wormn Replace
4. Gearshilt forks control pins damaged Replace
Gearchange lever doesn't 1. Selector return spring wesk or broken Replace
return
Slips out of gear 1. Sliding dogs worn Replace
2. Gear splines worn Replace
3. Sliding dog seats on gears worn Replace
4. Solines gearshilt forks” contral shalt worm Reploce
5. Gearshilt forks control pins worn Reploce
6. Gearshift forks worn Replace
Engine lacks power 1. Air filter dirty Clean
2. Carburettor main jef blocked or wrong size Clean or replace
3. Poor quality fuel Replace
4. Breather union loose Tighten
5. Spark plug gap too large Adjust
&. Excess of sperk advance AdlUSt
7. Inadequate compression Find cause
Engine overheating 1. Excessive coke on combustion chamber and/or Clean
piston crown Top up or reploce
2. Insufficient engine oil, or wrong oil used Clean
3. Clogged air flow on radiators RE(-]?'GCE
4. Poor seal ot cylinder head gasket Adjust
5. Excess of start delay Adjust
6. Cluich slipping
Drops of coolant on spark 1. Faulty cylinder head gasket seal Replace
plugs elecirodes 2. Cylinder head lecking Replace
Oil sump level increases 1. Faulty water pump rofor shaft secl Check

due to presence of coolant
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TROUBLES AND REMEDIES

FRAME, WHEELS AND SUSPENSION
Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1. Llow tyre pressure Inflarte
2. Stesring head bearings” adjustment ring or steering
stem nul too tight Adjust
3. Bent steering head pillor Replace
4. Stearing head bearings worn or seized Replace
Hondlebar vibrates 1. Front fork legs bent Replace
2. Front wheel spindle bent Replace
3. Frame bent Replace
4. Front wheel rim buckled Replace
5. Froni wheel bearings womn Replace
Front fork is too soft 1. The fork spring free lenght is over the service limit Replace
2. The ol tevel is lower than minimum oil level Adijust
3. Damaged damping valve Replace
4. Damaged oil seals Replace
5. The fork oil viscosity is too light Replace
6. The compression damping adjuster adjustment is too soft Adjust
Front fork is too hard 1. The ol level is too high Adjus!
2. The viscosity of fork oil is 1oo heavy Reploce
3. The compression damping adjuster adjustment 1s too hard Adijust
4. Domoged bushings Reploce
5. Bent slide pipe Replace
Wheel (front and rear] 1. Wheel rim buckled Replace
vibrates 2. Wheel hub bearings worn Replace
3. Wheel spindle nui locse Tighten
4. Rear swinging amm bearings womn Replace
5. Chain tensioner incorrectly set Adijust
Rear suspension noisy 1. link rod bearings or spacers worn Reploce
2 Shock absorber ball joints wormn Replace
3. Shock absorber fauly Repioce
Pocr (front and rear) braking 1. Air in the brake system Bleed
2. Insufficient fluid in reservoir Tep up
3. Pads and/or disc worn Replace
4. Disc damoged Replace
5. Brake pedcl incorectly adjusted Adijust

.8
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TROUBLES AND REMEDIES

[
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ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixture too rich Adijust carburettor
too frequantly 2. Air filter diny Clean

3. Piston ring womn Replace

4, Piston or cylinder worn Replace
Spark plug overheats 1. Mixture too lean Adjust carburattor

2. Spark plug gap 1o small Adijust

Generator charging foo low

. Wires to vollage regulalor connected incorrectly or

short circuiting

Connect correctly or reploce

or not at all 2. Faulty voltoge regulator Replace
3. Generator coil faully Replace
Generator charging oo high 1. Vollage regulater faully Reploce
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INCONVENIENTES ET REMEDES

MOTEUR
Défaut Cause Dépannage
Le mateur ne démarre pas Compression insuffisante
ou bien il a du mal & démarrer 1. Grippoge piston Remplacer
2. Grippage pied et téte de bielie Remplacer
3. Segments piston usé Remplacer
4. Cylindre usé Remplacer
5. Serroge insuffisant culosse ¢ylindre Serrer
6. Bougies desserrées Serrer
Etincelle faible ou inexistante
1. Bougie défeciueuse Remplacer
2. Bougie sole ou mouillée Neftoyer ou essuyer
3. Distance excessive &lectrodes bougie Régler
4. Bobine d'allumage défeclususe Remplacer
5. Quverlures ou courls-circuits dans les cables houte tension Véiifier
Le carburateur ne regoit pas d’essence
1. Reniflard du bouchon du réservoir bouché Nettoyer
2. Robinet du carburant bouché Nefioyer
3. Tuyou anivée carburant bouché Nettoyer
4. Soupape du flotteur défeciueuse Remplacer
5. Culbuteur bloguant la soupape du flotteur Débloguer
Le carburateur se noie
1. Niveau élevé du combustible dens la cuve Regler
2. Soupape du floffeur usée ou encollée & la position d'ouverlure Remplacer ou débloquer
Le moteur s’arréte facilement | Bougie enfartrés Nettoyer
2. Groupe électranique défectueux Remplacer
3. Gicleurs carburateur bouchés Nettoyer
Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
1. Jeu excessif enire le cylindre et le piston Remplacer
2. Chambre & explosion cu ciel du piston contenant des
dépdis de charbon Nettoyer
3. Segments ou sidges dans le piston usés Remplacer
Le bruit semble provenir du vilebrequin
1. Paliers usés Remplacer
2. Jeu éleve radial ou axial de la téte de bielle Remplacer
3. Engrenages de I'arbre moteur endemmagé Remplacer
Le bruit semble provenir de 'embrayage
1. Disques usés Remplocer
2. Jeu excessif entre cloche d'embrayoge et disques enfrainants Remplacer
Le bruit semble provenir de la bofte de vitesses
1. Engrenages usés Remplacer
2. Rainurages sngrenages usés Remplacer

Le bruit semble provenir de la chaine de transmission secondaire

1. Chaine allongée ou mal réglée
2. Pignon sorfie baite de vitesses et couronne usé

Remplacer cu régler
Remplacer
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INCONVENIENTES ET REMEDES

Défaut Cause Dépannage
L'embrayage patine 1. Réglage de I'embroyage avec jeu insuffisant Régler
2. Ressorts d’'embrayage affaiblis Remplacer
3. Disques d'embrayage usés Remplacer
L'embrayage oppose de la 1. Régiage de I'embrayage avec jen excessit Régler
résisfance (ne passe pas) 2. Charge des rassorts non uniforme Remplacer
3. Disques d'embrayage pliés Remplacer
Les vitesses ne passent pas 1. U'embrayoge de débraye pas Régler
2. Fourches boite de vitesses pliées ou grippées Remplacer
3. Dents boite de vitesses usées Remplacer
4. Axes commande fourches abimés Remplacer
La pédale de commande de lo 1. Ressort de rappel du sélecteur affaibli ou cassé Remplacer
boite de vitesses ne revient
pas & sa position
Les vitesses se dégagent I Embrayages des engrenages coulissonts usés Remplacer
2. Rainurcges engrenages useés Remplacer
3. Siéges pour embrayages sur les engrenages usés Remplacer
4. Rainurages de Forbre de commande des fourches usés Remplacer
5. Axas de commande des fourches usés Remplacer
&. Fourches boite de vitesses usées Remplacer
Le moteur manque de 1. Filtre de l'air sale Nettoyer
puissance 2. Gicleur de richesse du carburateur bouché ou d'une mauvaise
dimension Nettoyer ou remplacer
3. Mauvaise qualité du carburant Remplacer
4. Raccord d'aspiration desserré Serrer
5. Distance excessive électrodes bougie Regler
6. Exces d’avance & ['allumage Régler
7. Compression insuffisante En vérifier la cause

Le moteur est surchauffé

. Charnbre d'explosion et/ou ciel du piston incrustés par des

dépédts de charbon

Nettoyer

2. Quantité insuffisante d'huile dans le moteur ou utilisation d'u-
ne huile différente du type conseillé Faire |'appoint ou remplacer
3. Obstructions au flux d’air sur les radiateurs Netioyer
4, Mauvaise étanchéité du joint de la culosse du cylindre Remplucer
5. Excés de retard a l'allumage Régler
&. Uembrayage patine Régler
Présence de gouttelettes de 1. Mauvaise élanchéilé du joint de la culasse du cylindre Remplacer
liquide de refroidissement 2 Porosité du déme de la culasse Remplacer
autour des électrodes de
la bougie
Augmentation du niveou de 1. Mauvaise stanchité sur l'arbre de la oue de la pompe & eau Verifier

I'hwile dans I'embase par
suite de présence de liquide
de refroidissement

01-201
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INCONVENIENTES ET REMEDES

CADRE MOTO
Défaut Cavse Dépannage
Le guidon est dur & tourner 1. Pression insuffisante des pneus Gonfler
2. Fretie de régloge des roulements ou &crou axe de direction
frop serrés Regler
3. Pivot de direction plig Remplacer
4, Paliers de direction usés ou grippés Remplacer
Le guidon vibre 1. Jambages de la fourche pliés Remplacer
2. Axe de la roue avant plié Remplacer
3 Cadre plié Remplacer
4. Jante de la roue avont plige Remplacer
5. Roulements roue avant usés Remplacer
" Fourche trop souple 1. Longueur libre ressort au deld de la limite de service Remplacer
7. Niveay de 'huile plus bes du minimum Remplir
3. Soupape groupe amortisseur endommagée Remplacer
4 Joints pore-huile endommagés Remplacer
5. Huile peu visqueuse Remplacer
6. Réglage trop souple du groupe de réglage compression Régler
Fourche trop rapide 1. Niveau d'huile trop haut Régler
7 Huile trop visgqueuse Vidanger
3. Réglage frop raide du groupe de réglage compression Régler
4. Douilles endommagées Remplacer
5. Tube téléscopigue plié kemplacer
La rove (avant et arriére] vibre 1. Jante de la roue plige Remplacer
2. Roulements du moyeu de la roue usés Remplacer
3. Fcrou de 'axe de lo roue desserré Serrer
4. Roulements de la fourche arriére usés Remplacer
5. Tendeurs de chaine mal reglés Régler
La suspension arriére est 1. Entrefoises ou paliers de biellefles usés Remplacer
bruyante 2. Rotules sphériques de 'amortisseur usées Remplacer
3. Amorlisseur défectueux Remplacer
Freinage insuffisant 1. Air dans le cireuit de Vinstallation freinage Purger
{ovant et arriére) 2. Quantité insuffisanie de fluide dans le réservoir Faire Fappoint
3. Plaquettes ef/ocu disque usés Remplacer
4. Disque abimé Remplacer
5. Mawvais réglage de la pédale du frein Régter

)
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PARTIE ELECTRIQUE
Défaut Couse Dépannage
La bougie est focilement 1. Mélange trop riche Regler le carburateur
incrustée 2. Filire air sale Netioyer

3. Segment usé Remplacer

4. Pisten ou cylindre usés Remplacer
Les électrodes de la bougie 1. Mélonge trop pauvie Régler le carburateur
sont surchouffées 2. Distance insuffisante des &lecrodes Régler
Le générateur ne charge pas 1. Cables arrivant au régulateur de tension mal raccordés Raccorder coreclement
ou bien il ne charge pas OU en courcircuil ou remplacer
suffisamment 2. Régulaieur de rension délectueux Remplacer

3. Bobine du générateur défectueuse Remplacer
Le générateur charge trop b Régulaleur de tension défeciueux Remplocer
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGENEN

MOTCR
SKrung Ursache Behebung
Motor startet nicht bzw. Unzureichende kompression
startet schwer 1. Kolbenklermmen Auslauschen
2. Fressen des Pleuslkopfes bzw. des Plevelfusses Ausiauschen
3. Abgenutze Kolberinge Austauschen
4. Verschleiss des Zylindars Auslauschen
5. Ungenigendes Schliessen das Zylinderkeples Austauschen
6. Zindkerze locker Anziehen
Schwacher oder kein funke
1. Zindkerze defext Austauschen
2. Zindkerze vernusst bzw. nass Reinigen bzw. trocknen
3. Ubermassiger Elekirodenabstand der Ziindkerze Einstellen
4. Zindspule defekt Austauschen
5. Risse bzw. Kurzschlisse der Hochspannungskabel Uberprifen
Kraftstoff gelangt nicht in den vergaser
1. Entliifter des Tankdeckels verstopft Reinigen
Z. Krabsioffhahn verstopfi Reinigen
3. Kichstoffleitung verstoph Reinigen
4. Schwimmerventil defekr Austauschen
5. Kipphebe! blockiert Schwimmervent Entblocken
Kraftstoffiberflutung des Vergasers
1. Hoher Kraftstoffstand im Schwimmergehéuse Einstellen
2. Verschleiss bzw, Blockierung in offener Stellung des Austauschen bzw.
Schwimmerventils entriegaln
Motor Stoppt leicht 1. Ziindkerze verrusst Reinigen
2. Schaligerdt defekt Austauschen
3 Krafistolfdisen versiopft Reinigen
Motor Gerduschvall Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen
1. Unzulassiges Spiel zwischen Zylinder und Kolben Austcuschen
2. Brennkammer bzw. Kolbenboden verrusst Reinigen
3. Abgenutze Ringe oder Sitze im Kolban Austauschen
Gerdusch scheint von der Triebwelle zu kommen
1. Verschleiss der Hauptlager Austauschen
2. Unzulassiges Radial bzw. Axiclspiel des Plevzlfusses Austaschen

3. Zahnraeder der Triebwelle beschaedigl

Gerdusch scheint von der kupplung zu kommen

1. Verschleiss der Scheiben

2. Unzuléissiges Spiel zwischen Kupplungsgehduse und
Kupplungsireibscheibe

Geréusch scheint vom getriebe zu kommen
1. Verschleiss der Zahnréader
2 Verschleiss der Getriebenunten

Gerdusch scheint von der Antriebskette zu kommen

1. Antriebskatte lacker bzw. nicht richtig eingestell nachstellen

2. Verschleiss des Gefrieberitzels bzw. des Zahnkranzes

Aus wechseln

Austauschen

Austauschen

Austauschen
Austauschen

Avstauschen bzw.

Ausiauschen
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGENEN

. Verschleiss der Gabel-Steverstifie

Austauschen

Skirung Ursache Behebung
Durchrutschen der kupplung 1. Ungenigendes Spiel der Kupplungseinsieliung Nachstellen
2. Kupplungstedern schwach Auslauschen
3. Verschleiss der Kupplungsscheibe Ausfauschen
Kupplung zu hart (Kuppelt 1. Ubermassiges Spiel der Kupplungseinstellung MNachstelien
nicht aus) 2. Ungleichmassige Federbelastung Austauschen
3. Kupplungsschetben verbogen Austouschen
Gangschaltung unméglich 1. Kupplung riickt nicht aus Einstellen
2. Ganggabel verbogen bzw. geklemmi Austauschen
3. Spermockenverschleiss Ausiouschen
4. Gabel Steverstifte beschadigt Auslauschen
Fusschalthebelriickstellung 1. Riickstellfeder des Hebels zu schwach bzw. defekt Auslouschen
funktioniert nicht
Ausriicken der Gange 1. Verschleiss der Einspurungen des Schieberrades Auslouschen
2. Verschleiss der Zohnrédemuten Auslauschen
3. Vauschleiss der Einspurungssitze an den Zahnrédern Austauschen
4. Verschleiss der Nulen der Gabelsicuernwelle Austauschen
5
&

. Verschleiss der Ganggabeln

Austauschen

Ungeniigende
Motorleistung

Auftfilier schmuizig

. Schlechte Kraftstoffqualitat

. Saugstuizen locker

. Unzulassiger Abstand der Zindkerzenelektroden
. UberméBige Ziindvorverstellung

. Ungenigende Verdichtung

N —

. Verc]:;csepHoupthse verstoplt bzw. falsch bemessen

Reinigen

Reinigen bzw. austauschen
Wechseln

Anziehen

Nachstellen

Nachstellen

Ursache iberpriifen

Heisslaufen des Motors

. Brennkammer und/oder Kolbenboden verrusst

- Verstopfungen am Lufizuflu cut den Kihlern
. Zylinderkopldichtung defeki

Ut)erméjﬁi e Zindverzégerung
. Ruischen der Kupplung

OB N —

. Ungenigende Olmenge im Mctor oder falsches Ol

Reinigen

Nachtillen bzw. wechseln
Reinigen

Austauschen

MNachstellen

Neachstellen

Prdsenz von Kihlmitel-
tropfen an den Elekdroden
der Zindkerze

1. Zylinderkopldichiung defekt
2. Koptkuppe! porig

Austauschen
Austauschen

Olstandanstieg in der OI-
wanne aufgrund der Pré-
senz von Kijhiflissigkeit

1. Ungenigende Dichtheit an der Welle des Wasser-
pumpeniautrads

Uberprifen

-201 .
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STORUNGEN UND ABHILFE
Storung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungeniigender Reifendrick Aufpumpen
2 Mutmutter zur Llagereinstellung bzw. Multer des
lenkerkopfrohrs zu fest angezogen Nachslellen
3 lenkerkopfrohr verbogen Austauschen
4 Verschleiss bzw. Klemmen der Llenklager Austauschen
Vibrationen des Lenkers I Gabelschaft verbogen Ausiaschen
? Vorderradbolzen verbogen Austauschen
3. Rahmen verbogen Ausfauschen
4. Yordenadlelge verbogen Ausfauschen
5. Hinterradfelge verbogen Austouschen
Die Gabel ist xu weich 1. Die freie Lange der Feder ist ausser der Betriebsgrenze Austauschen
2. Der Olstand liegt unter dem Minimum Regulieren
3 Das Venlil der Stossdamplergruppe ist beschédig) Austauschen
4. Die Clabdichtungen sind beschadigt Austauschen
5. Die Clviskosifdt ist zu niedrig Austauschen
6. Die Einstellung der Einstelleinheit fir Einfedern ist 2u weich Einstellen
Die Gabel ist zu hart 1. Der Olstand ist zu hoch Regulieren
2. Die Olviskositat ist zu hoch Austauschen
3. Die Einstellung der Einsielleinheit fir Einfedern ist zu hart Einstellen
4. Dig Hiilsen sind beschadigt Ausfauschen
5. Das Gleitrohr ist gebogen Austauschen
Vibrationen am verderund 1. Radfelge verbogen Austauschen
hinterrad 2. Verschleiss der Radanbenlager Austauschen
3. Mutter des Radzapfens locker Anzieghen
4. Verschleiss der Llager des rickwértigen Federbeins Austouschen
5. Keftenspanner nicht richtig eingestelit Nachstellen
Aufhéngung des Hinterrads 1. Verschleiss der Distanzscheiben bzw. Llager der Nebenpleuel Austouschen
gerauschvoll 2. Verschleiss der Kugelgelenke des Stossdémpfers Austauschen
3. Stossdampfer defekt Austauschen
Vorder- und Hinterbremse 1. Luft im Bremskreis Entlifien
Bremsen unzureichend 2. Ungeniigerde Flissigkeitsmenge im Behdlter Nachfijllen
3. Verschleiss der Baléige bzw. der Scheiben Austauschen
4. Scheibe beschadigt Austauschen
5. Fehleinstellung des Bremspedals Nachstellen

1
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGENEN

FEEETEEE e e e e e e e e e e EnEnnungnunEnnnn
ELEKTRISCHER TEIL
Storung Ursache Behebung
Zindkerze verrusst leicht I Mischung zu fett Vergaser nachstellen
2. Lufffilter schmutzig Reinigen
3. Verschleiss der Kolbenring Auslauschen
4

. Verschleiss der Kolbens bzw. des Zylinders

Auslauschen

Uberhitzung der

b —

. Mischung zu mager

Yergaser nachstellen

Ziindkerzen-Elekiroden Ungeniigender Elekirodencbstand einstellen
Generator Ladt nicht oder 1. Kabel am Spannungstegler nich korrekt angeschlossen Korekt anschliessen bzw.
ungeniigend ouf bzw. kurzgeschlossen ouslauschen

2. Spannungsregler defeki Austauschen

3. Generatorspule defekt Auslauschen

Uberlast der Generators 1.

Spannungsregler defeki

Austauschen
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

MOTOR

Defecio Causa Remedio

El motor no se pone en marcha Compresion insuficiente

o lo hace con dificuliad 1. Agarrotamiento piston Sustituir
2. Agarrolamiento pie o cabeza de la bielo Sustituir
3. Aros de piston desgastados Sustituir
4. Cilindro gastade Susfituir
5. Insuficiente presién cabeza cilindro Apretar
6. Bujla aflojoda Aprelar
Chispa debil o inexistente
1. Bujia defectuosa Sustituir
2. Bujia incrustada o banada Limpiar o secar
3. Excesiva distancia elecirodos bujias Regularse
4. Bobina de encendido defectussa Sustituir
5. Apertura & corfocircuitos en los cables de alka tension Verificarse
El carburador no recibe combustible
1. Respirador del tanque obstuide Limpiar
2. Giito combustible obstuide Limpiar
3. Tuberia fegoda combustible obstuide Lmpiar
4. Valwle del fotador defectuosa Sustituir
5. Balancin que bloquea la vélvule del floador Desblocar
El carburador se choga
1. Elevado nivel combustible en el recipiente Regularse

2. Véhula del fiotador desgasicda ¢ encolada en pesicién cbieda

Sustituir o desblocarse

El motor se bloquea facilmente

1. Bujia incrusicda limpiar
2. Centralita electronica defectucso Sustituir
3. Inyecior carburador obstruido Limpiar
El motor es ruidaso El ruide pareciera provenir del pistén

1. Juego excesivo entie cilindro y pisién Sustituir
2. Camara de explosién o cielo del pistdn inciustados de

residuos de carbono Limpiar
3. Aros o sedes del piston desgastados Sustituir
El ruido pareciera venir del arbo! del motor
1. Cojinetes de bonco desgastados Sustituir
2 Flevado juego radial o de eje de la cabeza de o biela Sustituir
3. Engranaje arbel motor daiiado Sustituir
El ruido pareciera provenir del embrague
1. Discos desgastados Sustituir
2. Juego excesivo enfre campana embrogue ¥ discos conductores Sustituir
El rvido pareciera provenir del cambio
1. Engranajes desgastados Sustituir
2. Ranura engranajes consumidas Sustituir

El ruido pareciera provenir de la cadena de transmisién secundaria
1. Cadena alargada o no correctamente regulaca
2. Pifién safida combic y corona desgastados

Sustituic o regularse
Susfituir
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Defecto Causa Remedio
El embrague desliza 1 Registro embrague con juego insuficiente Regularse
2 Muelles embrague debilitades Sustituir
3. Discos embrague desgasiados Sustituir
El embrague pone resistencia 1. Registro embrague cen juego excesivo Ajustarse
{no se desenganchal 2. Carga mudlles no uniformes Sustituir
3 Discos embrague plegados Sustituir
No entran los velocidades 1. El embrague no se desconecta Ajustarse
2. Horguilla cambio plegade o agarotada Susituir
3. Sahadores combic desgastados Sustituir
4 Pernos comande horquillas defcdos Sustituir
El pedal de comando cambio 1. Muelle de lamado del selecior debilitade e rolo Sustituir
no regresa en posicion
Los cambios se desconectan 1. Acoplamiento de los engranajes deslizables desgastados Sustituir
2. Ranura engrangjes desgastados Sustituir
3. Soporte p/acople s/angranajes consumados Sustiluir
4. Ranura del érbal comando herquitia desgastadas Sustituir
5. Pernes comande horquillas desgastadas Sustituir
&. Harquilas cambio desgastadas Sustituir
Al motor le falta potencia 1. Filtre de aire sucio Limpie
2. Surtidor del méximo del carburante obstruido o de
dimensién errada Limpie o substiluya
3. Calidad baja del carburants Substituyo
4. Empalme de aspiracidn fojo Apriete
5. Excesiva distancia electrodos bujia Regule
6. Excesivo adelanto ignicion Regule
7

. Compresion insuficiente

Compruebe la causa

El motor se sobrecalienta

. Camera de explosidn y/o cielo del pistén incrustados

de residuos carbonosos

Limpie

2. Cantided insuficiente de aceite en el motor o empleo de
aceite no del tipo acansejado Rellene o substituya
3. Obsirucciones al fiujo de aire en los radiadores Limpie
4. Estanqueidad defectuosa de la guarnicién culata Substituya
5. Excesivo afraso ignicién Regule
6. El embrague pating Regule
Presencia de gotas del liquido 1. Defectuosa la empacadura cabess cilindro Sustityir
de enfriomiento alrededor de 2. Porasidad en lo cupula de o cabesa Sustiluir
los electrodos de la bujia
Aumento de nivel del aceite en 1. Defectuosa tensién s/arbol del rolor bomba de agua Verificar

el basamento por la presencia
de liquida de enfriamiento

-201
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CHASIS
Defecto Cavsa Remedio
El manubrio es duro de girar 1. insuficiente presion neumatica Inflar
2. Arandela regisiro cojineles y luerca eje de direccion
demasiados apretados Regulorse
3. Perno de direccion plegade Sustituir
4. Cojinetes de direccién consumadas o agarolados Sustituir
El manubrio vibra 1. Pata horquilla plegada Sustituir
2. Pernc rueda anterior plegodo Sustituic
3. Chasis plegedo Sustituiz
4. Aro rueda anterior plegado Sustituir
5. Cojinefes rveda anterior desgastados Susfituir
1a horquilla es demasiado 1. La longitud libre del resorte se encuentra a mas del limite de Susfituir
blando servicio
2. El nivel del aceite es inferior al minimo Regular
3. la véhvle del grupo omortiguador estd dafioda Susfituir
4. Estén dafiadas las guamiciones del delenedor de aceite Sustituir
5. Lo viscosidac del aceite es demasiado baja Sustituir
6. Lz regulacion del gupo de ajuste compresion es demasiode blanda  Regular
La horquilla es demasiado 1. El nivel del aceite es demasiado alic Regulor
dura 2. la viscosidad del acelte es demesiado elevada Sustituir
3. la regulacion del grupo de ajuste compresion es demasiade dura Regulor
4 los manguitos estan dafiados Sustituir
5. Bl tubo corredizo esta plegado Sustituir
La rueda |anterior y 1. Aro ueda plegada Sustituir
posterior] vibra 2 Cojinetes cubo rueda desgastados Sustituir
3. Tuerco del perno reda aflojada Presionar
4. Cojinefes de la horquille posterior desgastados Sustituir
5. Tensor de cadena no coreclamente regulados Regular
La suspension posterior es 1. Separador o cojinetes de las bielas desgostados Sustituir
ruidosa 2. Atticulacién esterico del amortiguador desgastada Sustityir
3. Amortiguador defectuoso Sustiyir
Frenada insuficiente 1. Aire en el circuito de la instalacion frenante Purgar
{anterior y posterier] 2. Cantidad insuficiente de fluide en el tenque Cemplefar alimentacian
3. Pastila y/o disco consumados Sustituir
4. Disco danods Sustituir
5. Enada regulacién del pedal frenc Regular
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PARTE ELECTRICA
Defecto Causa Remedio
La bujio se encrosta facilmente 1. Mezcla muy rica Regular el carburador
2. Filirs qire sucio limpicr
3. Segmenio desgasiado Sustituir
4. Pistén o cilindro desgestados Suslituie
Los elecirodos de la bujia 1. Mezcla muy pobre Regular el carburador
se sobre<alientan 2. Insuficiente distancia elecirodos Regular
El generador ne carga o 1. Cables gue llagan al regulador de tensién mal conectados Conectar correctamente ¢ sustituir
carga insuficientemente 0 en corto circuite
2 Regulador de tensién defectucso Sustituir
3 Bobina del generador defectuosa Sustituir
Generador sobrecargade 1. Regulador de tension defectuoso Sustituir
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTES ET REMEDES
STOERUNGEN UND BEHEBUNGENEN

® INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

Sezione
Section
Section
Sektion
Seccién

D.1

Downloaded from W\/\l@h%rqagléib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

7S

Controllo rapporto di compressione .................

Lubrificazione cambio e trasmissione primaria ..
Controllo livello liquido di raffreddamento ........
Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento ......
Controllo tubazione di alimentazione ...............
Sostituzione dischi frizione ...........cccccceeeeniennn
Regolazione leva comando frizione .................
Registrazione del minimo...........c.cccceeveiinnnnen.
Regolazione cavo comando gas ..........c...........

Pulizia filtro arid ....ooeveeeeeeeiiieeeeeeeeeeeeeeee,

Regolazione leva comando freno anteriore
Regolazione posizione pedale freno posteriore
Registrazione freno posteriore ...........cccceeunee..
Regolazione delle sospensioni in base

a particolari condizioni della pista ...................
Regolazione forcella ...........cccocveeviiiniinnnnnnen.
Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo ...
Modifica posizione ed altezza manubrio ..........
Regolazione "abbassamento"

sospensione Posteriore...........cceuuueeeeeiiinnneeneens
Registrazione precarico molla ammortizzatore .....
Registrazione freno idraulico ammortizzatore ...
Regolazione tensione catena...........cccceevuevnenn..
Lubrificazione catena ........c..ccceeevericniinicnnnene
Controllo usura catena, pignone, corona...........
Controllo tubo di scarico ..........ccocueeviiiniinnnnce.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

D.4
D.6

Compression ratio control .........cccceeevvviieeeennns D.4
Change gear and main transmission lubrication ....... D.6
Cooling liquid level control ..........c.ccccoeiiennne D.8
Cooling liquid drain and top up ..ccceeerrieeennnnee. D.9
Fuel hose control ..........ccccoviiniiiiiiniiiiie D.10
Replacing clutch discs ......ceeeiniiiiiniiiiiiiiee. D.1N
Clutch control lever adjustment ...........cccee.e. D.13
Idling adjustment .........cccocoiiiiiiiiiii D.14
Throttle control cable adjustment ...................... D.15
Air filter cleaning .......cooociiiiiii D.16
Adjusting Front brake control lever ................... D.18
Rear brake pedal position adjustment ............... D.19
Rear brake adiustment ...........ccoceeviiiiiiiniennne D.20
Adjusting the suspensions according to
particular trackconditions ...........ccccceeeiiiennnnn. D.22
Adjusting the fork ... D.26
Adjustment of steering bearing play ................. D.28
Handlebar position and height change............... D.30
“Sag” adjustament of rear suspension................ D.31
Adjusting the shock absorber spring preload .... D.32
Shock absorber damping adjustment ................ D.33
Chain tension adjustment ...........ccccoeeiiiieennnnnns D.34
Lubricating the chain .......cccccceiiiiiniiiiiiine, D.38
Checking the wear of chain, pinion and sprocket ...... D.39
Exhaust pipe control.........cccccveiiiinniiiiieennnnnen, D.46
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AJUSTES Y REGULACIONES
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Contréle rapport de compression ............c........ D.5 Kontrolle der Ziindvorverstellung ...................... D.5
Graissage boite & vitesse et transmission primaire....... D.7  Schmieren des Getriebes und des Hauptcintriebes .... D.7
Contrdle niveau du liquide de refroidissement.... D.8 Kontrolle des Kihlflissigkeitsniveaus ................. D.8
Vidange et ravitaillement du liquide de Ablass und Nachfillung der Kishlflissigkeit ....... D.9
refroidissement ........cccoeviiiiiiniiii D.9  Kontrolle des Treibstoffroht .............ccccuerruvennneen. D.10
Contréle tujan carburant...........ccccoeiiiieniinenne. D.10  Wechsel der Kupplungsscheiben ...................... D.12
Remplacement des disques d'embrayage........... D.11  Einstellung der Kupplunghebel ......................... D.13
Réglage de la manette d'embrayage................. D.13  Einstellung der Minimaldrehzahl ...................... D.14
Réglage du ralenti..........cccceveniiiieiiiiiiieee, D.14  Einstellung des Gassteuverkabels ....................... D.15
Réglage du céble de commande du gaz............ D.15  Reinigung des Luftfilters ............cc.cccevierniennnen. D.17
Nettoyage du filtre & air .......coocveeviiiiiiniennen. D.17  Einstellung des Fusshebels fir die Vorderradbremse... D.18
Réglage du levier de commande frein avant ..... D.18  Positionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse ..  D.19
Réglage de la position de la pédale du Einstellen der Hinterradbremse ........................ D.20
frein arriére.......cccoooieviiiiiiiiiiie D.19  Einstellung der Aufhaengung im Hindblik
Réglage du frein arriére ...........ccoeovieeniinnnenn. D.20 auf BesondereGegebenheiten der Rnnstrecke.... D.24
Réglage de suspension part rapport aux Einstellung Gabel .........cccccciiiiiii D.27
conditions dela piste..........ccceeviiiiiniiienieeee D.23  Spieleinstellung der Steuergetriebelager ........... D.29
Réglage fourche ......cccoevviiiiiiiiiiiieiieee, D.26 Lenker position und héhe héndern .................... D.30
Réglage du jeu des coussinets de I'axe Einstellung vorspannung stossdaempfefeder ...... D.31
de direcion .........coeeviiveiiiiiiiniieee e D.29 Einstellung der "Senkung" des hinteren
Modification de la position et de I'hauteur Auth8ngung ...cccvveiiiiieceee e D.32
du guUIdon...cco.uiiiiiii D.30 Einstellung hydralukikbremse Stossdaempfer...... D.33
Rég?age de "l'abaissement" de la suspension arrigre.. D.31  Einstellung der Kettenspannung ............cc.......... D.35
Réglage de la précharge du ressort amortisseur ... D.32  Ketten Smierung .......ccccceeeeeiieriiiieeeiiieenieenne D.42
Réglage amortisseur hydraulique....................... D.33 Kontrolle Verschleiss Kette, Ritzel, Kranz .......... D.43
Réglage tension chaine ..........cccoeevieeeiiennnin.. D.34 Kontrolle des Auspuffroht ...........ccccoeeiieeiinnns D.46
Lubrification chaine.........cccccooeiiiiiiiiiiiiee. D.40
Contréle usure chaine, pignon, et couronne....... D.41
Contréle tujan d’echappement............c.cceee.ns D.46
Conrtol avance encendido...........cccccvvveennennnnee. D.5
Lubricacién cambio y transmisién primaria ....... D.7
Control del nivel del liquido refrigerante .......... D.8
Descarga y rellenado del liquido refrigerante ... D.9
Control tuberia carburante ..........ccc.cccoeeieenne D.10
Sustitucién discos embrague ........oocccieiiinne D.12
Regulacién palanca comando embrague............ D.13
Registracién del minimo ..........ccoeciieeiiinnien.. D.14
Regulacién cable comando combustible ........... D.15
Limpieza filtro de aire ..........cccceeevuiiriiiinieennen. D.17
Regulacion palanca mando freno delantero ..... D.18
Regulacién posicién pedal freno posterior ........ D.19
Regulacidn freno trasero ........cccccccvvvveeeinnennnnn. D.20
Regulacién de las suspensiones sobre la
base departiculares condiciones de la pista ...... D.25
Regulacién horquilla ........ooooiiiiiiii, D.27
Registro juego je los cojinetes de la direccién .. D.29
Modifica posicién y altura del manillar............. D.30
Regulacién de la "disminucién de altura"
de lasuspensidn posterior ...........cccevevvieeeennnns D.31
Regulacién precarga resorte amortiguador ...... D.32
Regulacién freno hidraulico amortiguador ........ D.33
Regulocién de la tensién de la cadena ............. D.35
Lubrificacién cadena.........cccccoocveeiiiiiiinneennnen. D.44
Control desgaste cadena, pifion j corona .......... D.45
Control tubo de escape ........cccccuveeeiiieeniieenee. D.46

D.3


http://www.manualslib.com/

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Downloaded Prb‘%n www.Manualslib.com manuals search engine

)

(01-2011


http://www.manualslib.com/

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

Downloaded from W\/\l@h%rqagléib.com manuals search engine

D.5


http://www.manualslib.com/

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

LUBRIFICAZIONE CAMBIO E TRASMISSIONE PRIMARIA

La lubrificazione del cambio e della trasmissione primaria viene effettuata dall’olio
contenuto nel basamento.

CONTROLLO LIVELLO OLIO CAMBIO

Tenendo il motociclo in piano ed in posizione verticale, rimuovere la vite (C) di
controllo e verificare il livello attraverso il foro di

quest'ultima.

Nota*: Eseguire questa operazione a motore caldo.

A: Tappo di scarico

B: Tappo immissione

C: Vite controllo livello

SOSTITUZIONE OLIO CAMBIO

Per sostituire completamente I'clio, svitare il tappo (A) sottocoppa e lasciare defluire
completamente 'olio; quindi riavvitare

il tappo con relativa guarnizione e versare |'olio fresco dal foro del tappo di carica.
Impiegare sempre olio nella

quantitd e del tipo prescritto

Nota:

Eseguire questa operazione a motore caldo.

A: Tappo di scarico

La quantita di olio del basamento & di 800 c.c.

CHANGE GEAR AND MAIN TRANSMISSION LUBRICATION

The lubrication of the change gear and main trasmission is carried out by the oil
contained in the engine block.

TRANSMISSION OIL LEVEL CHECKING

By keeping the motorcycle on a flat surface and in vertical position, remove the
control screw (C), and check the level through

the hole in the screw.

Note*: Have this operation made with warmed-up engine.

A: Draining plug

B: Filling cap

C: Levelling screw

TRANSMISSION OIL CHANGE

To completely replace the oil, unscrew the plug (A) under the oil sump and let oil
come out, then screw the plug again with

its gasket and pour fresh oil from the hole of the loading plug. Use only the
prescribed quantity and type of oil

Note:

Have this operation made with warmed-up engine.
A: Draining plug

the oil quality in the crankcase is 800 c.c. / 48.8 cu.in.
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GRAISSAGE BOITE A VITESSE ET TRANSMISSION PRIMAIRE.

Le graissage de la boite de vitesses et de la trainsmission primaire est effectué par I'huile contenue dans le carter.

CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE DU BOITE DE VITESSE

Garder la moto a plat et dans la position verticale; éter la vis de contréle (C) et contréler le niveau par le trou se trouvant sur la
VIS,

Avis*: effectuer cette opération @ moteur chaud.

A: Bouchon de décharge

B: Bouchon introduction

C: Vis de contréle niveau

VIDANGE D’HUILE BOITE DE VITESSE

Pour remplacer complétement I'huile, dévisser le bouchon (A) se trouvant au dessous de la cuve de I'huile et laisser couler
complétement I'huile, enfin visser le bouchon & nouveau avec sa garniture et remplir avec de I'huile nouvelle au moyen du trou du
bouchon de chargement. Utiliser seulement la quantité et le type d’huile indiqués

Avis:

Attention: effectuer cette opération & moteur chaud.

A: Bouchon de decharge

La quantité d’huile dans la base est de 800 c.c.

SCHMIEREN DES GETRIEBES UND DES HAUPTANTRIEBES

Die Schmierung des getriebes und des Hauptantriebeserfolgt durch das im Kurbelgehaeuse enthaltene Oel.
KONTROLLE OLPEGEL WECHSELGETRIEBE

Das Motorrad flach und in vertikaler Position aufstellen, die Kontrollschraube (C) entfernen und den Stand durch das
Schraubenloch Gberpriifen.

Bemerkung*: Diese Arbeit nur Motor vernehmn.

A: Ablasstopfen

B: Einfullstopfen

C: Standkontrollschraube

ERSETZUNG OL WECHSELGETRIEBE

Um das Ol zu ersetzen wird man de Stépsel (A) under der Wanne abschrauben und das Ol ganz ausfliessen; dann den
Stépsel mit Dichtung wieder anschrauben und neues Ol durch den Nachfillpropfen giessen. Oel in der vorgesehenen Menge
und der empfohlenen Marke verwenden

Bemerkung:

Diese Arbeit nur bei warmem Motor vernehmen.

A: Ablasstopfen

Die Olmenge im Motorgehause isf 800 c.c. Gberschereiten.

LUBRICACION CAMBIO Y TRANSMISION PRIMARIA

El olio contenido en la base lubrica el cambio y la transmisién primaria.

CONTROL NIVEL ACEITE DEL CAMBIO

Manteniendo el motociclo en plano y en posicién vertical, remover el tornillo (C) de control y averiguar el nivel a través
del agujero que tiene el tornillo mismo.

Notas*: Realice esta operacién con el motor

caliente.

A: Tapon de salida

B: Tapon entrada

C: Tornillo control nivel

SUBSTITUCION ACEITE DEL CAMBIO

Para substituir completamente el aceite, destornille el tapén (A) debajo del carter y haga salir completamente el aceite;
luego vuelva a atornillar el tapén con su correspondiente guarnicién y vierta el aceite fresco por el orificio del tapén de
carga. Emplee siempre aceite en cantidad y tipo prescripto

Notas:

Realice esta operacién con el motor caliente.

A: Tapon de salida

La cantidad de aceite en el basamento es de 800 c.c.

D.7
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Controllo livells liquide di raffreddamento.

Effettuare la verifica operando, a motore freddo, nel modo seguente:

- rimuovere sefia e convoglialore destro nel mode descritio of capitelo "OPERAZION!
GENERAL;

- porre il motociclo in posizicne verticale;

~ tagliere il tappo 1] dal radiatere destre;

- illivello (2} del liguido di raffreddamento deve trovarsi circa 10 mm al di sopra della
massa radiante.

In caso contrario provwedere al rabbocco oftraverso il tappo di carico.

In caso di consistente rabbocco di acqua provvedere alla sostituzione
completa del liquido refrigerante.

Cooling liquid level control.

Check with cold engine. Work as follows:

— Remove the seal and the R.H. fairing port as described in the chapter "GENERAL
OPERATIONT;

— place the motorbike in vertical pesition;

— remove the right radiator plug {11;

— the coolant level |2} must be 10 mm /0.4 in. aver the radiant mas.

I nt, top up through the load plug.

I a large quantity of water is needed, replace the cooling liquid completely.

Contréle niveau du liquide de refroidissement.

Contréler avec moteur froid. Opérer comme suit:

- Retirer la selle et I'élément de carénage droit de la fogon indiquée au chapitre
"OPERATIONS GENERALES”;

— placer la motocycletie en pesition verticale;

- oter le bouchon {1} du radiateur droit;

— le niveau du liquide réfrigérant {2) doit se trouver & 10 mm environ au dessus de la
masse radiante.

En cas contraire, effectuer le remplissage par le bouchon de chargement.

. s - . . 11 Tappo radiatore / Radiator plug / Bouchen radiateur /
n En cas d'une quantité importante de remplissage d'eau, effectuer le Kihierverschiuss  Topa radiadior

remplacement complét du liquide de refroidissement. Ylivello liquido / Flud level / Nivea liquide /

Konirolle des Kiihlfliissigkeitsniveaus. Kiffibsighetstond // Nivel iquido

Eine Uberpriifung bei kaltem Moter, in der folgenden Weise vornehmen:

— Den Sattel und die rechie Kihlerhaube wie im Kapite! "ALGEMEINE OPERATICINEN”
beschrieben abnehmen;

- das Metorrad senksecht positionieren;

- den Stopfen (1} des rechten Kiihlers herausnehmen;

- der Stand (2} des Kihimittels soll ca. 10 mm Gber den Kihlerblock liegen.

Andernfalls, den Einfillstopfen nachfilllen,

Falls eine betrichtliche Wassernachfilllung bendtigt ist, die ganze
KihHliissigkeit auswechseln.

Conirel del nivel del liquido refrigerante.
Efectuar la verificacion efectuando, con el motor frio, las siguientes operaciones:

— Remover silla y transportader dereche en el moda descrito en el capitulo
"OPERACIONES GENERALES":

— colocar ko motocicleta en posicién vertical;

- saqua el tapén (1} del rediadeor derecho;

- el nivel |2) del liquido de enfriamiento tiene que encontrarse aproximadamente a 10
mm. por encima de la masa radiante,

En caso contraric rellencrle o fravés del lapon,

En caso de que se virtiese mucha agua sustituir completamente el liquido
refrigerante.
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Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento.
Effetuare la sostituzione  operande, o motore freddo, nel modo seguente:
— rimuovere il tappe (1] del radiatore destro;
- rimuovere il coperchio pompa svitendo le due viti (2] di fissaggio,; oppure
togliere la vite di scarico (3) nel coperchic pempa acqua;
— lasciar drenare lutto il liquido;
- rimentare il coperchio pempa {verificando e condizioni del'OR di tenuta)
oppure la vite (3} di scarico;
- versare nel radictore la quantita di liquido previsia; chiudere il tappo (1);
~ portare il motore in temperaiura per eliminare eveniuali bolle d'erla;
- porre il motociclo in posizione verficale & controllare che il livello del liquido nel
radigiore risulli 10 mm cl di sopro della massa radiante; i caso contrario provwedere
al rabbocco.

Cooling liquid drain and top up.

The coolingliquid replacement mustbe perdormed with cold mator, as follows:

— remaove the R H. radiator plug (1];

- loosen the two screws {2} Io remove the pump cover, or remove the exhaust
screw (3} on the water pump cover;

— let the liquid drain completely;

-reassemble the pump cover [checking the state of the OR), or the exhaust screw [3).

- pour the necessary guantity of qumdgm ihe rodiaterscrew the plug (1,

- warm up the motor in order to eliminate any possible air bubble;

~ fit the moftor in verical positicn and check thet the liquid in the radiator most be 10
mm/Q.4 in. over the radiant mas; if not, top it up.

Vidange et ravitaillement du liquide de refroidissement.
Effectuer le remplacement avec moleur fioid, de celie fagon.
— enlever le bouchon {1] du radicteur droite;
- oter le couvercle pompe en desserrant les deux vis (2], oter la vis d’echeppe
ment (3) sur le couvercle pompe & equ;
- laisser vidanger le liquid complélement,
- remonter le couvercle pompe {et contréler les conditions de la bague d’étanchéité),
ou la vis (3} d'échappement.
= verser la quantité de liquide nécessaire dans le radiateur; serrer le bouchon [1);
- chauffer le moteur pour &liminer d'éventuelles bulles d'air;
~ placer le motocyele en position verticale et contrdler que le niveau du liquide dans
le radialeur se rouver & 10 mm environ au dessous de [o masse radiante; dans e
cos contraire, Efiectuer le remplissage.
Ablass und Nachfiillung der Kiihifliissigkeit.
Das Auswechseln muss bei kallem Motor ausgefihnt werden:
— den Stopfen {1} des rechten Kihler netfernen:

= - Den Pumpendeckel durch Ausschrouben der zwei Befestigungsschrauben
(2] oder die AblaBschraube (3) auf dem Wasserpumpendeckel abnehmen;

- den Pumpendeckel {den Zusiand der OR-Dichiung iberprifen) oder die AblaBschraube (3} wieder montieren.

— die Auvslasschraube wieder montieren; :

— den Kilhler mit der angegebenen Flissigkeitsmenge einfillen; den Stopfen {1);

- die korrekte Flissigkeitsmenge in den Kihler giessen und Motor anlasse, so dass die richige Temperatur erreicht wird und etwaige Luftblasen
beseifigl werden:

— das Matorrad senkrecht positionieren und iberprifen, dass der Stand des Kiihmitiels soll ca. 10 mm iiber den Kiihlerblock liegen: anderfalls,
mit der Nachfillung vorgehen,

Descarga y rellenado del liquido refrigerante.

Sustituirlo obrando de la sigutente manera con el motor fifo:

— remueva el lapdn (1) del radiador derecho;

- retirar la tapa de la bomba desenrcscando fos dos tornillos (2} de sujecion, o retirar el tornillo de descarga (3] en la tapa de la

bombe agua

- inclinar la mote hacia e! izquierdo para que salga mas facilmente ! liquido,

- montar de nueve la tapa de la bomba (verificando las condiciones de lo junta térica de estanqueidad) o el torillo (3} de descarga.
- volver a colocar el tornillo e purge;

— vertir en el radiador la cantidad de |iquido prevista;cerral el fapdn (;

— llzve el molor o temperaiura para eliminor eventuales burbujas de oire,

- colocar la motocicleta en posicion vertical y controlar que el nivel del liquida de enfriamento tiene que encontrarse aprox. a 10 mm por encima
de la masa radianle; en caso centrario, rellenar.

D.9
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Controllo tubazione di alimentazione

Controllo tubazione di alimentazione

Verificare che la tubazione (1) non presenti perdite e, se necessario, effettuare la sostituzione.
Rimuovere la tubazione di alimentazione come descritto al capitolo “OPERAZIONI GENERALI”
( Stacco serbatoio carburante e convogliatori).

Checking the fuel hose

Check the hose (1) for leaks and replace it, if necessary.

Remove the fuel hose as shown on chapter “GENERAL OPERATIONS”
(Removal of fuel tank and conveyors).

Controle tuyau carburant

Controler qu'il y n'ait pas pertes sur le tuyau (1) et, si nécessaire, effectuer la substitution.
Oter le tuyau carburant d’aprés les instructions au chapitre “ OPERATIONS GENERALES
" (Démontage reservoir corEurqnt et convoyeurs).

Kontrolle Treibstoffrohr

Prifen, daf3 es keine Verluste auf der Treibstoffrohr (1) gibt und, wenn notwendig, sie ersetzen.
Den Treibstoffrohr entfernen wie aul Kapitel " ALLGEMEINE OPERATIONEN"
(Ausbau der Kraftstoffbehdlter und Leitblechen) beschrieben.

Control tuberia carburante

Controlar que el tuberia (1) no presenta pérdidas y, si necesario, efectyar la sustitucion.
Retirar el tuberia carburante como indicado en el capitulo " OPERACIONES GENERALES"
(Remocién deposito carburante y conductores).
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Sostituzione dischi frizione

Uoperarione pud essere effeftuata scaricando ['olio, o
oppure coricando il motaciclo sul lato destre senza eliminare I'olic. Togliere le sei viti
di tissaggio e rimuovere il coperchio frizione. Utilizzando una chiove 30 10 mm, svi-
tare le sei viti che fissane e molle frizicne, Rimuovere le rondelle, le molle il piotio
spingidischi ed i dischi. Nel caso fossero stati sostituiti 1 dischi, dovrd essere ristabili-
ta la corsa o vuoto di 1-2 mm della leva posta sul motore. Per effettuare I'operazio-
ne, procedere: nel mode seguente:

- togliere il cavo friziene dalla feva;

- far coincidere le nicchie che si trovano sullo spingidischi e sul piattello;

- inserire la leme di un cacciavite, allentore il controdado ed agire sulla vite di regi-
siro sino o ripristinare il gioco sopracitaly; serrare nuovamente il conlrodoc?q
Rimontare i coperchio frizione con una nuova guarniziene.

Regolare il gioco sulla leva posta sul manubrio mediante il registro (1). | gioco deve
essere 3 mm circa.

Replacing the clutch discs
This operation can either be effected by draining the oil
or laying the motorcycle on its right side, without draining the oil.
Remove the six screw and the clutch cover.
Loosen the six screws which fasten the clutch springs using a 10 mm wrench.
Remove the washers, the springs, the pressure plate and ﬁne discs.
In the case the discs have been replaced, restore the idle stroke of the lever {1-2
mm - 0.04 in.) set on the engine.
Carry out this operation s f'oﬁows:
- remove the clutch cable form she lever;
- match the recesses set on the pressure plate and on the
cap;
- insperi the screwdriver blade 1o loosen the lock nut,
and turn the adjusting screw until the above mentioned
play is restored; then tighten the lock nut.
Fit the cluich cover using @ new gasket,
Adjust the play on the lever on the handlebar by register {1], and check that the
play is approx. 3 mm (0.12 in.).

Remplacement disques embrayage

Celte opération peut ére effectuée par une vidange d'huile

ou en couchant la moto sur le c6té droit, sans &ter I'huile

Oter les six vis de fixation et méme le couvercle de I'embrayage.

Desserrer les six vis de fixation ressorts d’embrayage par ure clé de 10 mm, Oter
les rondelles, les ressorts, le plateau de pression, ef les disques. T
Si les disques ant &té remplacés, rétablir lo course & vide de 1-2 mm du levier b \\G\i
placé sur le moteur. % \\\IF\‘& &/
Opération & effectuer comme suit: .’G\Jl‘ i
- dter le cable d’embrayage du levier; i iy
- faire coincider les nicﬁes se trouvant sur le plateau de pression et sur le godet;

- insérer la lame d'un tournevis, desserrer la contre- écrou et operer sur la vis de
régloge jusqu'a ce qus le jeu susnommé o éé rélabli; ensuite, serrer le contre-
écrou. Remonter le couvercle de 'embrayage en whilisant une nouveau joint. A
Regler le jeu sur le levier plucé sur le guidon por la vis de réglage (1). Le jeu doit )
étre d'environ 3 mm.

=~

. Per diminuire il gioco
. Per aumentare il gioco

To decrease clearance
To increase clearance

Pour diminuir le jeu
Pour augmenter le jeu

Das Spiel zu verringern
. Das Spiel zu erhoehen

. Para disminuir el juego
. Para aumentar el juego
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Austausch der Kupplungsscheiben
Der Vorgang kann durch Ablassen des Ols, oder )
durcah Hinlegen des Motorrads aul die rechte Seite, ohne Olablaf3, durchgefihrt
werden.
Die sechs Befestigungsschrauben idsen und den Kupplungsdeckel abnehmen. Mit
einem 10 mm Schlissel die sechs Schrauben, die die Kupplungsfedern befestigen,
ausschrauben. Die Unterlegscheiben, die Federn, den Scheibenandriickteller und
die Scheiben entnehmen. Fells die Scheiben ausgetauscht wurden, muf3 der Hebel-
Leerhub von 1-2 mm  auf dem Motor wiederhergestelll werden. Zur Ausfihrung
dieses Vorgangs ist folgendermafien vorzugehen:
- das Kupglungskcbd vom Hebel abtrennen;

die Kerben, die sich auf dem Scheibenandriicker und auf dem Teller befinden,
Ubereinstimmen lassen ;
- die Schneide eines Schraubenziehers einsetzen, die Gegenmutter lockern und auf
die Einstellschraube einwirken, bis das obengenannte Spiel wiederhergestellt ist ;
die Gegenmutter erneut anziehen. Den Kupplungsdecke! wieder mit einer neuen
Dichtung anbringen.
Das Spiel auf dem Hebel, der sich auf dem Lenker befindet, mit dem Register (1)
einstellen ; das Spiel mufl ungefshr 3mm sein.

Sustitucion discos embrague

La operacién puede ser efectuade vaciando el aceite

o apoyando la mate scbre el lado derecho sin eliminar el aceite.

Quitar los seis fornillos sujetadores y retirar la fapa del embrague.

Utlizands una llave de 10 mm, desenroscar los seis torillos que aseguran los
muelles del embrague. Refirar las arandelas, los muelles, el plato que empuja tos
discos y los discos. 5i se reemplazan los discos es preciso restablecer lo carrera en
blanco de 1-2 mm de lo palanca silvada en el moter. Pera efectuar la operacién
proceder como sigue:

- refirar el cable del embrague de la palance;

- hacer coincidir las muescas situadas en el plato empujador y en el platillo;

- introducir la hoja de un destornillador, aflojar e contratuerca y manicbrar el for-
nillo de registro hasta restablecer el juego aniedicho;

- c:pre?arege nuevo la contratuerca. Montar de nueve la tape del embrague colo-
cando una empaguetadura nueva,

Ajustar el juego en la palanca sitvada en el manillar usando el registro (1), El juego
tiene que ser de uncs 3 mm.

A. Per diminuire il gioco
. Per aumentare il gioco

A. To decrease clearance
B. To increase clearance

A. Pour diminuir le jeu
. Pour augmenter le jeu

A. Das Spiel zu verringern
B. Das Spiel zu erhoehen

A. Para disminuir el juego
. Para aumentar el juego
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Regoluzione leva comando frizione,

la leva di comando deve avere sempre una corsa @ vuolo [C) di circa 3 mm prima di
iniziare il disinnesto della frizione.

Per regclare questo gioco, agire sul regisiro |2} dopo aver sfilato il cappuccic in gomma
{1); ruotando il registro nel senso indicalo dalla freccia [A] si riduce il gioco [C) mentre
ruotandolo rel senso indicato dalle freccia [B) si aumenta il gioco.

Una ulteriore passibilita di registrazione ¢ offerta, dal gruppo di registro posto

sul lolo destro del cannotic del felaio. Agire nel modo illustrate per il registro

sulla leva di comando per le regisirazione, dopo aver cllentato il controdada (3},
A registrazione avvenuta serrare nuavamente il controdado (3) coniro il registro
{2). La misura (D} di controllo sul motore deve essere circa 115 mm.

Cluich control lever adjustment.

The idle stroke (C) of the control lever must be ciways 3 mm/0.1 18 in. approx. before
starting fo disengage the cluich.

To adjust this clearance, odl on register (2] after taking out rubber cap {1}, fun the
register in the direction indicated by anow [A} 1o reduce the clearance [C); lum it in the
direction indicated by arraw [B) to increase the clearance.

The odiusrin‘g unit set on the right side of the frame metal tube offers o further
I:)ossibi ity o cd'%ustmenr_ Loosen lock nut {3} and work on the adjusting control
ever as shown for the register. Once the adjustment operation is over, tighten
lock nut (3} against register (2). The engine control measure (D) must be approx.
115 mm(4.53 in.).

Réglage de la manette d’embrayage.

la manette doit loujours avoir une course & vide [C] de 3 mm environ avant de
commencer le débrayage.

Pour régler ce jeu, agir sur e registe [2) aprés avoir entevé le capuchon en cacutchouc
{1} vournant ke registre dans le sens indigué par la Hache (A), on réduit le jeu {C); alors
gu'en lourrant dans le sens indigué par la fléche (B) on cugmenie le jeu.

Le groupe de réglage sitvé du cété droit du fourrecu cadre coffre, une autre
possibilité de réglage. Desserrer d’cbord le contre écrou (3} et ensuite opérer
sur le levier de commande réglage comme indiqué pour le registre.

Une tois que le réglage’ est terminé, serrer le contre écrou (3) contre le
registre {2). La mesure (D] de contréle sur le moteur doit étre d'environ 115 mm.

Einstellung der Kupplung.

Der Kupplungshebel mub immer einen leerhub [C) von ca. 3 mm haben, bevor die
Kipplung betétigl wird.

Zut Binstellung des Spiels, aut Einstellschrauke {2} eimwirken, nachdem die Gummikappe
{11 hcrausgencmmen wordan ist; dreht man dic Einstellschraube in den durch Pleile [A)
gezeigten Sinn, wird das Spiel (C) geringer: dreht man die Einstellschraube in den durch
Peile (B} gezeigren Sinn. wird das Spicl grésser.

Eine weitere Einstellmaglichkeit, wird von der Einstellgruppe auf der rechten
Seite des Gestellrohrs gegeben. In der dargestellten Weise fir die Einsfellung
aut dem Einstellungs-Schalthebel, nachdem die Gegenmutter (3} ‘geiockért
wurde, vertahren. Nach ertolgter Einstellung die Gegenmutter {3] erneut
gegen das Register (2) festschrouben. Das MaB (D] zur Kontrolle des Motors
mul ungetdhr 115 mm sein. '

Regulacién palanca comando embrague. _ _

) . . : senso di marcio
la polanca de comando detse fener siempre una carrera en vacie (C} de casi 3 mm U ' runring direction
antes de iniciar la desconexion del embrague. " sens de direction
Para reqular este juege, aclie on el ajuste [7) después de exiraer el capuchan de goma : fahrtrichtung
1); girando al ajusle en ¢l senlide indicado por la flecha {A) s reduce el juego 1C) - sentido de marcha

mientas girdndolo en ¢l sentido indicado por la flecha (B se aumenta el juego.

Otra ulterior posibilidad de ajuste es brindeda, por el grupo de ajuste sitvado
en el ludo derecho del manguito del bastidor. Actuar, de fa manera ilustrada
para el ajuste, sobre lo palanca dé mando para el ajuste, después de haber
cflojado lo contratuerca (3). Una vez efectuads el ajuste, apretar de nuevain
contratuerca {3] contra el registro [2}. Lo medida (D] de cortrel en ef motor debe
ser de aproximadomente 115 mm.
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Registrazione minimo
L registrazione del minime deve essere effettuata solo a motere calde e con il
comando gos in posizione chiusa agendo nef modo seguente:

- Agire sulla vite di registro minimo (1) fino ad ottenere un regime di giri
di 1400+1500 giri/min.

- Taratura standard della vite di registro aria (2) da tutto chiuso svitare di
1+1/2 giri.

idling adjustment

Idling should be adjusted only when the engine is hot and throttle is closed, as

[ellleflN

- Turn idle speed adjuster screw (1) to reach 1400+1500 rpm.

- Air adjuster screw (2) standard calibration: from fully closed position,
loosen screw by 1+1/2 turns.

Reglage du ralenti

Effectuer ce réglage avec moteur chaud et commanda des goz en position

fermée, en opérant comme suit:

- Visser la vis de réglage du ralenti (1) jusqu'a obtenir un régime de tours
égal & 1400+1500 tours/min.

- Calibrage standard de la vis de réglage de I'air (2) : de la position tout
fermé, dévisser d'1+1/2 tours.

Einstellung drehzahlminimum

Die Einstellung des Drehzahlminimums darf nur bei warmem Moter und mit dem

Gasanlasser in geschlossener Stellung erfolgen, indem man folgendermassen

vorgeht:

- Die Leerlauf-Einstellschraube (1) soweit verstellen, bis eine Drehzahl von
1400+1500 U/Min erhalten ist.

- Standard-Kalibrierung der Gemisch-Einstellschraube (2) von vollsténdig
geschlossen 1+1/2 Umdrehung I8sen.

Regulacien ralenti

La regulacion del ralenti debe ser efectuada sélo con el motor caliente y con el

mando de la mariposa en posicién cerrada actuando de la siguiente manera:

- Accionar el tornillo de regulacién de ralenti (1) hasta obtener un régi-
men de giro de 1400+1500 rpm.

- Calibracién estédndar del tornillo de regulacién de aire (2) desde la
posicién de completamente cerrado, desenroscar 1+1/2 vueltas.
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Regolazione cave comands gas.

Per verificare la conetia registrazione della trasmissione di comande gas operare ne
modo seguenie:
- rimuavere il cappuccio superiore in gomma;
- confroliare spostande avanti e indietre la rasmissione, che vi sia un gioco di
1 mm circa;
- qualora cié non avvenisse sbloceare il contradade (1) & ruotare oppaoriunamente la
vite di registro (2] [svitandolo si diminuisce il gioco, avvilandolo lo si aumental;
- bloccare nuevamente contredado (1],
Anche sulla trasmissione posta sul coperchio del carburatore si deve riscontrare un
gioco di 1 mm circa; in caso confrario operars la regisirazione nel modo sopra
dascritto, dopo aver rimosse il cappuccio di protezione

Throttle control cable adjustment.

Check proper udiusfmenl of the throtile contiol cable by operaling as fellerws:

— remove the upper rubber cap;

- move the flaxible cabls forwaid and backward to make sure that - 0.04 in. approx.
clearance is provided;

— if it is not so, release the lock nut {1} and suitably rotaie the adjuster [2);

- tighten the lock nut (1] again;

A clearance of 1 mm (0.04 in.) approx. is to be provide also on the cable lacated on the

carburettor cover; otherwise make the adjusiment as described above, after removing

the profection cap.

Réglage du cdble de commande du gaz.
Pour vérifier le 1églage de la ransmission du gaz, procéder de la fagon suivante:
- refiter le bouchon en caouichouc supéiieur,
- déplacer la transmission cn avant et en arriére afin de vérifior s'il y @ un jeu
d'{ mm environ;
- dans le cas contraire, débloquer la confreécrou (1] et tourner de fagon appropriée
lex vis de réglage (2]
- bloquer de nouveau la cantre-gerou (1),
Il doit y avoir aussi un jeu d'enviren 1 mm sur la fransmission située sor le couvercle du
carburateur; dans le cas contraire, régler selon les indications cidessus, aprés avair
enlavé l2 capuchon de protechon.

Einstellung des Gassteuerkabels,

Zur Konlrolie der Einstellung des Gassleuerkabels gehl man wie lolgt vor:

— Die obere Gummikappe abnehmen.

— Kontrallicren, ob cin Spicl von ungelahr T mm vorlieg), wobei man das Kabel nach
vorne oder nach hinfen verstell.

— Falls das nicht der Fall sein sallle, die Gegenmutler (1] lbsen und die Stellschraube
{2] enisprechend drehen.

— Die Gegenmuller {1] wieder [estzishen.

Auch an dem Kabel am Vergaserdeckel mul sin Spiel von ungefihi 1 mm vorliegen.

Falls das nicht der Fall ist, nimmt man die Efﬂs‘le”ung wie oben beschrieben vor,

nachdem man die Schuizkappe abgenommen hat.

Regulacién cable comando combustible.

Para verilicar la correcia registracion de o transmision de comando combusiible

proceder en el modo siguienle:

= remover la cubierla superior en goma;

- confrolarmoviendo adelante y atas lo ransmision, quelengaun juego de T mm casi;

— en caso que éslo no sucedisra, desblocar la conire tusica (1] y rotar oportunamente
los tomillos de ajusle (2},

— blocar nuevamente la contrgrluerca { 1),

Aunque sobre la fransmision puesta sobre lo cubleno del carburador se debe

coniraponer un juego de T mm cosi, en caso confrario ofeciuar la registracion en el

mado arriba descrite, después de hober removido la cubicrta de profeccién.
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Pvlizia filiro aria,
Per accedere dl filiro ario procedere nel seguente moda:

- rimuovere la sella

- togliere la vite (1) e rimuovers il filro completo [2};

- separare il filro (3] dal telaietto 14).

Lavare il filtro con un detergente specifico (CASTROL "Foam air filter
cleaner" o prodotto similare) ed asciugarlo perfettamente (lavare il filtro

con benzina solo in caso di necessitd).
Immergerlo in olio speciale per filtri (CASTROL "Foam air filter oil" o

N prodotto similare) e strizzarlo per far uscire I'olio superfluo.
Mettere del grasso sul bordo del filvo dal lato dell'alloggiomento per oftenere una
) , buona tenuto.

Nel rimontare il fliro rel propric alloggiamento, assicurarsi che F'appendice (B) sic
rivolic verso |'alio e che lo spigolo [C) si trovi sul lato inferiore sinistro deila scatela filtro.

1)Vite Fiss. filiro / Screw Air filter cleaning.

2)Filro completo / Whole filter Access to the air filter is allowed as follows:
3iFilre wria / Air filer element — remove the saddle

4)Telaietto / Frame — remove the screw (1) and the whole Filter [2);

- remowve the air filter element {3] from frame {4).

Wash the filter with a specific detergent (CASTROL "Foam air filter cleaner"
or similar) then dry it fully (wasﬂ filter with gasoline only in case of
necessity). Plunge the filter in special oil for filters (CASTROL "Foam air
filter oil" or simi?c:r), then wring it to drain superfluous oil.

To ensure tight fit, slightly grease filter edge on side facing filler housing.
While reinserting the filter info its housing, make surs that piece (B) is turmed upwards
_and edge [C) is on the left lower side of the filter case.

AlCouvercle baite filire / Fillerkastendeckel / Topa de la
cajo filtro

1)Vis / Schraube / Tomillo

2)Filire complet / Kompletter Filter / Fillio completo

3)Filire & air / Lufffilter / Filto aire

Ay Cadre / Rahmen / Bastidor
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Nettoyage du filtre ¢ air.

Pour atieindre e Flire & air, procéder de o facon suivants:

- oter la selie

- enlever la vis {1 ef le filire complet {2};

- séparer le fiitre & air [3) du cadre 14).

Laver le filtre avec un détergent spécifique (CASTROL "Foam air filter
cleaner" ou produit similaire) et lui essuyer parfaitement (laver le filtre avec
essence seul en cas de nécessité). Le p|)<;nger en huile spéciale pour filtres
(CASTROL "Foam air filter oil"” ou produit similaire) et I'essorer pour faire
sortir 'huile superflue.

Pour cvoir une bonne &lachéité, graisser l2 borde du tiltre dans [a direction dulogement.
lersque fe filire est remis en place, s'assurer que 'extrémité [B) soit tournée vers le haut
et que I'angle [C] se frouve sur le coté inférieur gauche de la bofre fitire.

Reinigung des Lufifilters.

Um Zugang zum Luffilter zu bekommen, aeht man wie folgt vor:

— den Sattel, abnehmen;

- Die Schraube (1} herausnehmen und den kompletren Lufffilter (2] abnehmen;

— Den Luftfilter (3) vom Rahmen (4) trennen.

Den Filter mit einem spezifischen Reinigungsmittel waschen (CASTROL
"Foam air filter cleaner" oder ein &hnliches Produkt) und es sorgfaeltig
reinigen (den Filter mit Benzin waschen nur bei Notwendigkeit).

Den Filter in Spezial-Filteroel (CASTROL "Foam air Fiﬁer oil" oder ein
dhnliches Produkt ) eintauchen lassen, danach sorgfaeltig ausringen, um
das uebersohuessige Oel ausfliessen zu lassen.

Ol ausfliessen zu lassen.

Zur Errsichung eines guten Halts auf der Seite des Gehéuses Fett auf den Rand des Filters
auftragen.

Beim Wiederzusammensetzen des Filters in sein Lager sich vergewissem, dass der
Endieil {B] nach oben gerichiet st und die Karle (C} auf der unteren linken Seite des AlCouvercle baite filie / Fillerkastendeckel / Taga de la

Filtergehduses ist. Al
caja riltro
.. . . 1)Vis / Schraube / Tornille
Limpieza filtro de aire. 2)Filire complet / Kompletter Filler / Filtro completo
Para tener aceeso al filiro de aire, proceder en lo siguiente forma: 3)Filire & air / Lufffiler / Fillko aire
~ retirar el sillin 4)Cadre / Rahmen / Bastidor

= saque el tomille (1) y rsmuava el filio completo (2);
- separe &l filiro aire (3] del bastidor {4).

Lavar el filtro con un detergente especifico (CASTROL "Foam air filter
cleaner" o producto similar) y séquelo perfectamente (lavar el filtro con

asolina sélo en caso de necesidad). Sumérjalo en aceite especial por
ﬁhros (CASTROL "Foam air filter oil" o producto similar) y estrujarlo para
hacer salir el en aceite superfluo.

Coloque grasa sobre los bordes del filre dei lado de su alojamiento a fin de obtener

una buena esfabilizacion.

Alvolvera montar el fillko en su alojamiento, asegurarse de que la oreja (B) esté dirigido

gclci;:lu ariba y que la arista {C] se encventre en e! lado inferior izquierde de la cajo
el rilfro.

D.17
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Regolazione leva comando freno anteriore.
Il registro (2) posto sulla leva di comando consente di regolare la corsa a
vuoto (a). La corsa a vuoto (a) deve essere almeno di 3 mm.

Adjusting front brake control lever.
The adjuster (2), located on the control lever, allows adjusting of the free
play (a). Free play (a) must be at least 3 mm (0.1 in.).

Réglage du levier de commande frein avant.
Le registre (a) met sur le levier de commande il permet de changer la
position de la course & vide (a). La course & vide (a) doit étre au moins de

3 mm.
CORSA A VUOTO
A: per aumentare il gioco Einstellung des Fusshebels fir dei Vorderradbremse.
B: per diminuire il gioco Den Einstellungsschraube (2), fand auf dem Kontrollhebel, erlaubt das
IDLE STROKE Einstellen vom freien Spiel (a). Freies Spiel (a) muf3 wenigstens 3 sein mm.

A: to encrease clearance
B: to decrease clearance
Regulacion palanca mando freno delantero.
COURSE A VIDE El registro (2) sitio sobre la palanca de mando permite variar el juego (a).

A: pour augmenter le jeau El juego (a) debera ser sempre al menos de 3 mm.
B: pour diminuer le jeau

LEERHUB
A: das Spiel zu erhoehen
B: das Spiel zu verringern

CARRERA EN BLANCO
A: para aumentar el juego
B: para disminuir el juego

)
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Regolazione posizione pedale freno posteriore.

la posizione del pedale di comando del freno posteriore rispeilo ol appeggiapiede,
pud essere regelata a seconda delle esigenze personali. Dovendo procedere o fale
regisirazione operare nel modo seguente;

- allentare la vite {1);

- agire sulla camma di registro [2) ructandola per abbassare ¢ alzare il pedale;

~ a regolozione effettuata serare nuovamente la vite {1};

Dopo aver effetuato questa registraziona & necessario procedere a regolare la carsa
a vucto del pedale.

Rear brake pedal position adjustment.

The position of the rear foot brake pedol os 1o the focirest may be adjusied aecording
1o the individual needs. For the adjusting proceed os follows:

~ unlocse the screw {1);

— rolate the adjusting cam [2) thus lowering or o rise the pedal position;

— this operation done, tighten the screw (1},

The adjusiing operation carriad out, proceed to adiust the idle stroke of the pedal.

Réglage de la position de la pédale du frein arriére.

la position de lo pedale de commande du frein arrigre par rapporl ou repose-pieds,

peut &re réglée selon les exigences personnelles, de la facon suivanie:

— desserrer la vis {1);

— agir sur la camme de réglage (2] en la fournant pour abaisser ou pour soulever la
pédale;

- Ale fin du réglage sener la vis (1),

Aprés ce réglage il faut régler la course a vide de la pédale.

Positionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse,

Die Stellung des Steuarpedals der Hinterradbremse in Bezug auf die Fusstuetze, kann

je nach persoenlichen Erfordernissen reguliert werden. Hierzu wie folgt verdahren;

~ die Schraube (1} loesen;

— den Nocken drehen, um den Fusshebel zu senken bzw. zu heken; nach der
Einstellung, die schraube (2) wieder spannen;

~ nach der Regulierung, die Schraube [ 1) wieder fesizishen;

Nach dieser Finstellung ist es notwendig, den Leerauf des Pedals nachzustellen,

Regulacién posicion pedal frenc posterior.

la pasicién del pedal de comande del freno posierior respecio al apoyarpie, puede

ser regulada segin las exigencias personales. Debiendo proceder a iol registracion,

operar en el modo siguiente:

- dflojar el fornillo {1};

- actucr sobre el excéntricos de registio (2} roténdelo para bajar o para levantar &l
pedal;

- a regulacién efectuada opretor nuevomente el tornillo {1);

Después de haber efectuada esto regisiracion es necesaric proceder a regular la

carrera a vacio del pedal.
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Registrazione freno posteriore.

Il pedale di comando del freno posteriore, deve avere una corsa a vuoto “A” di 5

mm prima di iniziare 'azione frenante. Qualora cid non si verificasse, procedere

alla registrazione nel modo seguente:

- allentare il dado (2);

- agire sull'asting comando pompa (1] ructandola el senso indicato dalla leftera {B)
per aumeniare la corsa a vuolo oppure nel senso indicato dalla lettera {C) per
diminuire detta corsa; .

- a operazione effetuata serrare nuovamente il dado (2},

Rear broke adjustment.
The rear brake foot pedal shall have a 5 mm/0.196 in. “A” idle stoke before
starting the braking action. Should this not happen, proceed to its adjusting as
follows:
- unloose the nut [2);
rotate the pump control rod (1) in the direction shown by the lefier (B] thus increasing
the idle siroke, or in the direction shown by the letter [C), to decrease the idle stroke;
tighten the nut [2} at the end of the operation.

Réglage du frein arriére.

Lo pédale de commande du frein arriére doit ovoir une course & vide “A” de 5 mm

avant le départ de Faction de freincge. Si cela ne se verifie pas, procéder comme

suit:

- Desserer ['écrou (2);

— Agir sur I tige de commande de la pompe (1) en fa tournant dans le sens indiqué
par la letire (B] pour augmenter la course a vide ou dans le sens indiqué par lo letire
{C) pour diminuer cefle course,

- Alafin da c2 réglage serrer I'écrou (2).

Einstellen der Hinterradbremse.

Das Pedal der Hinterradbremse soll vor Beginn der Bremswirkung einen “A”

Leerlauf von 5 mm haben. Falls dies nicht der Fall sein solte, fuer die Nachstellung

wie folgt vorgehen:

- die Mutter [2) loesen;

— den Pumpensteverstsb (1] in die vom Buchstaben {B) gekennzeichnete Richtung
drehen, um den lserlauf zu vergroessem, oder aber in die vom Buchstaben (C)
angedsuiele Richtung, um den Lauf zu verringem;

— nach der Regulierung die Mutter (2} wieder festziehen.

fegulacién freno trasero.

El pedal del freno trasero debe tener una carrera en vacio “A” de 5 mm antes de

empezar la accion de frenado. si ésto no se verificase regular de la siguiente

manera:

- aflojar la tuerca (2);

= girar la varills de mondo de la bomba (1] en el sentido indicado por la letra [B) para
aumentar la carrera en vacio, o en el sentido indicade por la letra [C) para
disminuirla;

- una vez efectuada o operacian apretar la fuerea (2},

)
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REGOLAZIONE DELLE SOSPENSIONI IN BASE A PARTICOLARI CONDIZIONI DELLA PISTA

Le indicazioni che seguono costituiscono una guida indicativa per la messa a punto delle sospensioni in funzione del tipo di terreno di
impiego del motociclo. Prima di effettuare qualunque modifica ed anche in seguito, se la nuova registrazione fosse insoddisfacente, &
necessario partire sempre dalla taratura standard aumentando o diminuendo gli scatti di registrazione di uno alla volta.

TERRENO DURO

Forcella: regolazione pit morbida in compressione. Ammortizzatore: regolazione piv morbida in compressione. In caso di percorso velo-
ce, regolazione piv morbida sia in compressione che in estensione per entrambe le sospensioni, quest'ultima modifica favorisce I'aderen-
za delle ruote sul terreno.

TERRENO SABBIOSO

Forcella: regolazione piv dura in compressione, oppure sostituzione della molla standard con una pit dura con contemporanea regola-
zione piU morbida della compressione e piv dura dell’estensione. Ammortizzatore: regolazione pit dura in compressione e principalmen-
te in estensione; agire inoltre sul precarico della molla per abbassare la parte posteriore della moto.

TERRENO FANGOSO

Forcella: regolazione piv dura in compressione, oppure sostituzione della molla standard con una piv dura. Ammortizzatore: regolazio-
ne piv dura sia in compressione che in estensione oppure sostituzione della molla standard con una piv dura; agire inoltre sul precarico
della molla per alzare la parte posteriore della moto. La sostituzione delle molle su entrambe le sospensioni & consigliata per compensa-
re I'aumento di peso della moto dovuto al fango accumulato.

NOTE

Se la forcella fosse troppo morbida o troppo dura in ogni condizione di registrazione, verificare il livello dell’olio nello stelo perché potreb-
be essere troppo basso o troppo alto ; ricordare che una quantitd maggiore di olio nella forcella comporta uno spurgo aria pit frequen-
te. Se le sospensioni non reagiscono dlle variazioni di taratura, verificare i gruppi di registro perché potrebbero esseri bloccati.

Le molle disponibili a richiesta, unitamente ai rispettivi distanziali di precarica, sono riportate al ¢ apitolo “Parti optional”.
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ADJUSTING THE SUSPENSIONS ACCORDING TO PARTICULAR TRACK CONDITIONS
The following information is a useful guide for setting up the suspensions according to the road conditions. Always start from the standard
calibration before making any change on the suspensions. Afterwards, increase or decrease the adjusting clicks one at a time.

HARD GROUND
Fork: softer compression adjustment. Shock absorber: softer compression adjustment. The softer adjustment for the two suspensions is also
used both in compression and in extension when driving at top speed, in order to have better grip of the fires.

SANDY GROUND

Fork: have a harder compression adjustment, or replace the standard spring with a harder one, and make a softer compression adjust-
ment and a harder extension adjustment at the same time. Shock absorber: have a harder compression, and expecially a harder exten-
sion adjustment. Work on the spring preload to lower the motorcycle rear side.

MUDDY GROUND

Fork: have a harder compression adjustment, or replace the standard spring with a harder one. Shock absorber: have a harder compres-
sion and extension adjustments, or replace the standard spring with a harder one. Work on the spring preload to lift the motorcycle rear
side. We advise replacing the springs of both suspensions to compensate the weight increase due to the piling of the mud.

NOTE:

When the fork results as either too soft or too hard for any adjustment conditions, check the oil level inside the forkrod. The level can either
be too low or too high. Remember that too much oil inside the fork will involve a more frequent air drainage. When the suspensions do
not react to the changes of calibration, check that the adjusting units are not blocked.

The springs available upon request, together with the preload spacers, are shown on chapter “Optional parts list”.
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REGLAGE DES SUSPENSION PAR RAPPORT AUX CONDITIONS DE LA PISTE

Les instructions suivantes sont une guide pour la mise en service des suspensions selon le type de terrein trouvé. Avant d’effectuer tout chan-
gement, et ensuite aussi, lors d'un réglage insuffisant il faudra partir toujours du tarage standard, en augmentant ou en diminuant les
déclics de réglage un & la fois.

TERREIN DUR

Fourche: réglage en compression plus souple. Amortisseur: réglage en compression plus souple. En roulant & grande vitesse, il faudra un
réglage plus souple des deux suspensions soit en compression, soit en extension. Ce réglage garantira une meilleure adhérence des pneus
a la route.

TERREIN SABLEUX

Fourche: réglage en compression plus raide, ou remplacer le ressort standard avec un ressort plus raide, avec réglage de la compression
plus souple, tandis que le réglage de I'extension sera plus raide. Amortisseur: réglage en compression, et spécialement en extension, plus
raide.

Opérer sur la précharge du ressort pour baisser la partie arriére de la moto.

TERREIN BOUEUX

Fourche: réglage en compression, ou remplacer le ressort standard avec un ressort plus raide. Amortisseur: réglage en compression et en
extension plus raide. Opérer sur la précharge du ressort pour soulever la partie arriére de la moto. Il est avis de remplacer les ressorts sur
les deux suspensions pour compenser |'accroissement du poids de la moto, do & la boue accumulée.

NOTE: Si la fourche est trop souple ou trop raide dans n’importe quelle condition de réglage, contrsler le niveau d’huile dans la tige, car
il pourrait étre trop bas ou trop haut. Se rappeler que I'huile en excés dans la fourche entraine un curage d'air plus fréquent. Si les suspen-
sions ne réagissent point aux changements de tarage, contréler les groupes de réglage pouvant étre bloqués.

Les ressorts disponibles sur demande, et les entretoises de précharge, sont indiqués au ch apitre “Elements en option”.
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EINSTELLUNG DER AUFHAENGUNG IM HINBLICK AUF BESONDERE GEGEBENHEITEN DER RENNSTRECKE

Die folgenden Angaben bilden eine weisende Fihrung zur Einstellung der Federungen entsprechend der Geléndeart zur Motorradanwen-
dung. Vor der Durchfihrung jeglicher Anderung und auch danach, falls die neue Einstellung unzufriedenstellend sein sollte, ist es erforder-
lich, immer von der Standard-Eichung auszugehen und die Einstellungsausldsungen eine nach der anderen zu erhdhen oder zu verringern.

HARTES GELANDE

Gabel : Weichere Einstellung in Kompression. Stof3démpfer : Weichere Einstellung in Kompression. Im Falle von Schnellstrecken, weichere
Einstellung sowohl in Kompression als auch in Ausfederung fiir beide Federungen ; diese letzte Anderung begiinstigt die Bodenhaftung der
Réder.

SANDIGES GELANDE

Gabel : Hartere Einstellung in Kompression, oder Austausch der Standard-Feder mit einer hérteren mit gleichzeitig weicherer Einstellung der
Kompression und hérterer Einstellung der Ausfederung. StoBdémpfer: Hartere Einstellung in Kompression und hauptséchlich in Ausfederung ;
auflerdem die Federvorladung zum Senken des hinteren Motorradteils betétigen.

SCHLAMMIGES GELANDE

Gabel: Hartere Einstellung in Kompression, oder Austausch der Standard-Feder mit einer hérteren.

Stof3démpfer : Hartere Einstellung sowohl in Kompression als auch in Ausfederung oder Austausch der Standard-Feder mit einer hérteren ;
auferdem die Federvorladung zum Heben des hinteren Motorradteils betctigen. Der Austausch der Federn auf beiden Federungen ist zum
Ausgleich der Gewichtserhshung des Motorrads wegen des angesammelten Schlamms empfehlenswert.

ANMERKUNG: Sollte die Gabel zu weich oder zu hart in jeden Einstellungsbedingungen sein, ist der Olstand des Schaftes zu iiberprifen, da
er zu hoch oder zu niedrig sein kénnte"; daran denken, daf3 eine grofiere Olmenge in der Gabel zu einem héufigeren Luftablaf3 fihrt. Falls
die Federungen nicht auf die Eichungs-Anderungen ansprechen, sind die Registergruppen zu iberpriifen, da sie blockiert sein kénnten.

Die auf Anfrage zur Verfiigung stehenden Federn, zusammen mit den entsprechenden Vorladungs-Abstandsstiicken, sind im Kapitrel “Extra -
teile” aufgefihrt.

Downloaded szrélwww.M anualslib.com manuals search engine

)

(01-2011


http://www.manualslib.com/

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

REGULACION DE LAS SUSPENSIONES SOBRE LA BASE DE PARTICULARES CONDICIONES DE LA PISTA

Las siguientes indicaciones representan una guia indicativa para la puesta a punto de las suspensiones segin el tipo de terreno en el que
se va a usar el motociclo. Antes de efectuar cualquier modificacién y también después, si el nuevo ajuste no fuera satisfactorio es necesa-
rio empezar siempre a partir del calibrado esténdar aumentando o disminuyendo las posiciones de la regulacion una a la vez.

TERRENO DURO

Horquilla: regulacién mas suave en compresion. Amortiguador: regulacién més suave en compresion. En caso de marcha répida, regu-
lacién mds suave sea en compresion que en extension para ambas las suspensiones; esta Oltima modificacion favorece la adherencia de
las ruedas sobre el terreno.

TERRENO ARENOSO

Horquilla: regulacion mas dura en compresion, o sustitucion del muelle esténdar con uno mas duro con contemporénea regulacion mas
suave en la comprensién y més dura en la extensién. Amortiguador: regulacion més dura en compresién y sobre todo en extension; actuar
ademés sobre la precarga del muelle para bajar la parte trasera de la moto.

TERRENO FANGOSO

Horquilla: regulacién més dura en compresion, o sustitucion del muelle esténdar con uno més duro. Amortiguador: regulacién més dura
sea en compresidn que en extension, o sustitucién del muelle estandar con uno més duro; actuar ademas sobre la precarga del muelle
para levantar la parte trasera de la moto. Se aconseja la sustitucion de los muelles sobre ambas suspensiones al fin de compensar el
aumento de peso debido a la acumulacién de fango.

NOTAS: Si la horquilla fuera demasiado suave o demasiado dura en todas las condiciones de ajuste, controlar el nivel del aceite en el
vastago ya que éste podria ser demasiado alto bajo o demasiado alto; hay que recordar que una cantidad mayor de aceite en la hor-
quilla comporta una purga de aire més frecuente. Si las suspensiones no responden a la variacién de calibrado, controlar los grupos de
ajuste ya que podrian estar bloqueados.

Los muelles disponibles bajo pedido, junto a los relativos distanciadores de precarga, estan indicados en el capitulo “Parti opcionales”.
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REGOLAZIONE FORCELLA

a) COMPRESSIONE (REGISTRO INFERIORE)

Taratura standard: -10 scatti

Qualora si dovesse ripristinare la taratura standard, ruotare il registro (A) in senso orario sino
alla posizione di tutto chiuso,

quindi tornare indietro degli scatti sopracitati. Per ottenere una frenatura piv dolce, ruotare il
registro in senso antiorario;

agire inversamente per oftenere una frenatura pit dura.

b) ESTENSIONE (REGISTRO SUPERIORE)

Taratura standard: -10 scatti

Qualora si dovesse ripristinare la taratura standard , ruotare il registro (C) in senso orario sino
alla posizione di tutto chiuso,

quindi tornare indietro degli scatti sopracitati. Per ottenere una frenatura piv dolce, ruotare il
registro in senso antiorario;

agire inversamente per oftenere una frenatura pit dura.

c) SFIATO ARIA (da effettuare dopo ogni gara in caso di uso competitivo oppure mensilmente).
Porre il veicolo su un cavalletto centrale, estendere completamente la forcella ed allentare la val-
volina (D). Serrare la valvolina

ad operazione ultimata.

ATTENZIONE!

NOTA: Non forzare le viti di registro oltre la posizione di apertura e chiusura massima.

ADJUSTING THE COMPRESSION FORK

a) COMPRESSION (LOWER REGISTER)

Standard calibration: -10 clicks .

Remove plug (B) and turn register (A) clockwise until the position of fully closed is reached then,
turn back by the mentioned

clicks.To obtain a smoother braking action, turn the register anticlockwise. Reverse the operation
in order to obtain a harder action.

b) EXTENSION (upper register)

Standard calibration: - 10 clicks.

To reset standard calibration turn register (C) clockwise to reach the position of fully closed; then,
turn back by the mentioned

clicks. To obtain a smoother braking action, turn the register anticlockwise. Reverse the opera-
tion in order to obtain

a harder action.

c) AIR VENT (to carry out after each competition, or monthly).

Set the motorcycle on a central stand and release the fork fully and loosen the air vent valve (D).
Once this operation is over,

tighten the valve.

WARNING: Never force the adjusting screws beyond the maximum opening and closure positions.
Les tarages standard et les procédures de réglage sont indiquées ici desosus.

REGLAGE FOURCHE )

a) COMPRESSION (REGISTRE INFERIEUR)

Tarage standard : -10 clicks

Pour rétablir le tarage standard, tourner le registre (A) en sens horaire jusqu’a ce que la posi-
tion de tout fermé est atteinte ensuite, retourner le de souscités déclics en arriére. Pour obtenir
une action de freinage plus souple, tourner le registre dans le sens anti-horaire. Renverser les
opération pour obtenir une action de freinage plus raide.

b) EXTENSION ( REGISTRE SUPERIEUR)

Tarage standard : -10 clicks

Pour rétablir le tarage standard, tourner le registre (C) en sens horaire jusqu’a ce que la posi-
tion de tout fermé est atteinte.

Ensuite, retourner le de souscités déclics en arriére. Pour obtenir une action de freinage plus
souple, tourner le registre dans le sens anti-horaire. Renverser les opération pour obtenir une
action de freinage plus raide.

c) EVENT D'AIR (& effectuer aprés chaque compétition, ou tous les mois).

Placer la moto sur la béquille centrale et détendre complétement la fourche et desserer la sou-
pape d’évent d'air (D). Dés que le travail est terminé serrer la soupape.

NOTE: Ne jamais forcer les vis de réglage au dela des positions d’ouverture et de fermeture
maximum.
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EINSTELLUNG GABEL

a) EINFEDERUNG (UNTERES STELLGLIED)

Standardjustierung: -10 Klicks

Will man die Standardjustierung wiederherstellen, und das Stellglied (A) in Uhrzeigersinn bis
zum Anschlag drehen, danach

um Klicks zuriickdrehen. Fisr eine weichere Bremsung, das Stellglied gegen den Uhrzeigersinn
drehen; fir eine hértere

Bremsung in umgekehrter Weise vorgehen.

b) AUSFEDERUNG (OBERES STELLGLIED)

Standardjustierung: -10 Klicks

Falls es notwendig ist, die Standardjustierung wieder herzustellen, das Stellglied (C) in den
Uhrzeigersinn bis zum Anschlag

drehen, danach um Klicks zuriickdrehen. Fir eine weichere Bremsung, das Stellglied gegen
den Uhrzeigersinn drehen; fir

eine hdrtere Bremsung in umgekehrter Weise vorgehen.

c) LUFTABLASS

Das Ventil (D) 6ffnen, das Motorrad auf einen mittigen Bock stellen und die Gabel vollstéindig
ausstrecken (nach jedem

Rennen oder monatlich). Das Ventil nach ausgefihrtem Vorgang schliessen.

HINWEIS Stellschraube nicht jenseits der maximalen Offnug bzw. Schliessung drehen.

REGULACION HORQUILLA

a) COMPRESION (AJUSTE INFERIOR)

Calibrado estandar: -10 déclics

En el caso que se tuviese que restablecer el calibrado esténdar, gire el ajuste (A) en el sentido
de las agujas del reloj hasta la posicién completamente cerrada, luego vuelva atras de sovra-
citatos clicks. Para obtener un frenado mas blando, gire el ajuste en el sentido contrario a las
aguijas del reloj; acte inversamente para obtener un frenado mas duro.

b) EXTENSION (AJUSTE SUPERIOR)

Calibrado estandar: -10 déclics

En el caso que se tuviese que restablecer el calibrado estandar, gire el ajuste (C) en el sentido
de las agujas del reloj hasta la posicién completamente cerrada, luego vuelva atrés de sovra-
citatos clicks. Para obtener un frenado més blando, gire el ajuste en el sentido contrario a las
aguijas del reloj; actie inversamente para obtener un frenado mas duro.

c) PURGA DEL AIRE (a efectuar después de cada carrera en caso de uso competitivo o men-
sualmente).

Ponga el vehiculo en un caballete central y extienda completamente la horquilla y afloje la
vélvula (D).

Cerrar la vélvula una vea terminada la operacion.

ATENCION!

NOTA: No forzar los tornillos de ajuste més alla de las posiciones méaxima de apertura y
cierre.
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Registrazione gioco dei cuscinetti dello skerzo,

Per mofivi di sicurezza lo sterzo doviebbe essere sempre mantenuto regisirato in modo

lale che il manubrio di guida wofl liberamenie ma senza gioco.

Per contrallare la registiazione dello sterzo, posizianare sotte al motore un cavalletio

o un blocco in mode che fa ruota antetiore sia solleveta dal terrenc.

Premereleggermente sulle estremite del manubrio per mettere in sotazione 'articolazione

di sterzo; il manubric dovra wotare senza storza. Mettetevi di fronte al molociclo,

aferrate le estremitg inferiori dei portasteli della forcella e tircte e spingete aventi e

indietro; se si avverle gioco occorre eseguire la regolazione opercmdo come segue:

- allentare il dade (1} del cannotio di sterza;

-allentare le quattro viti {3) di fissaggic della testa di sterze alle canne portanti;

- ruotore in senso craric la ghierc [2) di registro de! cannotie di sterzo con
I'apposita chiave speciale fino ad ottenere una corretta registrazione (il
manubric deve ruotare liberamente ma senza gicco);

- serrare il dado |1); (8+9 Kam; 78,4288,3 Nm; 57.9+45.1 |h/H)

- serrare le viti di bloccaggio degli steli alla testa di sterzo.

(2,3-2,7 Kgm; 22,5:26,5 Nm; 16.6+19.5 |b/H)

Controllare di nuovo lo sterzo e regelare ulteriormenie se necessaric.

Adjustment of steering bearing play.

Due 1o satety reosons, the steering should always be kept adjusted so that the steering

handlebar freely turns but without any play.

To check the steering adjustment, arrange a stand or a block under the motoreycle so

that the front wheel is up from the ground. Slightly press against the handlebar ends in

order to make the steering articulation turn; the handlebar should furn freely.

Stard befere the motorcycle and, while grasping the lower ends of the fork stanchions,

pull and push; if you feel a play it should be adjusted as follows:

— unloose the nut (1) of the stearing sleeve;

- unloose the four screws (3} fastening the steering head to the bearing tubes;

- furn ring nut {2) for the steering sleeve odjustment clocwise using the special
wrench, until the correct play adjustment is set.

~ tighten the nut (1); {8+9 Kgm;, 78,4<88,3 Nm; 57.9:65.1 lb/H)

— lock the legs dlamping screws 1o the steering head.

{2,3:2,7 Kgm; 22,5:26,5 Nm; 16.6:19.5 lb/H)

Check the steering again and adjust is further, if necessary.

)
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Réglage du jev des coussinets de Faxe de direction,

Pour des raisons de sécurité le mécanisme de direction déviait éfre toujours bien réglé afin que le guidon toume librement sans aucun jeu.
Pour contréler ke réglage de ['axe de direction, posifionner un support au dessous du moteur afin que la roue avant reste soulévée du sol. Appuyer
legérement sur les extrémités du quidon et faire toumer larticulation de direction:

le guidon devra toumer sans contraite. Placezvous face au motocycle, saisissez les extrémités inférieures des portertiges de la fourche; firez ef
poussez en avant et en arrigre. S'il y ¢ du jeu il faut exéeuter le réglage comme suit:

— dessarrer I'ecrou [1) du manchon de direction; .

- desserer les quaire vis (3] de fixation de la rotule de direction aux tuyaux portants;

- tourner en sens horaire le collier [2) de réglage du fourreau de direction par la clé spéciale, jusqu’a obtenir le réglage correct du jeu.

- sermer I'ecrou {1); {8+9 Kgm; 78,4+88,3 Nm; 57.9-65.1 |b/H)
~ serer les vis de blocage liges a lu t8te direction . [2,3+2,7 Kgm; 22,5:26,5 Nm; 16.6+19.5 |b/fi)
Contrdler de nouveau I'axe de direction ef régler ultérieurement, le cas échéant

Spieleinstellung der Stevergetriebelager.

Aus Sicherheitsgrvenden sollte das lenkgetriebe immer so eingestellt sein, dass, die lenkstange leicht dreht, aber kein Spiel hat.

Zur Kontrolie der Stevergetriebeeinstellung, einen Bock oder einen Block derart unter den Motor stellen, dass das Vorderrad angehaben ist. Leicht
auf das aeussere Ende der lenksiange druecken, um das Steuergelenk in Rotation zu bringen; die Lerkstonge sollie ohne Muehe drehen. Stellen
Sie sich vor das Motorrad, greifen Sie die unferen Enden der Schalthallerungen der Gobel und ziehen und driicken Sie diese nach vorme und
nach hinter; falls zin Spiel festgestellt wird, ist es notwendig, eine Nachstellung vorzunehmen, hierzu wie folgt verfahren:

— die Mutier {1] des lenkgefrieberohres loesen:

- die vier Arretierschrauben {3) des Lenkgetriebekopfes zu den Troirohren loesen;

- die Einstel-Nutmutter [2) des Lenkrohrs mit dem dazu vorgesehenen Spezialschlissel im Uhrzeigersinn drehen, bis eine richiige
Einstellung des Spiels erreicht wied

- die Mutter (1] anziehen; (8+9 Kgm; 78,4+88,3 Nm; 57.9+65.1 |b/H)
- die Schrauben | die Befestigung der Stangen zum Steuerungskopt zum vorgeschriebenen . (2,3+2,7 Kgm; 22,5:26,5 Nm; 16.6+19.5 |b/f)
Die lenkung noch sinmal ueberpruefen und bei Bedart weiter regulieren.

Registro juego de los cojinetes de la direccion,

Par motivos de seguridad la direccién deberia astar siempre mantenida registrada en modo tal que el manubrio de guia ruede libremente pere

sin juego.

Para controlar I registracion de la direccién, colocar debajo del motor un caballete o un blogue en modo que la rueda anterior esté levaniada

del terreno.

Oprimir ligeramente la extremidad del manubrio para poner en rotacién la articulacion de la direccidn; el manubric debera rotar sin esfuerzo.

Pasicionarse al frente de la motocicleta, coger las extremidades infericres de los portavarillas de la harquilla y tirar empujando adelante y atras;

si se adviene juego ocurre seguir la regulacién operando como sigue:

- dflejar la tverca {1) de la tubo de la direccién;

- aflojar los quattros tornillos {3) del fisaje de la cabeza de fa direccion a las cafias portantes;

- girar en sentide horaric la virola (2) cle registre del centacto de direccion usando la llave especial correspondiente hasta conseguir
un ajuste correcto del juego.

- apretar la werca (1); (849 Kgm; 78,4+88,3 Nm; 57.9265.1 lb/H)
— apretar los lomillos de bloqueo de los vastagos o la cabeza de la direccion. (2,3+2,7 Kgm; 22,5+26,5 Nm; 16.619.5 |b/f)
Controlar de nuevo la direccién v regular ulteriormente si es necesario,
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Modifica posizione ed altezza manubrio

La posizione (a) e |'altezza (b) del manubrio possono essere modificati per meglio adattarsi alle Vostre esigenze di guida. Per effettuare
le operazioni, rimuovere il cavallotto superiore (1) e quello inferiore (2) previo smontaggio delle relative viti di fissaggio (3) e (4).

a) Modifica posizione manubrio Ruotare di 180° il cavallotto inferiore per oftenere I'avanzamento o I'arretramento (10mm- 0.04 in.)
della posizione del manubrio rispetto a quella iniziale.

b) Modifica altezza manubrio Rimuovere il distanziale inferiore (A) e sostituire la vite (4) con una di lunghezza L=65 mm.. Ultimata I'ope-

razione, serrare le viti (3) a 2,75-3,05 kgm (27-30 Nm; 19.9-22 Lb/ft) e le viti (4) a 2,0-2,2 kgm (19,6-21,6 Nm; 14.5-15.9 Lb/H).
Handlebar position and height change

The handlebar position (a) and height (b) can be changed for better suiting Your driving requirements. To effect these operations, remove
the upper screw (3), upper clamp (1), lower screw (4) then lower clamp (2).
a) Handlebar position change Turn the lower clamp (2) 180° to move E)rward or backward (10mm- 0.04in.) the handlebar position with
respect to the original setup.

b) Handlebar height change Remove the lower spacer (A) then replace the screw (4) with a new one of L=65 mm (2.56 in.) height. Once
these operations are comFﬂeted, tighten the screws (3) to 2,75-3,05 kgm (27-30 Nm; 19.9-22 Lb/fts) and the screws (4) to 2,0-2,2 kgm
(19,6- 21,6 Nm; 14.5-15.9 Lb/fts).

Modification de la position et de I'hauteur du guidon

La position et I'hauteur du guidon ils peuvent étre changée pour mieux s'adapter & Vos exigences de guide. Pour effectuer cette opération,

il est nécessaire de démonter les vis (3), le etau supérieur (1), les vis (4) et le etau inférieur (2).

a) Modification de la position du guidon Tourner le etau inférieur (2) de 180° pour avancer ou reculer (10mm - 0.04in.) la position du
uidon en relation & cette initiale.

g) Modification de I'hauteur du guidon Enlever I'entertoise inférieur (A) et remplacer la vis (4) avec une de longueur L=65 mm Exécuter le

remontage en opérant inversement et en serrant les vis (3) aux 2,75-3,05 kgm (27-30 Nm; 19.9-22 Lb/ft) et les vis (4) aux 2,0-2,2 kgm

(19,6-21,6 Nm; 14.5-15.9 Lb/f).

Modification de la position et de I'hauteur du guidon

La position et I'hauteur du guidon ils peuvent é&tre changée pour mieux s'adapter & Vos exigences de guide. Pour effectuer cette opération,

il est nécessaire de démonter les vis (3), le etau supérieur (1), les vis (4) et le etau inférieur (2).

a) Modification de la position du guidon Tourner le etau inférieur (2) de 180° pour avancer ou reculer (10mm - 0.04in.) la position du
uidon en relation & cette initiale.

E) Modification de I'hauteur du guidon Enlever I'entertoise inférieur (A) et remplacer la vis (4) avec une de longueur L=65 mm Exécuter le

remontage en opérant inversement et en serrant les vis (3) aux 2,75-3,05 kgm (27-30 Nm; 19.9-22 Lb/ft) et les vis (4) aux 2,0-2,2 kgm

(19,6-21,6 Nm; 14.5-15.9 Lb/f).

Modifica posicién y altura del manillar

La posicién (a) y la altura (b) del manillar pueden ser modificados por mejor conformarse con Su exigencias de guia. Para efectuar esta
operacion, es necesario bajar los tornillos (3) la abrazadera superior (1), |os tornillos (4) y la abrazadera inferior (2).

a) Modificacion posicion del manillar Girar la abrazadera inferior (2) de 180° para avanzar o retroceder (10mm - 0.04in.) la posicién
del manillar en relacién a esta inicial.

b) Modificacion altura manillar Remover el separador inferior (A) y reemplazar el tornillo (4) con uno de largo L=65 mm Ejecutar el reen-
samblaje obrando contrariamente y apretando los tornillos (3) a 2,75-3,05 kgm (27-30 Nm; 19.9-22 Lb/ft) y los tornillos (4) a 2,0-2,2
kgm (19,6-21,6 Nm; 14.5-15.9 Lb/ft).
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Regolazicne “abbassamento” sospensione posteriore,

Vammortizzalore posteriors deve essere regisirato in funzione del peso del piicta e

delle condizioni del terrenc.

Per effettuare I'operazione procedera nel modo seguente:

V.Con il motocicio sul covailelio misurare la distanza [A).

2 Fere sedere il pilofa sulla moto con tutto | equipaggiomento e nella normale posizione
di guida. o

3 Rilevare la nuova distarza (A}

4 la differenza fra queste due misurezioni costituisce 'ABBASSAMENTO della parte
posteriore del molociclo,

Lebbassamento consigliato & di 100 mm con ammortizzatore freddo di 95 mm

con ommortizzatore caldo.

5 Per aflenere il conretto abbassamento in reiazione al peso del piloto, regolare il
precarico delia molla dell' ammortizzatore.

“Sag” adjustment of rear suspension.

The rear shock abserber must be adjusted aecording to the rider weight and track

conditions.

Proceed as follows:

1.With motorcycle on the stand, measure distance (A,

2 The: rider should sit on the matorcycle in the normal riding position with the full riding
apparel.

3. Relief the new distance (A].

4 The difference between these two measurements constituies the “SAG" of the
motorcycle’s rear end.

B: asse vite fiss. ponnello Suggested SAG: 100 mm/4 in. with cold shock absarber. 5 mm/3.7 in. with
C: asse perno rucla posteriore hack
warmed up shack absorber.
B: axis of the panel screw 5.To get the right SAG according to rider weight, adjust the shock absorber spring
C: axis of te rear wheel pin preload.
B: axe vis de fixation panneay Réglage de “I'abaissement” de la suspension arriére.
C. axe pivot roue arriére Régler 'amortisseur arrigre selon le poids du conducteur el suivant les condition du scl.
B Ach ‘ Agir comme soit:
c AC se Befestigungsschraube der Verkleidung 1 .Placer la moto sur la béquille ef mesurer la disikance (A).
- Achse hinterer Radzapfen ; j X e i,
2 Faites asseoir le pilote surla moto avec rout 'équipement et dans la position normale
B: eje tornille K. panel de conduite.
C: eje permo rueda trasera 3.Relever la nouvelle distance [A}.

4 la différence entre cas deux masurages représente [""ABAISSEMENT” de lu partie
arrigre de la molo
L'cbaissement conseillé est de 100 mm avec amortisseur froid. De $5 mm avec
amortisseur chaud.
3.Pour ablenir I'obaissement correct en fonction de poids du conducteur, régler la
précharge du ressort de 'amortisseur.
Einstellung der “Senkung” des hinteren Aufhdngung.
Der hintere Stossduempter muss in Abhagngigkeit vom Fohrergewicht und von den Bedeneigenschaften singestelll werden.
Zur Durchfuehrung der Operation, wie folgt vorgehen:
1 Mit dem Maotorrad auf dem Bock die Enffernung [A) messen.
2 lassen Sie den Fohrer mit seiner gesamten Ausristung und in der normalen Fahrstellung auf das Moetarrad selzen.
3.Die neve Enifernung (A} ermitteln.
4 Der Unterschied zwischen beiden Messungen entspricht der "SENKUNG” des hinteren Teils des Melorrads.
Bai kaltem Stossdaempfer empfiehlt sich eine Senkung ven 160 mm und mit warmen Stasséaempfer von 95 mm.
5.Um die korrekle Senkung in Abhaengigkeil von Fahrergewicht zu erreichien, die Vorspannung der Stossdaemplerfeder einstellen.

Regulacién de la “disminucion de altura” de la suspensién posterior.

El amartiguader trasero tiene que ser regulade en funcién del peso del piloto v de los condiciones del tereno.

Para efectuar la operacién proceda de la siguiente manera;

1.Con la moto sobre el caballete, mida las distancias [A).

2 El piloto debe sentarse sobre la moto con todo el equipe y.en la posicion normal de manejo.

3 Registee la nueve distancia (A}

4 Lo diferencia entre estas dos medidas constituye fa CISMINUCION DE ALTURA de la parte traseic de Iz molo.

La disminucian de altura aconsejada es de 100 mm con amortiguador fric y de 25 mm con amortiguader caliente.

5 Para oblener una carrecta disminucion de la aliura en relacian del peso del piloto, regule la precarga del reserte del amortiguader.
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Registrazione precarico molla ammeortizzatore.

Per effetiuare |'operazione proceders nel modo seguente:

1. Pulire la controghiera (1) e la ghiera di registro (2] deila molla (3},

2 Allenfora la confroghiera per mezzo di una chiove o seftore o con un punzone in
alluminio.

3 Ructare lo ghisra di registro sino alla posizione desiderata.

4 Effetivata lo registrazione in funzione del peso o dello stile di quida del pilota,
bloccare saldamente la contreghiera {Coppia di serraggio: 5 Nm / 5 Kgm)

La lunghezza standard della molla IN SEDE & la segusnte:
248,5+251,5mm {9.78 + 9.90in )

Adijusting the shock absorber spring preload.

Proceed as follows:

1. Clear ringnut {1) and adjusting nut {2] of the spring [3).

2.Fither with o hook wrench or an aluminium punch, locsen the ringnut.

3.Turn the adjusting nut as required.

4 When the adjusting operation is ever [according fo rider wight and riding stylel,
lighten the ringnut.. {Terque for both ringnuts: 5 Nm / 5 Kgm)

Standard length of the housed spring: 2485 + 2515 mm (9.78 +9.90in))

Réglage de la précharge du ressort amortisseur.

Agir comme suit:

1. Netioyer le contre-collier {11 et [e collier de réglage [2) du ressort (3).

2 Desserrer le contrecallier & I'aide d'une clé & crochet, ou d'un poingon en alyminium.

3 Tourner le collier de réglage jusqu's la position désirée.

4 Unefois ce réglage eflectué [en fonction de poids du conducteur et siyle de conduite],
bloquer le contrecollier. (Couple de serrage: 5 Nm / 5 Kgm)

Longueur standard du ressort dans son siege:

248,5+251,5mm {9.78 + 2.90 in }

Einstellung vorspannung stossdaempferfeder.
Zur Durchfuehrung des Operation, wie folgt vergehen:

1. Die Gegennutmutter [1) und die Einstellnutmutter (2} reinigen die Spingleder (3).

2.Die Gegernutmutier mittels eines Hakenschluessels oder gines Aluminfumstempels
lockern.

3.Die Einstellnutmutier bis in die gewuerschte Stellung drehen.

4.Nachdem die Einsiellung in Abhaengigkeit von Fahrgewicht oder von dem Fahrstil
durchgefuehrt worden ist, die Gegennutmutter fest blockieren

[Drehmoment fuer beide Nutmutter: 5 Nm / 5 Kgm)

Die Standardiénge der Feder IM SITZ ist die folgende :
248,5 +251,5mm (7.78 +9.20 in)

Regulacién precarga resorte amortiguador.
Para efectuar lo operacion proceda de las siguiente manera:
1. Limpie la contravirala {1) y la virola de regulacion 121 de resorte (3.

2.A|H0|e 'a contravirala por medio de una llave de gancho o bien con un punzon de
aluminio.

3.Gire la vircla de regulacion hasta la posicion deseada.
4.Efectvada la regulacion en funcién de peso del piloto y del estile de conduccion,
bloquee firmemente la confravirola, {Par de torsion para ambas virolas: 5 Nm / 5 Kgm / 36,88 ft/Ib)
te longitud standard del muelle EN SEDE es la siguiente:
248,5 +251.5 mm {9.78 + 990 in }

D.33

Downloaded from Oh%rqaglglib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

REGISTRAZIONE FRENO IDRAULICO AMMORTIZZATORE
L'ammortizzatore & registrabile separatamente per la corsa di comprensione e quella di estensione.
A) COMPRESSIONE - Taratura standard:
1) bassa velocita di

ammortizzazione: -15 scatti

[registro 4)
2) alta velocita di ammortizzazione: futto aperto registro )
Quoalora si dovesse ripristinare la taratura standard, ruotare i registri superiori (4] e (6) in senso orario sino alla posizione di futto chiuso, quindi
fornare indiefro degli scatti sopracitati. Per offenere una frenatura pit dolce, ruotare i registri in senso antiorario; agire inversamente per oftenere
una frenatura piv dura.
B) ESTENSIONE - Taratura standard: -15 scatti.
Qualora si dovesse riprisfinare la taratura standard, ruotare il registro inferiore (5] in senso orario sino alla posizione di utto chiuso, quindi fornare
indiefro degli scatti sopracifati. Per oftenere una frenatura piv dolce, ruotare il regisfro in senso antiorario; agire inversamente per oftenere una fre-
natura pit dura.

SHOCK ABSORBER DAMPING ADJUSTMENT

Adjustment of the compression stroke is independent from the rebound stroke.

A) COMPRESSION - Standard calibration:

1) Llow damping speed: -15 clicks (register 4]

2) Hight damping speed: maximum open (register )

To reset the standard calibration, turn upper registers (4) and (6) clockwise until reaching fully closed position. Return then back for the mentioned
clicks. In order to obtain a smooth broking action, turn the registers anticlockwise. Reverse the operation in order to obtain a harder brokmg
action.

B) EXTENSION - Standard calibration: -15 clicks.

To reset the standard calibration, turn lower register (5) clockwise until reaching fully closed position. Return then back for the mentioned clicks. In
order fo obtain a smooth braking actfion, turn the regisfer anticlockwise. Reverse the operation in order to obtain a harder braking action.

REGLAGE AMORTISSEUR HYDRAULIQUE

la course de compression peut éfre réglée séparément de celle d'extension.

Al REGLAGE FOURCHE - Tarage standard:

1) Pefife vitesse d'amortissement: -15 clicks (registre 4)

2) Grande vifesse d'amortissement: tout ouvert [registre )

Pour rétablir le tarage standard, tourner les registres supérieurs (4) et (6] en sens horaire jusqu'a ce que la position de fout fermé est atteinte.
Refourner ensuite & |'arriére de déclics souscités Pour avoir une action freinante plus souple, tourner les registres en sens antihoraire. Renverser les
opérations pour avoir une action freinante plus raide.

B) EXTENSION - Tarage sfandard: -15 clicks.

Pour rétablir le tarage standard, tourner le registre inférieur (5] en sens horaire jusqu'a ce que la position de tout fermé est atteinfe. Refourner
ensuite & 'arriére de déclics souscités. Pour avoir une action freinante plus souple, fourner le registre en sens antihoraire. Renverser les opérations
pour avoir une action freinante plus rapide.

)
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EINSTELLUNG HYDRAULIKBREMSE STOSSDAEMPFER

Der Stossdaempfer ist separat fuer die Kompressionsbewegung und die Dehnungsbewegung einstellbar.

A) EINFEDERUNG - Standardjustierung:

1) Niedrige Dampfungeschwindigkeit: -15 Klicks (Eintellschraube 4)

2) Hohe Dampfungeschwindigkeit: Véllig Gedften (Eintellschraube 6]

Falls es notwendig ist, die Standardjustierung wiederherzustellen, die obere Einstellschraubes (4) und (6) im Uhrzeigersinn bis zur kompleft
geschlossenen Stellung drehen; danach um Klicken oben gennant.

Um eine weichere Bremsung zu erlangen, die Einstellschraubes gegen den Uhrzeigersinn drehen; um eine haertere Bremsung zu haben, in
ungekehrter Richtung drehen.

B) AUSFEDERUNG -Standardjustierung: - Véllig Geéften.

Falls es notwendig ist, die Standardjustierung wiederherzustellen, die untere Einstellschraube (5) im Uhrzeigersinn bis zur kompleft geschlos-
senen Stellung drehen; danach um Klicken oben gennant. Um eine weichere Bremsung zu erlangen, die Einstellschraube gegen den
Uhrzeigersinn drehen; um eine haertere Bremsung zu haben, in ungekehrter Richtung drehen.

REGULACION FRENO HIDRAULICO AMORTIGUADOR

El amortiguadir se puede regular por separado para la carrera de compresion y la de extension.

A} COMPRESION - Calibrado estandar:

1) baja velicidad de amortiguacion: -15 salios (ajuste 4)

2) alta velicidad de amortiguacién: totalmente abierto (ajuste 6]

En el caso de que se fuviese que restablecer el calibrado esténdar, gire los ajustos superior (4] y (6] en el senfido de las manecillas del
reloj hasta la posicion completamente cerrada, luego vuelva atrés en luego volver afras en saltos susodicho. Para obtener una frenado mas
suave, gire los ajustos en el sentido contrario a las manecillas del reloj; actie inversamente para obtener un frenado mas duro.

B) EXTENSION - Calibrado

esténdar: -15 Klicks.En el caso de que se tuviese que restablecer el calibrado estandar, gire el ajuste inferior (5) en el senfido de las mane-
cillos del reloj hasta la posicién completamente cerrada, luego vuelva atrés en saltos susodicho. Para obtener un frenado més suave, gire
el ajuste en el sentito contrario a las manecillas del reloj; actte inversamente para obtener un frenado mas duro.
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Regelazione tensione catena.

Per regolare la tensione della catena & necessario abbassare la parte posteriore del

motociclo, in modo da ofienere l'allineamento deli'asse pignone, asse rofazione

[orcellone e asse ruota pesteriore come indicato nella figura, indi far rustare di tre gin

la ruota posteriore. In tale condizione la catena non deve risultare fesa pur essendo

priva di freccia (Fig. Al

REGOLAZIONE RAPIDA [Fig. BJ.

Spingere la catena verso la parle lerminale del pattine & verificare che la distanza "A”

da quest'ulimo risulti compresa tra O e 2 mm,

Se cosi non risulla agire in questo mado:

- allentare sul lato destro il dade di fissaggio del perno ruota {1);

- allentare i contredadi |2} su entrambi | lendicatena e operare sulle vili {3) per oflenerc
il valore di tensione correfio;

- serrare i controdadi.

Dopo la regelazione controllare sempre |'allineamento della wota e serrare a fondo

il perno della stesso.

FIG. A

Lubrificazione catena

Lubrificare la catena attenendosi alle istruzioni che seguono.

AVVERTENZA * : Non usare mai grasso per lubrificare la catena. Il grasso causa 'accu-
mulo di polvere e fango che agiscono come abrasivi provocando I'usura rapida della cate-
na, del pignone e della corona.

Smontaggio e pulizia

Quando la catena diventa particolarmente sporca, deve essere rimossa e pulita prima
della lubrificazione. Procedere nel modo seguente:

Posizionare un blocco o un cavalletto sotto il motore in modo che la ruota posteriore sia
sollevata dal terreno.

1- Rimuovere la protezione (3) del pignone, la molletta (1), il giunto (2) e la catena.

2- Controllare che la catena non sia usurata o danneggiata. Sostituirla sempre in accordo
con la Tabella di Manutenzione Periodica o se risultano danneggiati i rulli o le maglie.
3- Confrollare che non siano danneggiati il pignone o la corona.

4- Lavare e lubrificare la catena come sottodescritto.

LAVAGGIO CATENA SENZA ANELLI OR
Lavare con petrolio o nafta; se si usa benzina o specialmente trielina, bisogna asciugarla
e lubrificarla per evitare ossidazioni.

LAVAGGIO CATENA CON ANELLI OR
Lavare con petrolio, nafta o olio di paraffing; non usare benzing, trielina o solventi per
non danneggiare gli anelli OR. Usare, in alternativa, spray specifici per catene con anelli

LUBRIFICAZIONE CATENA SENZA ANELLI OR
Dopo l'asciugatura, immergere la catena se possibile in un lubrificante specifico «l
Bisolfuro di Molibdeno oppure in olio motore ad alta viscositd riscaldato per renderlo flui-

do.

NOTA * : In alternativa & possibile utilizzare idonei lubrificanti spray.

)
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LUBRIFICAZIONE CATENA CON ANELLI OR

Lubrificazione con un pennello sia le parti metalliche che quelle in gomma
(OR) agendo esternamente ed internamente con olio motore do viscosita SAE
80-90.

NOTA * : In alternativa & possibile utilizzare idonei lubrificanti spray.

5- Se la catena & stata tagliata, rimontarla con I'ausilio del giunto.

6~ Montare la molletta del giunto in modo che la parfe chiusa sia rivolta nel senso di rota-
zione della catena, come mostra la figura.

NOTA * : Ai fini della sicurezza, il giunto & la parte piv critica della catena di trasmissio-
ne. | giunti sono riutilizzabili se rimangono in oftime condizioni anche se & consigliabile
montarne uno nuovo quando si rimonta la catena.

7- Registrare correttamente la catena come descritio nel relativo paragrafo.
AVVERTENZA*: |l lubrificante per la catena NON deve venire a contatto con il pneumati-
co o il disco freno posteriori.

RULLO TENDICATENA, RULLO GUIDACATENA, GUIDACATENA, PATTINO CATENA

Controllare I'usura dei particolari sopracitati e sostituirli, se necessario.

AVVERTENZA * : Controllare I'allineamento del guidacatena. Nel caso si fosse piegato,
potrebbe interferire con la catena provocandone la rapida usura. Si potrebbe inoltre veri-
ficare uno scarrucolamento della catena dal pignone.

Controllo usura catena, pignone, corona

Controllare I'vsura della catena nel modo seguente:

- tendere completamente la catena per mezzo delle viti di registro;
- contrassegnare 20 maglie della catena;

- misurare la distanza tra il centro del 1° perno e quello del 21°.

LIMITE DI
STANDARD | ysura

317,5 mm 323 mm

Controllare eventuali danni o usura del pignone. Se questo presenta un'usura uguale
a quella mostrata in figura, deve essere sostituito. Dopo aver smontato la ruota,

& necessario verificare lo stato di usura dei denti della corona posteriore.

La figura a lato mostra il profilo dei denti in condizioni di usura normale ed eccessiva.
Se la corona & eccessivamente usurata procedere alla sua sostituzione svitando le sei
viti di fissaggio al mozzo.

ATTENZIONE*: Il disallineamento della ruota provoca un’usura anormale con conse- 1- Rullo tendicatena
guenti condizioni di guido insicura. g E;UI!Z guidacatena
* . . . . . . - Guidacatena
Nota*: In presenza di terreno fangoso e umido, i residui che si depositano su corona, 4 Potfino catena

pignone e catena provocano un’ulteriore tensione di quest'ultima. Prevedendo I'impie-
go del motociclo in queste condizioni, tendere inizialmente di meno la catena. L'uso
del motociclo sui terreni fangosi aumenta notevolmente I'usura di pignone, catena e
corona posteriore.

@ Consumo normale
Normal consumption
Consommation normale
/\Nﬂ/ma/er verbrauch
Consumo normal

e

)\J\J\/\J\/\/\

Consumo eccessivo

Excessive consumption
@Consummahon excessive
Oberverbrauch

Consumo excesivo
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Chain tension adjustment.

To adjust the rear chain it is necessary 1o lower the rear part of molorcycle so to line up

the drive sprocket axle, the rear swing arm axle and the rear wheel axle as shown on

drawing.

Than let turn three fimes the rear wheel. Now the chain sheuld not be tight [Fig. Al

FAST ADJUSTAMENT {Fig. B).

Push the chain towards the final part of runner and check ihat between the hwo elements

a distance “A” from O to 2 mm Q.08 in. is present.

Il this is not the case, go on as follows:

FIG. B - unloose the fastening nut of the wheel pin on the right side(1);

~ unlogse the lock nuts [2 on both chain adjusters and tum the screws {3} to obtain the
correct tension value;

- tighten the lock nuts.

After adjusiment check that the wheel is lined up and tighten its axle.

FIG. A

Lubricating the chain

Lubricate the chain, following these instructions:

WARNING * : Never use grease to lubricate the chain. Grease helps to accumulate dust
and mud, which act as abrasive and hepl to rapidly wear out the chain, the sprocket,
and the crown.

Disassembling and cleaning

When particularly dirty, remove and clean the chain before lubrication.

Work as follows:

Set a stand or a block under the engine and see that the rear wheel is lifted from the
ground.

1 -Remove the sprocket guard (3), the spring (1), the joint (2) and the chain.

2 - Check that the chain is neither worn out nor damaged. If the rollers or the links are
damaged, replace the chain by following the instructions given in the Periodical
Maintenance Table.

3 -Check that neither the sprocket nor the crown are damaged.

4 -Wash and clean the chain as described hereunder.

WASHING THE CHAIN WITHOUT OR
Wash using either oil or diesel oil. When using gasoline or fricloroetilene, clean and
lubricate the chain to prevent oxidation.

WASHING THE CHAIN WITH OR
Wash using oil, diesel oil, or paraffin oil. Never use gasoline, tricloroetilene, or solvents,
as the OR may suffer damages. Use instead special sprays for chains with OR.

LUBRICATING THE CHAIN WITHOUT OR
First dry, then plunge the chain in a bisulphide molybdenum lubricant, or in high visco-
sity engine oil. Warm up the oil before use.

NOTA * : As an alternative, you can use suitable spray lubricants.
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LUBRICATING THE CHAIN WITH O-RINGS

Lubricate all metal and rubber (O-ring) elements inside and outside using a
brush and SAE 80-90 viscosity engine oil.

NOTA * : As an alternative, you can use suitable spray lubricants.

5 - If the chain has been cut, reassemble using o joint.

6 -Assemble the joint spring by turning the closed side to the chain direction of rotation
as shown in figure.

NOTE * : Even if all the joints are reusable when in good conditions, for safety purpo-
ses we advise using new joints when reassembling the chain.

7- Accurately adjust the chain as described in the relevant paragraph.

WARNING: The chain oil has NEVER to get in contact with the tires or the rear brake
disk.

CHAIN TENSION ROLLERS, CHAIN DRIVING ROLLER,
CHAIN GUIDE, CHAIN RUNNER
Check the wear of the above mentioned elements and replace them when necessary.

WARNING * : Check the chain guide alignement, and remember that a bent element
can cause a rapid wear of the chain. In this case, a chain fleeting from the sprocket may
ensue.

Checking the wear of chain, pinion and sprocket
Proceed as follows:

- Fully strefch the chain with the adjusting screws.

- Mark 20 chain links.

- Measure the distance between 1st pin cenfer and 21st pin center.

WEAR
STANDARD LIMIT
12.5in 12.72in

(317.5 mm) (323 mm)

Check the pinion damages or wear and replace it should the wear degree be as the
one shown in figure.

Remove the wheel and check the wear of the rear sproket teeth. The figure shows the
outline of teeth in normal and excessive wear. Shoufd the sprocket be qu”y worn out,
replace it by loosening the six fastening screws to the hub.

WARNING*: Misalignment of the wheel will result in abnormal wear and may result in
an unsafe riding condition.

Note*: In muddy and wet conditions, mud sticks to the chain and sprockets resulting in 1- Chain tension roller
an overtight chain. The pinion, the chain, and the rear sprocket wﬁee| wear increases 2- Chain driving roller
when running on muddy ground. 3- Chain guide

4- Chain slider

/\Normal consumption
-~

@ Excessive
consumption
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Réglage tension chaine.

Pour régler la tension de la chaine il est nécessaire d'aboisser la parfic arrigre du
° . . molecyck en maniére d'obleni I'alignement de 'axe pignon, axe rotation fourche ef
L : axe roue arricre comme indiqué dans la figure, en faisant tourner de trois trous la roue

T e - arnére. P cetle condition la chaine ne doit pas résuter lendue méme s'il n'y o pas

aucunne fléche (Fig. Al

REGLAGE RAPIDE {Fig. Bl.

Pousse la chaine vors lo partie finai des patin en contidlant que la distance "A" des

deux &léments soit comprise enlre O et 2 mm.

FIG. B Au cas 6d cette condition ne résultainait pas, proceder comme suir

- desserer sur la droite 'écrou de fixage du pivot roue (1);

— aesserer le conle corous | 2] sun les deax iendeurs de chaine atiourner les vis {3) pout

oulenit la valeur de sension correcte;

- serrer les contre-Serous,
Apigs le réglage venifier loujours alignement de laroue et serrer s fort 'axe de la méme.

FIG. A

Lubrification chaine

Lubrifier la chaine en suivant les instructions reportées ci-dessous:

AVIS * : Ne jamais utiliser de la graisse pour lubrifier la chaine, car la graisse aide &
ramasser la poussiére et la boue qui, en agissant en tant qu’abrasives, provoquent I'u-
sure rapide de la couronne, du pignon et de la chaine.

DEMONTAGE ET NETTOYAGE

Si la chaiine est trés sale, la dter et la nettoyer avant de la graisser. Opérer comme suit:
Placet une béquille ou un block dessous le moteur, de fagon & avoir la roue arriére sou-
levée du sol.

1 - Oter la protection 3 du pignon, le ressort (1), le joint (2) et la chaine.

2 - Contraler que la chaine ne soit pas usée ou endommagée et la remplacer en suivant
les instructions données dans le Tableau d’Entretien Périodique. Contréler les rouleaux
et les mailles de la chaine.

3 -Controler que le pignon et la couronne ne soient pas endommaggés.

4 - Laver et lubrifier la chaine en suivant les instructions données ci-dessous.

LAVAGE DE LA CHAINE SANS BAGUES D'ETANCHEITE

Laver avec pétrole, mazout, ou huile de paraffine. Lusage de trichloréthyléne ou d'es-
sence prévoit 'essorage et le graissage de la chaine, ofin d'éviter toute oxidation.
Lavage de la chaine avec bagues d'étanchéité

Laver avec pétrole, mazout, ou huile de paraffine. Pour ne pas endommager les bagues
d'étanchéité, ne jamais utiliser de I'essence, du trichloréthyléne ou des solvants, mais
utiliser des sprays spécifiques pour chaines ou bagues d'étanchéité.

GRAISSAGE DE LA CHAINE SANS BAGUES D'ETANCHEITE
Aprés I'essorage, plonger la chaine dans un fluide lubrifiant au bisolfure de molybde-
ne, ou dans une huile moteur & haute viscosité. Chauffer I'huile jusqu’elle devient flui-

de.

REMARQUE * : Comme alternative il est également possible d'utiliser des
lubrifiants en spray appropriés.

)
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LUBRIFICATION DE LA CHAINE A JOINTS TORIQUES

Lubrification des éléments en métal et des éléments en caoutchouc (joints tori-
ques) & l'aide d'un pinceau, en enduisant l'intérieur et I'extérieur de la chaine
avec de |'huile de viscosité SAE 80-90.

REMARQUE * : Comme alternative il est également possible d'utiliser des
lubrifiants en spray appropriés.

5 -Si la chaine a été coupée, la remonter en utilisant un joint.

6 - Monter le ressort du joint de facon & avoir la partie fermée tournée dans le sens de
rotation de la chaine, ainsi comme a été indiqué dans la figure.

NOTA * : Le joint est I'élément plus important de la chaine d’entrainement. Méme si le
joint est dans des bonnes conditions, pour plus de sécurité il est avis de monter un nou-
veau joint quand la chaine est remontée.

7- Régler correctement la chaine, comme indiqué au paragraphe correspondant.
AVIS: Le lubrifiant de la chaine NE DOIT JAMAIS entrer en contact du pneu ou du dis-
que frein arriére.

ROULEAU TENDEUR DE CHAINE, ROULEAU DE GUIDAGE CHAINE, PATIN CHAINE
Contrler I'usure des éléments susdits et les remplacer si nécessaire.

AVIS * : Contréler I'alignement du rouleau de guidage chaine. Veillez & ce que ce rou-
leau ne soit pas cintré, car il pourrait provoquer une usure excessive de la chaine, ou
un déraillement de la chaine du pignon.

CONTROLE USURE CHAINE, PIGNON ET COURONNE

Agir comme suit:

- tendre la chaine & I'aide des vis de réglage

- marquer 20 maillons de la chaine

- mesurer la distance entre le centre due Ter pivot et celui du 21éme.

LIMITE
STANDARD | puSURE

317,5 mm 323 mm

Contrdler 'usure ou les dommages éventuels du pignon, et le remplacer s'il présente
une usure égale & celle montrée par la figure.

Aprés avoir démonté la roue, contrdler I'usure des dents de la couronne arriére. La
figure ci-contre montre le profil des dents ayant une usure normale ou excessive.

Si la couronne présente une usure excessive, la remplacer en desserrant les six vis de
fixation au moyeu.

ATTENTION * : Le désalignement de la roue cause une usure anormale des pneus et '
des conditions de conduite point sires. z 5"”':“? de guidage
NOTA * : Durant la marche sur des terreins boueux et humides, les résidus se 3 Geu IC d;;: de chaine
déposant sur la couronne, le pignon et la chaine, peuvent provoquer une tension 4- Patin de chaiine
ultérieure de cette derniére. L'usure du pignon, de la chaine et de la couronne

arriére accroit en roulant sur des terreins boueux.

1- Rouleau tendeur de chaine

/\Consommaﬂon normale
-

@ Consommation
excessive
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FIG. A Einsteliung der Kettenspannung.
| Zar Eimregulerung der Ketienspannung der |linterleil des Fahrreugs senken bis eine

ﬁ o . B A I ) perfekie Fluchung der Ritzelachse, ger Gabelschwingachse und der hinteren 2odachse

icul Abb. Zrrcicht wird, danr das Hinlerrad auf 3 Drehungen rofieren lassen.
In diesem Zustend dod die Kerle nicht gespannt sein auch wenn es kein Pleil gibt [Bild A).

SCHNFILFINSTELLUNG [Bild B}
Die Kette gegen d e Endteile Glaitbacke schicben und priven, dab der Abstana “A” ven
der latzteren zw'schen O und 2 mm liegl.
Arderialls. geht man wie lolg: vor
FIG. B - Die Multer fur die Befestigung des Radbolzens auf der rachten Seite locken {1];
- Die Gegermulter {2} aul beiden Keftenspannem lockem und die Schrauben (3)
enstelen, um den xorrck'en Spannwen 2u erhallen;
Die gegermutter fostspannen.
In diesem Zustand darl die Kette nichl gespannt sein auch wenn os kein Pleil gibr.

Ketten-Schmierung

Die Kette unter Einhaltung der folgenden Anweisungen schmieren.

WARNHINWEIS * : Niemals Fett zum Kettenschmieren benutzen. Das Fett verursacht
Ansammlung von Staub- und Schlamm, welche wie Scheuermittel wirken und einen
schnellen Verschleif3 der Kette, des Ritzels und des Kranzes verursachen.

Ausbau und Reinigung

Wird die Kette besonders schmutzig, muf3 sie abgenommen und vor der Schmierung
gereinigt werden. In der folgenden Weise vorgehen:

Einen Bock oder Block in der Weise unter den Motor stellen, daf3 das Hintererrad vom
Boden abgehoben ist.

1- Den Schutz 3 des Ritzels, die Feder (1), das Anschluf3stiick (2) und die Kette.

2- Uberpriifen, daf3 die Kette nicht abgenutzt oder beschédigt ist. Die Kette immer
geméf3 der Tabelle der periodischen Wartung austauschen oder falls die Rollen oder die
Glieder beschadigt sind.

3- Uberpriifen, daB der Ritzel oder der Kranz nicht beschédigt sind.

4- Die Kette, wie unten beschrieben, waschen und schmieren.

WASCHEN DER KETTEN OHNE OR-RINGE

Mit Petroleum oder Naphtha waschen ; wird Benzin oder insbesondere Trichloréithylen
benutzt zur Vermeidung von Oxydationn abtrocknen und schmieren.

Waschen der Kette mit OR-Ringen

Mit Petroleum, Naphtha oder Paraffingl waschen, kein Benzin, Trichloréithylen oder
Lssemittel benutzen, um die OR-Ringe nicht zu beschédigen. In Alternative spezifische
Spray fir Ketten mit OR-Ringen benutzen.

SCHMIERUNG DER KETTE OHNE OR-RINGE

Nach dem Trocknen die Kette, falls méglich, in ein spezifisches Molybdandisulfid -
Schmiermittel oder in Motord| hoher Viskositéit, erwérmt zur Fli8igerhaltung des Ols,
tauchen.

ANMERKUNG * : Alternativ dazu kénnen geeignete Schmiermittel-Spray
verwendet werden.
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SCHMIEREN DER KETTE MIT O-RINGEN

Mit einem Pinsel sowohl die Metall- als auch die Gummiteile (O-Ringe) innen
und auBBen mit Motorél - Viskositét SAE 80-90 - schmieren.

ANMERKUNG * : Alternativ dazu kdnnen geeignete Schmiermittel-Spray
verwendet werden.

5- Ist die Kefte geschnitten, diese mit Hilfe der Verbindung montieren.

6- Die Verbindungsklammer derart montieren, daf3 der geschlossene Teil in
Kettendrehrichtung gerichtet ist, wie in der Abbildung dargestellt. )
Anmerkung * : Aus Sicherheitsgriinden ist die Verbindung der kritischere Teil der Uber-
tragungskette. Die Verbindungen sind wiederverwendbar, wenn sie in einwandfreiem
Zustand sind, auch wenn es empfehlenswert ist, beim Wiedereinbau der Kette eine neve
zu montieren.

7 - Die Kette richtig einstellen (siehe Anleitung im entsprechenden Absatz).
WARNHINWEIS : Das Ketten-Schmiermittel darf NICHT mit den Reifen oder der hinte-
ren Bremsscheibe in Berijhrung kommen.

KETTENSPANNUNGSROLLE, KETTENFUHRUNGSROLLE,

KETTENFUHRUNG, KETTENSCHUH

Den Verschleif3 der obengenannten Teile Gberpriifen und falls erforderlich, austauschen.
WARNHINWEIS * : Die Ausrichtung der Kettenfishrung iberpriifen. Falls sie gebogen
ist, kdnnte sie mit der Kette interferieren und den schnellen Verschleif3 der Kette verursa-
chen. Es kénnte ebenfalls ein Abfallen der Kette vom Ritzel auftreten.

Kontrolle Verschleiss Kette, Ritzel, Kranz

Den Verschleiss wie folgt kontrollieren:

- die Kette mittels der Einstellschrauben komplett straffziehen;

- 20 Glieder der Kette kennzeichnen;

- den Abstand zwischen dem Zentrum des 1. Zapfens und dem des 21 messen.

VERSCHLEISS-
STANDARD | GRENZE

317,5 mm 323 mm

Etwaige Schaeden oder etwaigen Verschleiss des Ritzels kontrollieren. Ist der Ritzel
verschliessen, wie auf der Abbildung gezeigt, muss er ausgewechselt werden.
Nachdem das Rad abmontiert wurde, ist der Verschleiss der Zaehne des hinteren
Kranzes zu ueberpruefen. In der Abbildung sind die Zaehne mit normalem und unzu-
loessigem Verschleiss abgebildet. Bei unzulaessigem Verschleiss des Zahnkranzes ist
dieser ausqutauschen; dazu werden die sechs Befestigungsschrauben an der Radnabe

b hraub 2- Kettenfishrungsrolle
abgeschraubf. 3- Kettenfihrun:
ACHTUNG * : Die Nichtfluchtung des Rades verursacht einen anormalen Verschleif3 mit . 9

. . 4- Kettenschuh

nachfolgenden unsicheren Fahrbedingungen.
Anmerkung * : Bei Vorhandensein von schlammigem und feuchtem Geléinde verursa-
chen die Riicksténde, die sich auf Kranz, Ritzel und Kette lagern, eine weitere Spannung
der Kette. Die Benutzung des Motorrads auf schlammigen Geléinden erhsht den
Verschleif3 von Ritzel, Kette und hinterem Kranz erheblich.

1- Keﬂensponnungsro”e

/—\ Normaler verbrauch

B

)\J\J\/\/k/u

@ Oberverbrauch
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Regulacion de la tensién de la cadena.

Para regular la fension de lo cacena hay que bajar la parte trasera de la moto a fin

de obianer o clineaciaon del eje pifdn, cje ac rotacién horquilla v eje ruedo rasera

come se indica e la ligura, luege hay que girar res vuelias la rueda trasera. En dicha

condicion la cadene ne tiene que quedar fensa aon sin Fexién (Fig. Al

AJJSTT RAPIDO (Fg. 3.

Empuije la cadena hacia a parte terminal del patin y confrole que la distancio de esle

oltimo seq entre Oy 2 nm.

5 no se obficre esto, hage lo siguiente:

- ofloje la tuerca de fijacion del perno de la rueda en la parte derecha {1);

- oilupe las conraluercas {2] en amoos tensores de codena y actie en los lornillos [3)
para obtener el valor de tensién corecto;

- apiele las contratuercas.

Después de la regulacién contrele siempre ko alineocion de la rueda v apriete a fonde

el pemo de la misma

FIG. A

Lubricacién cadena

Lubricar la cadena siguiendo las instrucciones indicadas.

ADVERTENCIA *: Nunca utilizar grasa para lubricar la cadena. La grasa causa la acu-
mulacién de polvo y fango que actian de abrasivos provocando el desgaste rapido de
la cadena, del pifion y de la cadena.

DESMONTAJE Y LIMPIEZA

Cuando la cadena esté particularmente sucia, tiene que ser removida y limpiada antes
de la lubricacién. Proceder de la siguiente manera:

Colocar de bajo del motor un caballete o un bloque de manera que la rueda trasera
quede levantada del suelo.

1- Remover la proteccién 3 del pifion, el clip (1), la junta (2)y la cadena.

2- Controlar que la cadena no esté desgastada o dafiada. Sustituirla siempre de acuer-
do con la Tabla de Mantenimiento Periédico o en caso los rodillos o las mallas resulta-
ran dafiados.

3- Controlar que el pifién o la corona no estén dafiados.

4- Limpiar y lubricar la cadena come indicado abaijo.

Limpieza cadena sin empaquetaduras de anillo

Lavar con petréleo o nafta; si se utiliza gasolina o especialmente bencina quitamanchas,
hay que secarla y lubricarla al fin de evitar oxidaciones.

Limpieza cadena con empaquetaduras de anillo

Lavar con petréleo, nafta o aceite de parafing; no utilizar gasolina, bencina quitaman-
chas o solventes para no dafiar las empaquetaduras de anillo. En alternativa utilizar un
espray especifico para cadenas con empaquetaduras de anillo.

LUBRIFICACION CADENA SIN EMPAQUE TADURAS DE ANILLO

Tras el secado, sumergir la cadena si es posible en un lubricante especifico al
Bisolfuro de Molibdeno o en aceite motor de alta viscosidad calentado para que
sea mas fluido.

NOTA * : Como alternativa, es posibile uvilizar lubrificantes en espray adecuatos.
LUBRICACION DE LA CADENA PROVISTA DE JUNTAS TORICAS

Lubricacién con un pincel tanto de las partes metdlicas como de las de goma (juntas téri-
cas) actuando externa e internamente con aceite de motor de una viscosidad SAE 80-90.
NOTA * : Como alternativa, es posibile vilizar lubrificantes en espray adecuatos.

5- Si la cadena ha sido cortada, volver a montarla con el auxilio de la junta.

6- Montar el clip de la junta de manera que la parte cerrada esté orientada hacia el
sentido de rotacién de la cadena, como indicado en la figura.

Nota *: A fin de la seguridad, la junta es la parte més critica de la cadena de transmi-
sion. Las juntas se puede utilizar otra vez con tanto que permanezcan en éptimas con-
diciones, aunque se aconseja montar una nueva cuando se ensambla la cadena.

7- Ajustar correctamente la cadena como se describe en el apartado correspondiente.
ADVERTENCIA: El lubricante para la cadena No tiene que entrar en contacto con el
neumdtico o el disco del freno traseros.

)
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RODILLO TENSOR DE CADENA, RODILLO GUIACADENA,

GUIACADENA, PATIN CADENA

Controlar el desgaste de los particulares indicados arriba y si fuera necesario sustituir-
los.

ADVERTENCIA *: Controlar la alineacién del guiacadena. En caso se hubiera plegado,
podria interferir con la cadena provocando un desgaste répido. Ademds podria produ-
cirse un deslizamiento de la cadena del pifién.

Control desgaste cadena, pifion y corona

Controle el desgaste de la cadena de la siguiente manera:

- Tense completamente la cadena por medio de los tornillos de ajuste.
- Marque 20 eslabones de la cadena.

- Mida la distancia entre el centro del 1° perno y el del 21°.

LIMITE DE
ESTANDAR DESGASTE

317,5 mm 323 m

Controle si hay dafios y el desgaste del pifion. Si el pifién presentara un desgaste como
el que muestra la figura hay que substituirlo. Después de desmontar la rueda es nece-
sario comprobar el estado de desgaste de los dientes de la corona trasera.

La figura al lado muestra el perfil de los dientes en condiciones de desgaste normal y
excesivo. Si la corona estd excesivamente gastada reemplécela destornillando los seis
tornillos de fijacién del cubo.

ATENCION *: La desalineacion de la rueda provoca un desgaste anormal que conlleva
condiciones de conduccién incierta.

Nota *: En presencia de terreno fangoso y homedo, los residuos que se depositan sobre
el engranaie, el pifién y la cadena provocan una ulterior tensién de la cadena misma.
El uso del motociclo sobre terrenos fangosos aumenta notablemente el desgaste del
pifién, cadena y corona trasera.

1- Rodillo fensor de cadena
2- Rodillo guiacadena

3- Guiacadena

4- Patin cadena

/—\ Consumo normal

-

@ Consumo excesivo
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

CONTROLLO TUBO DI SCARICO

Rimuovere il tubo di scarico (1) come descritio al capitolo “OPERAZIONI GENERAL".
Conirollare che il tubo di scarico non presenti rofiure o danni: in caso confrario sosfituirlo.
Verificare |'usura dell'anello OR (2) e della guamizione (3] e, se necessario, sosfituirli.

CHECKING THE EXHAUST PIPE

Remove the exhaust pipe (1) as shown on chapter “GENERAL OPERATIONS”.
Check the exhaust pipe for wear or damages and replace i, if necessary.
Check ORing (2) and gasket (3) for wear and replace them, if necessary.

CONTROLE DU TUYAU D’ECHAPPEMENT ) o
Ofter le tuyau d'echappement (1) en suivant les descriptions aux chapitre “ OPERATIONS GENERALES

Coniréler qu'il'y n'ait pas ruptures ou fu damnes sur le tuyau d'echappement: en cas coniraire le rem-
placer.
Coniréler 'usure de la bague OR (2) ef de la gamiture (3) f, si nécessaire, les remplacer.

KONTROLLE AUSPUFFROHR

Das Auspuffrohr (1] enfernen, wie " ALGEMEINE OPERATIONEN " zum kapitel beschreibt.
Kontrollieren, daB es keine Brechen oder Schiden auf das Auspuffrohr gibt: andernfalls ihn ersetzen.
Den Wucher vom O Ring Dichtung (2) und vom dichtung (3) Kontrollieren, und, wenn notwendig, sie
ersefzen.

CONTROL TUBO DE ESCAPE )

Remueva el tubo de escape (1) como se descrive en el capifulo " OPERACIONES GENERALES .
Confrolar que el tubo de escape no presenta rofuras o daiios: en caso contrario reemplazarlo.
Confrolar la usura de la junia OR (2) y de la guarnicion (3] y, si necesario, reemplazarlos.

)
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Staccosella .o Ed4 Saddle remaoval ..o E.4
Stacco pannelli laterali ... JEUTOUSPT PR RTPRPRS £4 Side panels removal ... E.4
Stacco serbatoio carburante e convogliatori............ ES5 Removal of fuel tank and conveyors ... E.5
Staceo sitenziatore e tubo di scanco ... Eb6 Exhaust silencer and pipe removal ... £.6
Siaceo telaietto posteriore, parafango posteriors Remo’ve.the rear frame, the rear mudguard and

0 PO I e E.7 the @i filter ...oovoi E7
Stacco impianto di raffreddamento ... E.8 Cooling system removal ... ..o £8
Slacco cavo di comando fizione & carburators ... EO Rem.ovo\ of clutch control cable and carburetor ... EQ
et MOMOMe E10 Engine removal ... E.10
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Démontage de laselle ... E4 Abnehmen des Saftels ... E.4
Démontage des panneaux latéraux ... E4 Abnehmen der seillichen Verkleidungsteile.............. E.4
Désassemblage du réservoir carburant et convoyeurs  .E.5 Abnahme des Treibstofftanks und der Férderer.......... E.5
Démontage du silencieux et du tuyau d'échappement  E.6 Ausbauen des Auspuft-Schalldampfers und Rohr ... E6
Ofer le cadre arriére, le pareboue arriére Abnahme des kleinen hinteren Rahmens, des hinteren
et e Fillre @ air .. e E.7 Schutzbleches und des Luftfilters...................... E7
Démontage de I'installation de refroidissement ... £8 Ausbau der Kihlanlage ... ES8
Débranchement du cdble de commande embrayage Trennung der Bedienungskabel fir Kupplung und
et cartbuUral UT EQ Vergcser .......... R E&
Démontage du MOIUT ._.........ooooverereeeeeee, E10 Ausbauen das Motors ... E.10
Separacién sillin .. U RO PR E4
Separacién paneles laterales.............. E.4
Desprendimiento deposito carburante y encauzadores .5
Separacién silenciader y lube de descarga ... E&
Desprendimiento bastidor trasero, guardabarros
trasero y filtro del aire ..o E7
Desconexién del sistema de refrigeracion ... F.8
Desconexion del cable de mando del embrague
y del carburador .. E2
Separacion MOOr ... E1C
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Stacco sella.
Ruotare in senso antiorario il perno posteriore (1) rimuoverlo ed estrarre la
sella svincolandola dalla vite di fissaggio anteriore.

Stacco pannelli laterali.
Svitare le viti (2) di fissaggio e rimuovere i pannelli destro (3) e sinistro (4).

Saddle removal.
Turn rear pin (1) anticlockwise, remove the saddle from the front fixing screw.

Removal of side panel.
Loosen screws (2) then remove right panel (3) and left panel (4).

Démontage de la selle.
Tourner le pivot arriére (1) en sans anti-horaore, enlever la selle de la vis de
fixation avant.

Démontage panneaux.
Desserrer les vis (2) et ter les panneaux droit (3) et gauche (4).

Abnehmen des Sattels.
Den hinteren Zapfen (1) gegen den Uhrzeigersinn drehen, den Sattel von der
vorderen Befestigungsschrauben befreien und ihn herausnehmen.

Abnehmen des Verleidungen.
Die Befestigungsschrauben (2) ausschrauben und die Verkleidungen (3) und
(4) abnehmen.

Separacion sillin.

Gire en el sentido contrario a las manecillas del reloj el perno trasero (1),
remuévalo y extraiga el sillin desprendiéndolo del tornillo de fijacién
delantero.

Separacion paneles.
Desenroscar los tornillos (2) de sujecién y retirar los paneles derecho (3) y
izquierdo (4).
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Stacco serbatoio carburante e convogliatori.

Posizionare il rubinetto carburante sulla posizione “OFF” e allentare la fascetta (1) sulla tubazione di collegamento al carburatore;
sfilare detta tubazione dal rubinetto.Togliere le sei viti (2) che fissano gli spoilers (3) al serbatoio e recuperare le relative bussole
(4); rimuovere gli spoilers, le quattro viti (5) che fissano le protezioni (6), le Eusso|e relative (7) e le protezioni stesse. Togliere la vite
posteriore (8) e, dopo aver 3i|qto dal perno di sterzo la tubazione di sfiato (A), rimuovere il serbatoio (9) svincolandolo dagli
antivibranti anteriori (10).

Removal of the fuel tank and conveyors.

Set the fuel cock on “OFF” position and clamp (1) set on the carburettor connecting piping. Remove this piping from the cock.
Remove the six screws (2) which fasten the spoilers (3) to the tank and recover the bushes (4). Remove the spoilers, the four screws
(5) which fasten the protections (6), the bushes (7), and the protections too. Remove the rear screw (8) and extract the vent pipe
from the steering pin; then free and remove tank (%) from the front vibration-damping devices (10).

Oter le réserveoir a essence et les convoyeurs.

Placer le robinet carburant sur la position “OFF” et desserrer le collier (1) sur la tuyauterie du carburateur; éter la tuyauterie du
robinet. Oter les six vis (2) qui fixent les spoilers (3) au réservoir et recouvrer les douilles (4); oter les spoilers, les quatre vis (5) qui
fixent les protections (6), les douilles (7) et les protections. Oter la vis arriére (8), et aprés avoir 6té la tuyauterie d’évent (A) du pivot
de direction, 6ter le réservoir (9) des dispositifs antivibratoires avant. (10).

Abnahme des Treibstofftanks und der Leitbleche.

Den Treibstoffhahn auf die Position “OFF” positionieren und die Schelle (1) auf der AnschluBleitung zum Vergaser lockern ; diese
Leitung vom Hahn abziehen. Die sechs Schrauben (2), die die Spoilers (3) am Tank befestigen, abnehmen und die entsprechenden
Buchsen (4) sicherstellen ; die Spoilers, die vier Schrauben (5), die die Schutze (6) befestigen, die entsprechenden Buchsen (7) und
die Schutze selbst abnehmen. Die hintere Schraube (8) abnehmen und, nachdem das Entlifterrohr (A) vom Lenkzapfen abgezogen
wurde, den Tank (9) nach Lésen von den vorderen Schwingungsd@mpfern (10) entfernen.

Despredimiento depésito carburante y encanaladores.

Colocar el grifo del carburante en correspondencia con la posicién “OFF” y aflojar la abrazadera (1) situada en la tuberia de
enlace con el carburador; desconectar dicha tuberia del grifo. Retirar los seis tornillos (2) que aseguran los spoilers (3) al depésito
y recurerqr los casquillos (4) correspondientes; retirar los spoilers, los cuatro tornillos (5) que aseguran las protecciones (6), los
casquillos (7) correspondientes y las propias protecciones. Retirar el tornillo trasero (8) y, después de haber retirado la tuberia de
alivio del perno de direccién, retirar el depésito (9) desenganchéndolo de los amortiguadores de vibraciones delanteros (10).

5
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Stacco silenziatore e tubo di scarico.

Svitare le viti (1) di fissaggio del silenziatore di scarico e rimuovere il silenziatore dopo averlo svincolato dal manicotto (2) di
collegamento al tubo di scarico. Fare attenzione nel rimontaggio, a posizionare correttamente i particolari del collegamento
ontivi%ronte al telaio. Svitare la vite (3) di fissaggio posteriore de? tubo di scarico.

Svitare la vite (4) di fissaggio anteriore.

Sganciare le molle (5) di tenuta sul cilindro; rimuovere la fascetta (A), la tubazione (B) della valvola aria secondaria e sfilare il tubo di
scarico (6) con relative guarnizioni.

Exhaust silencer and pipe removal.

Loosen screws (1) for fastening the exhaust muffler, then remove the muffler after its clearing from union (2) for the connection to the
exhaust pipe. When reassembling, correctly set all the elements that connect the vibration-damping devices to the frame. Loosen
screw (SFWhich fasten the exhaust pipe to the rear side.

Unscrew the front fastening screw (AL

Release the springs holding (5) ton the cylinder; remove the clamp (A), the secondary air valve hose (B) then extract the exhaust pipe (6)
with the relevant gaskets.

Démontage du silencieux et du tuyau d’échappement.

Desserrer les vis (1) qui fixent le silencieux d'échappement et dter le silencieux aprés I'avoir &t du manchon (2) de connexion au
tuyau d'échappement. Au remontage, veillez & ce que les éléments de connexion antivibratoires soient connectés corretement au
cadre. Desserrer la vis (3) de fixation arriére au tuyau d'échappement.

Dévisser la vis (4) de fixation antérieure.

Détacher les ressorts (5) qui fixent au cylindre; enlever le collier (A), le tuyau (B) de la soupape air secondaire et retirer le tuyau
d'echappement (6) avec garnitures relatives.

Ausbauen des Auspuff-Schalldémpfers und Rohr.

Die Befestigungsschrauben (1) des Auspuffddmpfers ausschrauben und den Dampfer nach vorheriger Befreiung von der
AnschluBmuffe (2) zum Auspuffrohr entfernen. Beim Wiedereinbau darauf achten, daB die Teile des
Schwingungsdédmpferanschlusses am Gestell richtig positioniert sind. Die hintere Befestigungsschraube (3) des Auspuffrohrs Iésen.
Die vorgere Befestigungsschraube (4) losen. Die Hoﬁefedern (5) am Zylinder aushaken. Ziehen Sie die Schelle (A) um, der sekundére Luft
Ventilschlauch (B) zieht dann die Auspuffrohr (6) mit den relevanten Dichtungen.

Separacién silenciador y tubo de descarga.

Desenroscar los tornillos (1) que aseguran el silenciador de escape y retirar el silenciador después de haberlo desacoplado del
manguito (2) de enlace al tubo de escape. Tener cuidado, cuando se vuelve a montar, en colocar correctamente las piezas del
ocorﬂqmiento antivibraciones con el bastidor.

Desenroscar el tornillo trasero (3) de sujecion del tubo de escape.

Desenroscar el tornillo (4) de fisaje delantero. Desenganchar los resortes (5) de tenida del cilindro;remover la banda (A), el tubo (B) de
la vélvula aire secundario y desfilar el tubo de escape (6) con relativas guarniciones.

)
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Stacco telaietto posteriore, parafango posteriore e filtro aria
Scollegare la connessione (a) del cablaggio posteriore sul lato sinistro
Allentare la fascetta (b) sul manicotto di co||egdmento scatola filtro-carburatore.
Svitare le due viti (2) di fissaggio inferiore del telaietto al telaio. Svitare la vite (1)
e relativo dado di fissaggio superiore del telaietto. Rimuovere il telaietto completo
di scatola filtro e parafango. Svitare le quattro viti (3) che fissano il parafango
posteriore e rimuovere quest'ultimo. Togliere le quattro viti (4) e la scatola filtro
dal telaietto.

Removal of rear frame, mudguard and air filter

Remove connection (a) of the rear wiring harness set on the left side. Loosen
clamp (b) on the union which connects the filter box/carburettor.

Loosen the two lower screws (2) which fix the small frame to the frame. Loosen
screw (1) and the small frame upper fixing nut.

Remove the small frame, the filter box, and the mudguard. Loosen the four screws
(3) which fix the rear mudguard, then remove the mudguard.

Remove the four screws (4) and the filter box from the frame.

Démontage cadre et pare-boue arriére et filtre a air

Ofer la connection (a) du cablage arriére située sur le coté gauche
Desserrer le collier (b) situé sur le manchon de connection de la boite & filtre-
carburateur.

Desserrer les deux vis en bas (2) qui fixent le petit cadre au cadre. Desserrer la
vis (1) et I'écrou de fixation supérieur du petit cadre.

Oter le petit cadre, la boite ¢ filtre et le pare-boue. Desserrer les quatre vis (3) qui
fixent le pare-boue arriére et dter ce dernier.

Oter les quatre vis (4) et la boite a filtre du cadre.

Ausbau des hinteren Fahrgestells, des hinteren Kotfligels und
des Luftfilters

Die hintere Kabelverbindung (a) auf der linken Seite abtrennen. Die Schelle

(b) auf der AnschluB-Muffe zum Filter-Vergaser-Gehéuse 16sen. Die beiden
Schrauben (2) zur unteren Befestigung des kleinen Rahmens am Gestell [5sen. Die
Schraube (1) und die entsprechende obere Befestigungsmutter des kleinen
Rahmens ausschrauben. Den kleinen Rahmen zusammen mit dem Filtergehduse
und dem Schutzblech abnehmen. Die vier Schrauben (3), die das hintere
Schutzblech befestigen, 16sen und das Schutzblech abnehmen. Die vier
Schrauben (4) und das Filte rgehéuse aus dem kleinen Rahmen entnehmen.

Remocion del bastidor trasero, el guardabarros y el filtro del aire
Desenchufar la conexién (a) del cableado trasero en el lado izquierdo
Aflojar la abrazadera (b) en el manguito de conexién caja filtro-carburador.
Desenroscar los dos tornillos (2) de sujecién inferior del bastidor pequefio al
bastidor. Desenroscar el tornillo (1) y su respectiva tuerca sujetadora superior del
bastidor pequefio. Retirar el bastidor pequefio completo de caja filtro y
guardabarro. Desenroscar los cuatro tornillos (3) que aseguran el guardabarros
trasero y retirar el guardabarros. Quitar los cuatro tornillos (4) y la caja filtro del
bastidor.

E.7
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Stacco impianto di raffreddomento.

Scaricare il liquido di raffreddamento nel modo descritto al paragrafo "Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento”

Allentare la fascetta (1) sulla tubazione di collegamento radiatori al coperchio pompa

Allentare le fascette (2) sulla tubazione di co||egc1menfo alla testa.

Non & necessario rimuovere i radiatori per la separazione del motore dal telaio.

Per la loro eventuale rimozione & necessario allentare le fascette (3) sui manicotti (4) e (5) del circuito di raffreddamento; allenta-
re una delle due fascette (6), quindi svitare le 6 viti (7) di fissaggio al telaio. Recuperare tutti i componenti del fissaggio elastico.

Cooling system remmai.

Drain ie cooling liquid as described at paragraph (Cooling liquid draining and filling". Unloose the clamp (1) on the pipe connecting the
rodiators to the pump cover.

Unloose clamps (2) on the pipe connecting to the head.

It is not necessary to remove the radiarors to take out the enaine from the frame.

To remove them, it is necessary to loosen clamps (3) on sleeves (4) and (5) of cooling system; loosen one of the two clamps (6),
then loosen the retaining six screws (7) to chassis. Collect all elastic fastening parts.

Démontage de l'installation de refroidissement.

Décharger le liquide ce refroidissement (cf. para 'Vidange et ravitaillement du liquide de refroidissement")

Desserrer le colier (1) montés sur le tuyau réliant les rodiateurs au couvercle pompe eau. Desserrer les colliers (2) sur le tuyau réliant a la
culasse.

Ne pas enlever les radiateur pour séparer le moteur du chdssis.

Au cas ou il serait nécessaire de les déposer, desserrer les colliers (3) situés sur les manchons (4) et (5) du circuit de refroidissement ;
desserrer un des deux colliers (6), puis dévisser les 6 vis (7) de fixation au chéssis. Récupérer tous les composants de la fixation élastique.

Ausbau der Kohlanlage.

Die Kuhlflgssigkeit, wie im Paregraph "Ablass und Nachfiillen der Kihlfluessigkeit"

beschrieben, ablassen.

Die Schelle (1) auf der Verbindungsleitung des Kuehlers mit dem Pumpendeckel I5sen.

Die Schellen (2) auf der Verbindungsleitung mit dem Kopf 1&sen.

Es ist nicht notwendig die Kihler auszubauen, um den Motor vom Rahmen zu trennen. Fiir einen eventuellen Ausbau missen die
Schellen (3) an den Muffen (4) und (5) des Kishlkreislaufs gelockert werden. Eine der beiden Schellen (6) 1&sen, anschlieBend die
6 Befestigungsschrauben (7) am Rahmen abschrauben. Alle Bauteile der elastischen Befestigung aufbewahren.

Desconexién del sistema de refrigeracion.

Descargar el liquido refrigerante como se indica en el copitulo "Descarga y rallenado del liquido refrigerante”.

Afiojar I'abazadera (1) colocadas en el tubo que unen los radiadores con la tapa de la bomba.

Afiojar las abrazaderas (2) en la tuberias de conexion en la cabeza.

No es necesario sacar los radiadores para lo separacién del motor del bastidor.

Para su eventual extraccién, es necesario aflojar las abrazaderas (3) en los manguitos (4) y (5) del circuito de refrigeracién; aflojar una de
las dos abrazaderas (6), luego desenroscar los 6 tornillos (7) de fijacién al chasis. Recuperar todos los componentes de la fijacién eldstica.

)
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Stacco cavo di comando frizione e carburatore.

Sganciare il terminale del cavo (A) di comando frizione sul motore e sfilare il cavo
di comando. Rimuovere le viti e le due piastre (B) di fissaggio superiore della testa
cilindro al telaio. Allentare la fascetta (1) tra carburatore e raccordo di aspirazione
e sfilare il carburatore. Non & necessario staccare il cavo (2) di comando della
valvola gas in quanto, in questo modo, il carburatore risulta completamente
staccato dal motore.

NOTA: AL RIMONTAGGIO, IL CAVO (2) DI COMANDO DELLA VALVOLA GAS
DEVE ESSERE FATTO PASSARE TRA LE DUE PIASTRE DI FISSAGGIO DELLA TESTA
AL TELAIO.

Removal of clutch control cable and carburetor.

Remove the end of the clutch control cable (A) from the engine lever and the control
cable too. Remove the screws and the two cylinder head-frame upper fastenin
plates (B). Loosen clamp (1) set between the carburetor and the intake mqnifo|cf
then remove the carburetor. The throttle valve control cable need not to be
disconnected since the carburetor, in this way, is fully disconnected from the engine.
NOTE: WHEN REASSSEMBLE, ARRANGE THE THROTTLE CONTROL CABLE (2)
BETWEEN THE TWO CYLINDER HEAD-FRAME FASTENING PLATES.

Débranchement du céble de commande embrayage et carburateur.

Décrocher le terminal du céble de commande embrayage (A) du levier moteur et
Ster le cable de commande. Enlever les vis et les J:eux plaques (B) de fixation
supérieure de la culasse du cylindre au cadre. Desserrer le coﬁier (1) situé entre le
carburateur et le raccord de suction et éter le carburateur. Il n'est pas nécessaire de
détacher le cable de commande de la soupape du gaz, car, de cette fagon, le
carburateur se détache complétement du moteur. _

NOTE: AU REMONTAGE, FAIRE PASSER LE CABLE (2) DE COMMANDE DE LA
SOUPAPE GAZ ENTRE LES DEUX PLAQUES DE FIXATION DE LA CULASSE A LE
CADRE.

Trennung der Bedienungskabell fir Kufplung und Vergaser.

Das Endstiick des Kupplungsschaltkabels (A) vom Hebel auf dem Motor aushaken;
das Schaltkabel ausziehen. Ziehen Sie um: die Schrauben und die zwei oberen
Platten (B), die den Zylinderkopf zum Rahmen festmachen. Die Schelle (1) zwischen
Vergaser und Ansaugleitun Ejsen und den Vergaser abziehen. Das Steuerkabel
des Gasventils muf3 nicht abgemacht werden, da der Vergaser auf diese Weise
vollstandig vom Motor abgetrennt ist.

ANMERKUNG: IM AUGENBLICK DER REMONTAGE, DIE KABEL (2) DURCH DIE
ZWEI BEFESTIGUNGSPLATTEN DER ZYLINDERKOPF-RAHMEN AUFSTELLEN.

Desconexi6bn del cable de mando del embrague y del carburador.

Desenganchar el terminal del cable de mando embrague (A) de la palanca en el
motor; extraer el cable de mando. Remover los tornillos y las dos placas (B) de
fijado superior de la culata cilindro al bastidor. Afloiar la abrazadera (1) entre el
carburador y el empalme de aspiracion y retirar el carburador. No es necesario
separar el cable mando vélvula gas en cuanto el carburador resulta, en esto modo,
completamente separado del m otor.

NOTA: AL REENSAMBLAJE, HACER PASAR EL CABLE (2) DE MANDO DE LA
VALVULA GAS ENTRE LAS DOS PLACAS DE FIJACION DE LA CULATA AL
BASTIDOR.
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Stacco motore
@ Smagliare la catena e sfilarla dal pignone motore.
/ Rimuovere la pipetta dalla candela (1).
e Scollegare le connessioni dell'alternatore dal regolatore, dalla bobina e dalla centraling;

Inserire un supporto sotto al motore e sfilare le viti di fissaggio anteriore (3) e inferiore (4)
motore dopo aver rimosso i dadi di bloccaggio sul lato sinistro.

Operando sul lato sinistro del telaio svitare il dado di fissaggio del perno forcellone (5).
Ribattere, con un tampone adatto, il perno forcellone fuori dalla sede, fino al punto in cui il
motore risulterd libero da questo fissaggio.

Sollevare la parte anteriore e, dopo averlo spinto in avanti, sfilare il motore.

Engine removal

Break the links of the chain and extract it from the engine pinion.
Remove the pipette from the spark plug (1).

Remove the alternator connections from regulator, ignition coil and power unit.
Arrange a support under the engine and take out the engine front
(3) and lower fastening screws (4) after removing the locking nut
on the L.H. side.

Loosen the nut of the fork pin (5) by working on the left side of

the frame.

By means of a suitable pad, make the fork pin come out of its seat,
until the engine is released from this fastening.

Lift the front part, push the engine.

Démontage du moteur

Défaire la chaine et la refirer du pignon du moteur.

Détacher la pipette de la bouge (1).

Ofer les jointages de |'alternateur du regulateur, de la bobine et du distributeur.

Mettre un support sous le moteur et refirer les vis de fixation avant (3) et inférieure (4) du
moteur aprés avoir enlevé |'écrou (cdté gauche).

Desserrer I'écrou du pivot fourche (5) en opérant du cdté gauche du cadre.

Faire sortir de son logement I'axe de la fourche jusqu'a ce que le moteur soit complétement
dégagé.

Soulever la partie avant et refirer le moteur.

Ausbauen des Motors

Die Kette 6ffnen und vom Kettenrad abnehmen.

Die Pipette von der Zindkerze trennen (1).

Die Alternator-Anschlisse abtrennen von Regler, von Spule und von Steuereinheit.

Eine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbrigenund die vorder (3) und unter (4) Befestigungsschraube des Motors abziehen, nachdem man die Klemmutter
an der linker Seite entfernt hat.

Von der linken Rahmenseite ausgehend die Befestigungsmuttern des Gabelzapfens (5) ausschrauben.

Mit einem geeigneten Werkzeug den Gabelbolzen aus seinem Sitz solange herausklopfen, bis der Motor frei ist.

Den Vorderteil anheben und de Motor.

Separacion motor

Quitar malla de la cadena y deshilarla del pifién mofor.

Desconectar la pipeta de la bujia (1).

Desconectar las conexiones del generador del regulador, de la bobina y de la centralita.

Inserir un soporte bajo el motor y deshilar los tornillos de fisaje anterior (3) y inferior (4) motor después de haber removida la tuerca de bloqueado del
lado izquierdo.

En el lado izquierdo del bastidor destornillar la tuerca sujetadora del perno de la horquilla (5).

Rebatir, con un tapén adapto, el eje horquilla fuera de la sede, hasta el punto en que el motor resultard libre de este fisaje.

Levantar la parte anterior y, después de haberlo empujado hacia adelante, deshilar el motor.

)

Downloaded lf:'rblrr? www.Manualslib.com manuals search engine (01-2011


http://www.manualslib.com/

SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR @\=
%

MOTORAUSBAU
DESCOMPOSICION DEL MOTOR
L e NN NN RN NN NN NNNNNNENENEEEENEEENEEEENEEENEEEEEEN

Sezione

Section

Section

Sektion

Seccién

F.1

Downloaded from W\/\l@h%rqagléib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESCOMPOSICION DEL MOTOR

Smontaggio leva avviamento e leva cambio ................. F 4
SMontaggio VOlano .......ccueviiieiiiiiiiieee e F. 4
Smontaggio girante pompa acqua...........eceerruriieerniineen. F. 6
Smontaggio valvole di scarico...........oociviiiiiiiiii F. 8
Smontaggio coperchio frizione...............occooiiiiiiii F.9
Smontaggio frizione ............occiiiiiiiiiiii F.10

Smontaggio cilindro ........
Smontaggio basamento

Smontaggio albero motore...........ccccoviiiiiiiiii F.14
Smontaggio perni forcelle cambio
ed albero comando forcelle ... F16

F.2

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine

Kick start lever and gear shift pedal removal.................. F. 4
Disassembling the flywheel ... F. 4
Disassembling the water pump rofor...........ccccooevivianee. F. 6
Disassembling the exhaust valves...............cccooii F. 8
Disassembling the clutch cover .............cccoociiiiiiiinin. F.9
Disassembling the clutch ... F.10
Disassembling the cylinder ............ccoooiiiiiii F12
Disassembling the base............ccooociiiiiiiiiiii, F.14
Disassembling the crankshaft......................coo F.14
Disassembling the gearbox fork pins and the

fork control shaft ... F16

(01-2011

)


http://www.manualslib.com/

SCOMPOSIZIONE MOTORE

ENGINE DISASSEMBLY

DECOMPOSITION MOTEUR @¥

MOTORAUSBAU (nds|

DESCOMPOSICION DEL MOTOR ‘

trrrrrrrrrrrerrrrerrr e RNy R RN RN NN NNENENEENNENENNENENENENEEEEEEEEEER

Démontage levier de démarrage et sélecteur Ausbau Kickstarterhebel und Schaltpedal........................ F. 5
de VIIESSE.....vviiiiiccicc s F. 4 Ausbau des Schwungrads...........coceviieninn. ..F 5
Démontage volant 4 Ausbau des Wasserpumpenrads F.7
Démontage couronne mobile pompe a eau...................... . 6 Ausbau der AblaBventile ... F. 8
Démontage soupapes de décharge .........ccccovvviiiinnennn. F. 8 Ausbau des Kupplungsdeckels .................coooon, F.9
Démontage couvercle d’embrayage ........... 9 Ausbau der Kupplung ......oooiiiiiiii F11
Démontage embrayage............ccoceeiiin.n. 3 Ausbau des Zylinders ....F13
Démontage cylindre ........coccoiriiiiiiiinn, ..k Ausbau des Grundgestells ... F15
Démontage soubassement ........................... Ausbau der Motorwelle............cccoiiiiiiinii F15
Démontage arbre Moteur.............c.ccooveieveieieceieee. 3 Ausbau der Gabelzapfen, Gabelschaltungswellen ............ F17

Démontage pivot fourche de la boite des
vitesses et |'arbre de commande fourches ....................... F.16

Desmontaje de la palanca de arranque y

la palanca del cambio..........cooooooiiieiiii F.5
Desmontaje volante

Desmontaje rotor bomba agua ..o F7
Desmontaje valvulas de escape .........cccoovveiiiiiiiniiie F. 8

Desmontaje tapa embrague
Desmontaje embrague ...........cocoeceiiiiiiiiieiee 3
Desmontaje cilindro ........c.coooiiiiiiiiiiii F.13
Desmontaje bancada ..........cccceeiiiiiiiinn

Desmontaje del eje motor ...........ccceiviiiiiiiiiiiiie F15
Desmontaje pernos horquillas cambio
de marcha y eje mando horquillas ...............cccoo. F17

Downloaded from WV\I(N]M anug])sllb com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESCOMPOSICION DEL MOTOR

Smontaggio leva avviamento e leva cambio
- Togliere la leva avviamento previo smontaggio del relativo dado sull'albero
- Togliere la leva comando cambio posto sul lato sinistro.

Smontaggio volano

- Toglliere le tre viti di fissaggio e rimuovere il coperchio volano sul lato destro. Al
rimonfaggio usare una nuova guarnizione.

Bloccare saldamente il rotore con I'apposito attrezzo ed al tempo stesso rimuovere il
relativo dado usando una chiave da 19 mm.

- Togliere il rotore con |'attrezzo codice 800060516.

- Togliere la chiavetta sull’albero motore.

- Togliere le tre viti di fissaggio e rimuovere lo statore.

- Togliere I'anello elastico che fissa il pignone uscita cambio sull’albero secondario.

- Rimuovere il pignone, il distanziale e I'anello OR. Al rimontaggio, posizionare il
distanziale con la sede per 'anello OR rivolta verso I'interno.

Se non gid effettuato in precedenza, é necessario rimuovere il pignone motore.

Il pignone (2) & bloccato sull’albero secondario da un anello seeger (1). Per rimuovere
il pignone motore & necessario rimuovere detto anello.

Sfilare il pignone. Rimuovere anche il distanziale con anello OR di fenuta.

Kick start lever and gear shift pedal removal
- Remove kick start lever after having removed the relevant nut on shaft
- Remove gear shift pedal placed on the left side.

Disassembling the flywheel

Remove the three screws and the flywheel cover on the left side. Use a new gasket when
reassembling.

Fasten the rotor by the special tool and remove the nut by a 19 mm wrench.

- Remove the rotor by tool code 800060516.

- Remove the spline on the crankshaft.

- Remove the three screws and the stator.

- Remove the spring ring fixing the pinion on the gearbox transmission shaft.

- Remove the pinion, the spacer and the OR. When reassembling, set the spacer with
the OR housing turned inwards.

The sprocket (2) is held to the secondary shaft by a circlip (1). This circlip should be
removed before you can remove the sprocket.

Pull out the sprocket. Remove the spacer with O-ring too.

Démontage levier de démarrage et sélecteur de vitesse
- Déposer le levier de démarrage aprés avoir té I'écrou correspondant au niveau de I'arbre
- Déposer le sélecteur de vitesse placé sur le c6té gauche.

Démontage volant

Oter les trois vis de fixation et le couvercle volant du c6té droit. Au rémontage, utiliser
un nouveau joint.

Bloquer le rotor au moyen de I'outil spécial et Ster I'écrou par une clé de 19 mm.

Ofer le rotor par I'outil code 800060516).

- Oter la clavette sur |'arbre moteur.

- Oter les trois vis de fixation et le stator.

Ofer le seeger fixant le pignon & la sorite de la boite des vitesses sur 'arbre secondaire.
- Oter le pignon, I'entretoise, et la bague d'étanchéité. Lors du remontage, placer I'en-
tretoise et le siegge de la bague d'étanchéité tourné vers l'intérieur.

Le pignon (2) est bloqué sur I'arbre secondaire par un circlip (1). Pour enlever le pignon
moteur il faut enlever cette bague.

Extraire le pignon. Enlever également I'entretoise avec la bague d'étanchéité.

F4
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Aushau Kickstarterhebel und Schaltpedal
- Die Mutter von der Welle entfernen und den Kickstarterhebel ausbauen.
- Das Schaltpedal auf der linken Seite ausbauen.

Ausbau des schwungrads

Die drei Befestigungsschrauben ausschrauben und den Schwungraddeckel auf der rech-
ten Seite abnehmen. Beim Wiedereinbau eine neue Dichtung benutzen.

Den Rotor mit dem geeigneten Werkzeug fest sperren und gleichzeitig die entsprechen-
de Mutter mit einem 19 mm Schlissel.

- Den Rotor mit dem Werkzeug Code 800060516 abnehmen.

- Den Keil auf der Motorwelle entnehmen.

- Die drei Befestigungsschrauben abziehen und den Stator entfernen.

- Den Kolbenring, der den Getriebeaustrittsritzel auf der Sekundérwelle befestigt,
abnehmen.

- Den Ritzel, das Abstandsstiick und den OR-Ring abnehmen. Beim Wiedereinbau ist
das Abstandsstiick mit dem OR-Ring-Sitz nach innen gerichtet zu positionieren.

Das Ritzel (2) auf der Sekundérwelle von einem Seeger-Ring festgestell (1). Deshalb ist
es bei der Abnahme des Ritzels notwendig, zuerst diesen Ring wegzunehmen.
Unterlegscheibe das Ritzel abnehmen. Auch das Distanzstiick gemeinsam mit dem O-
Ring abnehmen.

Desmontaje de la palanca de arranque y la palanca del cambio

- Quitar la palanca de arranque desmontando previamente la correspon-
diente tuerca en el eje

- Quitar la palanca de mando del cambio situado en el lado izquierdo.

Desmontaje volante

Quitar los tres tornillos sujetadores y refirar la tapa del volante en el lado derecho.

Cuando se vuelve a montar usar una empaquetadura nueva.

Bloquear fuerte el rotor con la herramienta prevista y al mismo tiempo retirar la respec-

tiva tuerca usando una llave de 19 mm.

- Retirar el rotor con la herramienta cédigo 800060516.

- Retirar la chaveta en el eje motor.

- Retirar los fres tornillos sujetadores y retirar el estator.

- Retirar el anillo eléstico que asegura el pifién del cambio al eje secundario.

- Retirar el pifén, el distanciador y el anillo OR. Cuando se vuelve a montar es preciso

colocar el distanciador con la sede para el anillo OR dirigida hacia el interior.

El pifion (2) esta bloqueado en el arbol secundario por un anillo seeger (1). Para

desmontar el pigiion motor es necesario desmontar el anillo antes mencionado.

Quitar el pifion. Quitar ademas el distancial con anillo OR de retén.
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Smontaggio girante pompa acqua

Con un paio di pinze, svitare la girante (1) ruotandola in senso orario. Effettuare
questa operazione solo se necessita la sostituzione dal momento che il particolare
pud essere rimosso unitamente al coperchio.

Al rimontaggio, rimontare la girante a mano.

Togliere la tubazione (2) tra coperchio sinistro e cilindro previo smontaggio delle
relative fascette.

Disassembling the water pump rotor

Loosen the water pump rotor (1) by turning it clockwise, using pliers. As this ele-
ment can be removed fogether with the cover, carry out this operation when the
rotor needs replacement.

Reassemble the rotor by hand.

Remove the clamps (2) before removing the pipe set between the left cover and the
cylinder.

Démontage couronne mobile pompe a eau

Desserrer la couronne mobile (1) par des pinces en la tournant en sens horaire.
Cette opération doit étre effectuée seulement si la couronne mobile est & rempla-
cer, car cet élément peut &tre 6té avec le couvercle.

Au remontage, remonter & la main la couronne mobile.

Desserrer les colliers (2) avant d'6ter la tuyauterie entre le couvercle gauche et le
cylindre.

F6 )
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Ausbau des wasserpumpenrads

Mit einer Zange (1) das Rad durch Drehen im Uhrzeigersinn ausschrauben. Diesen
Vorgang nur dann ausfihren, wenn der Austausch erforderlich ist, da dieses Teil
gemeinsam mit dem Deckel entfernt werden kann.

- Beim Wiedereinbau das Rad manuell einbauen.

- Die Leitung zwischen (2) linkem Deckel und Zylinder, nach vorherigem Ausbau
der entsprechenden Schelle, abziehen.

Desmontaje rotor bomba agua

Con unas fenazas desenroscar el rotor (1) girdndolo en sentido horario. Efectuar
esta operacion sélo si se precisa la sustitucion, ya que la pieza se puede retirar
junto con la tapa.

Cuando se vuelve a montar es preciso montar el rotor a mano.

Quitar la tuberia (2) entre la tapa izquierda y el cilindro previo desmontaje de sus
respectivas abrazaderas.
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Smontaggio valvole di scarico

- Togliere le viti e rimuovere i coperchi (1), (2) e (3).

- Togliere il dado (4) e la valvola centrale (5).

- Rimuovere le piastrine (6) e (7).

- Con l'ausilio dell’attrezzo codice N. 800090659, rimuovere le valvole laterali (8) e (9).

Disassemnling the exhaust valves

- Remove the screws and covers (1), (2), and (3).

- Remove nut (4) and central valve (5).

- Remove plates (6) and (7).

- Remove side valves (8) and (9), using the tool code 800090659.

Démontage soupapes de decharge

- Ofer les vis et les couvercles (1), (2), et (3).

- Ofer I'écrou (4) et la soupape centrale (5).

- Oter les plaques (6) et (7).

- Oter les soupapes latérales (8) et (9) par I'outil code 800090659.

Ausbau der ablassventile

- Die Schrauben abnehmen und die Deckel (1), (2) und (3) entfernen.

- Die Mutter (4) und das Zentralventil (5) abnehmen.

- Die Platten (6) und (7) entfernen.

- Mit dem Werkzeug Code Nr. 800090659 die Seitenventile (8) und (%) entnehmen.

Desmontaje valvulas de escape

- Quitar los tornillos y retirar las tapas (1), (2) y (3).

- Quitar la tuerca (4) y la vélvula central (5).

- Retirar las plaquetas (6) y (7).

- Con la herramienta cédigo 800090659 retirar las vélvulas laterales (8) y (9).

F.8

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine

)

(01-2011


http://www.manualslib.com/

SCOMPOSIZIONE MOTORE

ENGINE DISASSEMBLY

DECOMPOSITION MOTEUR @\=
MOTORAUSBAU ™

DESCOMPOSICION DEL MOTOR ‘

Smontaggio coperchio frizione

- Svitare le ofto viti del coperchio frizione. In fase di rimontaggio fare attenzione alla posi-
zione delle due piv lunghe che devono trovarsi in corrispondenza delle due bussole di rife-
rimento (rappresentate con una freccia =),

- Facendo leva con due cacciaviti, rimuovere il coperchio dal semicarter sinistro. Al rimon-
taggio sostituire la guarnizione.

- Nel coperchio frizione si trovano: il regolatore centrifugo comando valvola di scarico, la
leva di comando e I'ingranaggio di comando della pompa acqua. Dovendo smontare que-
ste parti, & necessario estrarle dal coperchio.

Disassembling the clutch cover

- Loosen the eight screws of the clutch cover. When reassembling, take care to the position
of the two longer screws. They must match the position of the two bushes (shown by an arrow
->).

- Use a screwdriver to remove the cover from the left half-casing. Replace the gasket when
reassembling.

- Inside the clutch cover are housed: the centrifugal regulator which controls the exhaust
valve, the control lever, and the water pump control gear.

- When these elements need disassembling, remove them form the cover.

Démontage couvercle embrayage

- Ofer les huit vis du couvercle d’embrayage. Au remontage, veillez & ce que les deux vis
plus longues, soient en correspondance des deux douilles de repére (indiquées par une flé-
che ).

- En faisant pression avec deux tournevis, dter le couvercle du demi-carter gauche.
Remplacer le joint lors du remontage.

- Dans le couvercle embrayage il y a: le régulateur centrifuge de commande soupape de
déchargement, le levier de commande et 'engrenage de commande pompe & eau.

- Lors du démontage des ces éléments, il faudra les 6ter du couvercle.

Ausbau des kupplungdeckels

- Die acht Schrauben des Kupplungsdeckels ausschrauben. Wahrend des Wiedereinbaus ist
auf die Position der beiden langeren Schrauben zu achten, die sich in Ubereinstimmung mit
den beiden Referenzbuchsen befinden miissen (mit einem Pleil > angegeben).
- Durch Ausfithrung einer Hebelwirkung mit zwei Schraubenziehern, den Deckel von der lin-
ken Halbabdeckung entfernen. Beim Wiedereinbau die Dichtung austauschen.
- Im Kupplungsdeckel befinden sich: der Fliehkraftregler der Ablafventilschaltung, der
Schalthebel und das Zahnrad zur Wasserpumpenschaltung. Beim Ausbau ist es erforderlich,
diese Teile aus dem Deckel herauszunehmen.

Desmontaje tapa embrague

Desenroscar los ocho tornillos de la tapa del embrague. Cuando se vuelve a montar tener
cuidado en la posicion de los dos mas largos que tienen que quedar en correspondencia
con los dos casquillos de referencia (indicados con una flecha =)

Haciendo palanca con dos destornilladores, retirar la tapa del semicérter izquierdo.
Cuando se vuelve a montar sustituir la empaquetadura.

En la tapa del embrague se encuentran: el regulador centrifugo de mando de la vélvula de
escape, la palanca de mando y el engranaje de mando de la bomba del agua. Si es preci-
so desmontar estas piezas hay que sacarlas por la tapa.
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Smontaggio frizione

- Interporre uno spessore di alluminio tra gli ingranaggi della trasmissione prima-
ria (per impedirne la rotazione) e, con I'ausilio di una chiave da 10 mm rimuove-
re le viti delle molle frizione.

- Togliere i piattelli, le molle, il piatto spingidischi ed i dischi (otto dischi guarniti e
sette lisci).

- Togliere dall’albero primario il piattello di disinnesto con il gruppo di registro, la
rosetta ed il cuscinetto assiale a rullini quindi la sfera e I'asta di spinta.

- Interporre nuovamente uno spessore di alluminio tra gli ingranaggi della trasmis-
sione primaria e, con una chiave esagonale da 27 mm svitare il dado di fissaggio
dell'ingranaggio sull’albero motore.

- Ribattere ingiefro le parti ripiegate della rosetta del dado fissaggio mozzo fri-
zione.

- Mantenendo fermo il tamburo frizione con I'atirezzo codice N. 800039524, svi-
tare il dado con una chiave da 27 mm.

- Togliere il tamburo frizione, il distanziale, la campana frizione, i due cuscinetti a
rullini e la rosetta di rasamento.

- Rimuovere dall’albero motore I'ingranaggio e la chiavetta. Se I'operazione risul-
tasse difficoltosa, usare un estrattore universale premendo sull’estremita dell’albe-
ro.

- Rimuovere |'anello elastico e gli ingranaggi dell’avviamento, la gabbia a rullini
e la rosefta di rasamento.

- Rimuovere I'anello elastico ed il selettore comando cambio.

Disassembling the clutch

- Insert an aluminium shim among the primary drive gears (to prevent its rotation),

and remove the screws of the clutch springs using a T0 mm whrench.

- Remove the cotters, the springs, the pressure plate and the discs (eight lined discs,

and seven smooth).

- Remove the cotters from the main shaft and the register unit, the washer, and the

axial roller bearing, then the ball, and the push roc?

- Fit an aluminium shim among the primary drive gears, and loosen the nut on the

crankshaft gear using a 27 mm wrench.

- Rivet the two wings of the clutch hub nut washer.

- Keep still the clutch drum by the tool code 800039524, and loosen the nut using

a 27 mm wrench.

- Remove the clutch drum, the spacer, the clutch be||, the two roller bearings, and

the shim washer.

- Remove the gear and the spline from the crankshaft. If this operation is too diffi-

cult, push on f?1e crankshaft ends using a universal puller.

- Remove the spring ring and the starting gears, the roller cage, and the shim was-
er.

- Remove the spring ring and the gearbox selector.

Démontage embrayage

- Introduire une épaisseur en aluminium entre les engrenages de la transmission
primaire (pour prevenir sa rotation) et, au moyen d’une clé de 10 mm, &ter les vis
des ressorts d’embrayage.

- Oter les panneaux, les ressorts, le plateau de pression et le disques (huit disques
garnis et sept lisses).

- Oter le plateau de débrayage avec le groupe de réglage, la rondelle et le palier
axial & rouleaux et ensuite, oter la bille et la tige de force.

- Insérer une épaisseur en aluminium entre les engrenages de la transmission pri-
maire et desserrer |'écrou de I'engrenage sur |'er?)re moteur au moyen d’une clé
hexagonale de 27 mm.

- Rebattre les ailettes de la rondelle de I'écrou de fixation moyeu d’embrayage.

- En gardant le tambour d’embrayage arrété par I'outil code 800039524, desser-
rer I'écrou par une clé de 27 mm.

- Oter le tambour d’embrayage, I'entretoise, la cloche d’embrayage, les deux
paliers & rouleaux et la roncf;”e d’épaisseur.

- Ofer |'engrenage et la clavette de I'arbre moteur. Si cefte opération vous resulte
difficile, uti?iser un extracteur universel en faisant pression sur f()es extrémités de I'ar-
bre. Oter le seeger et les engrenages de démarrage, la cage & rouleaux et la ron-
delle d’épaisseur.

- Oter le seeger et le sélecteur de commande boite des vitesses.
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Ausbau der Kupplung )

- Eine Aluminium-Dicke zwischen die Zcohnréder der Primér-Ubertragung (zur
Verhinderung der Drehung) legen und mit einem 10 mm Schlissel die Schrauben
der Kupplungsfedern abnehmen.

- Die Teller, die Federn, den Scheibendriickteller und die Scheiben (acht belegte
und sieben glatte Scheiben).

- Von der Primérwelle den Auskupplungsteller mit der Registergruppe, der
Zwischenlegscheibe und dem Rollenaxiallager abnehmen, dann die Kugel und die
Stof3stange.

- Erneut eine Aluminium-Dicke zwischen die Zahnréder der Priméribertragung
legen und mit einem 27 mm Sechskantschlissel die Befestigungsmutter der
Zahnréder auf der Motorwelle [8sen.

- Die von der Zwischenlegscheibe der Befestigungsmutter der Kupplungsnabe
gebogenen Teile zuriickschlagen.

- Die Kupplungstrommel mit dem Werkzeug Code Nr. 800039524 festhalten, die
Mutter mit einem 27 mm Schlissel [&sen.

- Die Kupplungstrommel, das Abstandsstiick, die Kupplungsglocke, die beiden
Rollenlager und die Zwischenlegscheibe entnehmen.

- Von der Motorwelle das Zahnrad und den Keil abnehmen. Falls sich der Vorgang
als schwierig ergeben sollte, ist ein Universal-Auszieher zu benutzen und auf das
Wellenende zu driicken.

Den Kolbenring und die Anla3-Zahnréder, den Rollenkafig und die
Zwischenlegscheibe abnehmen.

- Den Kolbenring und den Gangschaltwéhler entfernen.

Desmontaje embrague

- Intercalar un espesor de aluminio entre los engranaijes de la transmisién prima-
ria (para impedir que gire) y con la ayuda de una llave de 10 mm retirar los tor-
nillos de los muelles del embrague.

- Retirar los pldtillos, los muelles, el plato empujador de discos y los discos (ocho
discos empacados | seite lisos).

- Retirar del eje primario el platillo de desembrague con el grupo de registro, la
arandela y el cojinete axial de rodillos y seguidamente la esfera y la vara de
empuije.

- Intercalar de nuevo un espesor de aluminio entre los engranajes de la transmi-
sién primaria y, con una llave hexagonal de 27 mm, desenroscar la tuerca suje-
tadora del engranaie sobre el eje motor.

- Poner rectas las partes dobladas de la arandela de la tuerca sujetadora del cubo
del embrague.

- Manteniendo firme el tambor del embrague con la herramienta cédigo
800039524, desenroscar la tuerca con una llave de 27 mm.

- Retirar el tambor de embrague, el distanciador, la campana de embrague, los
dos cojinetes de rodillos y la arandela de ajuste del nivel.

- Retirar del eje motor el engranaije y la chaveta. Si la operacion presenta dificul-
tades usar un extractor universal presionando encima del extremo del eje.

- Retirar el anillo elastico y los engranajes del arranque, la jaula de rodillos y la
arandela de ajuste del nivel.

- Retirar el anillo elastico y el sector de mando del cambio de marchas.
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Smontaggio cilindro

- Togliere le sei viti di fissaggio e rimuovere la testa cilindro.

- Controllare 'usura dei due anelli OR.

- Togliere i quattro dadi esterni e rimuovere il cilindro dal basamento recuperan-
do la guarnizione. La valvola di aspirazione rimarré montata sul cilindro e dovra
essere rimossa solo in caso di sostituzione o riparazione.

Fare attenzione a non ruotare il cilindro quando lo si sfila dal pistone; i seg-
menti potrebbero inserirsi nelle luci e bloccarlo In questo caso, rimuovere la
valvola di aspirazione e riportare in sede i segmenti.

- Rimuovere gli anellini di fermo dello spinotto e, supportando il pistone, togliere
lo spinotto a mano o utilizzando una spina cilindrica. Togliere la gabbia a rullini
dal piede di biella.

- Rimuovere il perno comando frizione dalla sommita del semicarter destro; anno-
tare la posizione della bussola guidamolla e della molla.

Disassembling the cylinder

- Remove the six screws and the cylinder head.

- Check the two OR wear.

- Remove the four external nuts and the cylinder base, and retrieve the gasket. The
suction valve remains on the cylinder. Remove the gasked only when the cylinder
needs repairing or replacement.

Never turn the cylinder when removing it from the piston, as the piston rings
may jam on the ports and block the cylinder. In this case, remove the suc-
tion valve and set the piston rings in their position again.

- Remove the pin stop rings and, by supporting the piston, remove the pin by hand
using a cylindric pin.

- Remove the roller cage from the connecting rod small end.

- Remove the clutch control pin from the top of the right half-casing, and note the
position of the spring driving bush, and of the spring too.

Démontage cylindre

- Ofer les six vis de fixation et la téte cylindre.

- Contrdler I'usure des deux bagues d'étanchéité.

- Ofter les quatre écrous extérieurs et le cylindre du soubassement. Recouvrer le
joint. La soupape de suction doit demeurer montée sur le cylindre. Il faudra la &ter
seulement lors de sa remise en état, ou de son remplacement.

Veillez & ce que le cylindre ne soit par tourné lorsque il est 8té du piston,
car les segments pourraient s'insérer dans les orifices et bloquer le cylindre.
Dans ce cas, dter la soupape de suction et remettre les segments dans ses
siéges.

- Ofer les bagues d’arrét du goujon et ter ce dernier & la main par une goupille
cylindrique, tout en supportant le piston.

- Oter la cage d rouleaux du pied de bielle.

- Oter le goujon de commande embrayage du sommet de demi-carter droit. Noter
la position de la doville de guidage ressort et du ressort aussi.
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Ausbau des zylinders

- Die sechs Befestigungsschrauben entfernen und den Zylinderkopf abnehmen.

- Den Verschleif3 der beiden OR-Ringe iberpriifen.

- Die vier dufleren Muttern entfernen, den Zylinder vom Grundgestell abnehmen
und die Dichtung sicherstellen. Das Ansaugventil verbleibt auf dem Zylinder mon-
tiert und darf nur im Falle des Austauschs oder der Reparatur entfernt werden.

Darauf achten, daf3 der Zylinder beim Abziehen vom Kolben nicht gedreht
wird ; die Kolbenringe kénnten sich in die Spiele setzen und ihn blockieren.
In diesem Falle ist das Ansaugventil abzunehmen und die Kolbenringe wie-
der in ihren Sitz zu bringen.

- Die Drahtsprengringe des Bolzens entfernen und, bei Stitzung des Kolbens, den
Bolzen manuell oder mit einem Zylinderstift abziehen. Den Rollenkéfig von der
Plevelstange abnehmen.

- Den Kupplungsschaltzapfen vom Ende der rechten Halbabdeckung entfernen, die
Position der Federfihrungsbuchse und der Feder aufschreiben.

Desmontaje cilindro

- Quitar los seis tornillos sujetadores y retirar la culata del cilindro.

- Comprobar el desgaste de los dos anillos OR.

- Quitar las cuatro tuercas exteriores y retirar el cilindro de la bancada recupe-
rando la empaquetadura. La vélvula de aspiracién quedaré montada en el cilin-
dro y habra que retirarla sélo en caso de sustitucién o de reparacién.

Tener cuidado en no girar el cilindro cuando lo se extrae del piston; los aros
pueden entrar en las aperturas bloquedndolo. En tal caso es preciso remo-
ver la valvula de aspiracién y colocar de nuevo en su sede los aros.

- Retirar los anillos pequefios de retén del pasador y, aguantando el pistén, quitar
el pasador a mano o usando una clavija cilindrica.

- Retirar la jaula de rodillos del pie de biela.

- Retirar el perno de mando del embrague de la cumbre del semicarter derecho;
tomar nota de la posicién del casquillo guia-muelle y del muelle.
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Smontaggio basamento

- Svitare le dodici viti che uniscono i due semicarters.

- Queste viti hanno tre lunghezze differenti: le tre viti (1) sono le pit lunghe (50
mm) le tre (2) sono lunghe 35 mm e le rimanenti sei (3) sono lunghe 45 mm.

- Mettere il cambio in folle, montare sul semicarter destro 'attrezzo codice N.
800058258 (usando le tre viti del coperchio volano) e procedere alla separazio-
ne dei semicarters agendo sul perno centrale.

Lattrezzo agisce sull’albero motore pertanto pud accadere che la parte
posteriore del motore tenda a chiudersi o bloccarsi fino a quando non sara
direttamente influenzata dall’azione dell’attrezzo.

- Usando il sopracitato attrezzo battere sul bordo dell'albero secondario, lato
pignone, con un mazzuolo in plastica.

- Gli ingranaggi del cambio rimarranno in sede nel semicarter sinistro. In fase di
rimontaggio, sostituire la guarnizione tra i semicarters tenendola correttamente in
posizione con |'ausilio di un sigillante per guarnizioni.

Smontaggio albero motore

Rimuovere I'albero motore dal semicarter destro usando l'attrezzo codice N.
800058258 montato sul lato esterno del semicarter sinistro.

Disassembling the base

- Loosen the twelve screws which join the two half-casings.

- These screws have three different lengths: the three screws (1) are the longest
1.97 in., the three screws (2) are 1.38 in.long, while the six remaining screws (3)
arel.77 in.long.

- Set the gearbox on idle, fit tool code 800058258 on the right half-casing (using
the three screws of the flywheel cover), and separate the half-casings by working
on the central pin.

The tool operates on the crankshaft, hence, it may be that the engine rear
side remains closed or blocked until the tool steps in.

- Beat on the edge of the fransmission shaft with the above mentioned tool. Use a
plastic mallet when beating on the pinion side.

- The gears of the gearbox remain in their housings inside the left half-casing.
When reassembling, replace the gasket between the half-casings, and keep it in
position using a gasket dope.

Disessembiing the crankshaft

Remove the crankshaft from the right half-case using the tool with code no.
800058258 set on the left half-case external side.

Démontage soubassement

- Desserrer les douxe vis de jointage des deux demi-carters.

- Ces vis ont trois longueurs différentes: les trois vis (1) sont les plus longues (50
mm), les trois (2) sont 35 mm longues, tandis que les six vis restantes ont une lon-
gueur de 45 mm.

- Mettre la boite des vitesses au point mort et monter I'outil code 800058258 sur
le demi-carter droit (utiliser les trois vis du couvercle volant). Ensuite, séparer les
demi-carters en opérant sur le goujon central.

Loutil agit sur I'arbre moteur et donc, il peut arriver que la partie arriére du
moteur tend & se refermer ou & se bloquer, jusqu’a ce qu’elle ne sera direc-
tement influencée par I'action de I'outil.

- Lors de I'utilisation de I"outil susdit, batire sur le bord de I'arbre secondaire au
moyen d’un maillet en plastique (c5té pigon).

- Les engrenages de la boite des vitesses restent dans les siéges du demi-carter
gauche. Lors du remontage, remplacer le joint entre les demi-carters, en le gar-
dant dans sa position correcte au moyen dune colle pour sceller les joints.
Désassemb?age de I’arbre moteur.

Désassembler |'arbre moteur du demi-carter droit au moyen de I'outil code n.
800058258, placé du coté extérieur du demi-carter gauche.
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Ausbau des grundgestell

- Die zwslf Schrauben die die beiden Halbabdeckungen zusammenhalten, aussch-
rauben.

- Diese Schrauben haben drei unterschiedliche Léngen : die drei léngsten
Schrauben (1) : 50 mm, drei Schrauben (2) : 35 mm, und die Gbrigen sechs
Schrauben (3) : 45 mm.

- Leergang einschalten, auf die rechte Halbabdeckung das Werkzeug Code Nr.
800058258 montieren (die drei Schrauben des Schwungraddeckels benutzen)
und mit der Trennung der Halbabdeckungen unter Einwirkung auf den
Zentralzapfen fortsetzen.

Das Werkzeug wirkt auf die Motorwelle, deshalb kann geschehen, daf3 der
hintere Motorenteil dazu neigt, sich zu schlielen oder zu sperren bis er
nicht direkt von der Wirkung des Werkzeug beeinfluf3t wird.

- Bei Anwendung des obengenannten Werkzeugs auf den Sekundérwellenrand,
Kolbenseite, mit einem Kunststoffhammer klopfen.

- Die Zahnréder des Schaltung verbleiben in Sitz in der linken Halbabdeckung.
Wéhrend des Wiedereinbaus die Dichtung zwischen den Halbabdeckungen
austauschen. Die Dichtung mit einer Dichtmasse fiir Dichtungen korrekt in Position
halten.

Ausbau der Motorwelle

Die Motorwelle von der rechten Halbabdeckung mit dem Werkzeug Code Nr.
80?058258, das auf der AuBenseite der linken Halbabdeckung montiert ist,
entrernen.

Desmontaje bancada
- Desenroscar los doce tornillos que unen los dos semicarteres.

- Estos tornillos tienen tres longitudes distintas: los tres tornillos (1) son los més lar-

gos (50 mm), los tres (2) son largos 35 mm y los restantes seis (3) son largos 45 —

mm. 71| )

- Poner el cambio de marchas en punto muerto, montar en el semicarter derecho {

la herramienta codigo 800058258 (usando los tres tornillos de la tapa del volan- =] fr Nz

te) y proceder a la separacién de los semicérteres maniobrando el pomo central. RS,

=) N=pp=/ ¥ T

La herramienta actoa sobre el eje motor por lo que puede pasar que la @ Yoo, b

@ parte trasera del motor tienda a cerrarse o a bloquearse hasta cuando no ¢ l(\’?,(l‘b e
quede directamente afectada por la accién de la herramienta. » 0 o

-
- Usando dicha herramienta golpear sobre el borde del eje secundario, lado Q v

pifién, con un martillo de pléstico.

- Los engranaijes del cambio de marchas quedarén en sus sedes en el semicérter
izquierdo. Cuando se vuelve a montar es preciso sustituir la empaquetadura entre
los semicérteres manteniéndola correctamente en posicion con la ayuda de un sel-
lador para empaquetaduras.

Desmontaje del eje motor

Remover el eje motor del semicarter derecho usando la herramienta cédigo n°
800058258 montada en el lado externo del semicarter izquierdo.
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Smontaggio perni forcelle cambio ed albero comando forcelle

- Togliere i due perni (A) delle forcelle e le forcelle (B), (C) e (D).

- Rimuovere i due alberi del cambio contemporaneamente, recuperando il rasamento tra semicarter sinistro ed albero secondario.

- Sfilare I'albero comando selettore (1).

Svitare le due viti (2) con esagono interno da 4 mm, sfilare la piastrina (3) ed il rocchetto selettore dentato (4).

- Con chiave a tubo da 13 mm svitare la vite (5) di fissaggio cIZ:J salterello fissa marce (6) e rimuovere quest'ultimo con la molla (7).
- Svitare la vite (8) con chiave da 12 mm.

- Rimuovere I'albero comando forcelle (9) completo di cuscinetto e tamburo selettore.

- Togliere I'anello elastico dalla parte terminale dell’albero avviamento.

- Togliere la molla.

- Rimuovere il distanziale liberando I'estremitainterna della molla con un cacciavite.

- Togliere la molla dall’albero avviamento.

- Rimuovere |'albero avviamento completo dal lato esterno del basamento recuperando le rosette di rasamento da riutilizzare al rimontag-
gio.

- Invertire quest’ordine quando si rimonta il gruppo avviamento precaricando opportunamente la molla.

Disassembling the gearbox fork pins and the fork control shaft

- Remove the two fork pins (A) and the forks (B), (C) and (D).

- Remove the two georon shafts ot the same time, and retrieve the shim between the left half-casing and the transmission shaft.
- Withdraw the selector control shaft (1)

- Remove the two 4 mm  Allen screws (2) then remove the plate (3) and the sprocket of the gear sector (4).

- Using a 13 mm pipe wrench remove the screw (5) that secures the gear speed (6) setting pawl, including the spring (7).

- Remove the screw (8) with a 12 mm wrench.

- Remove the fork control shaft (9) assy. with bearing and drum.

- Remove the spring ring from the enJoF the start shaft.

- Remove the spring.

- Remove the spacer to free the spring internal end using a screwdriver. Remove the spring from the shaft.

- Remove the complete start shaft from the external side of the base, and retrieve the shim washers which must be used when reassembling.
- Revert this order, and opportunely preload the spring, when the starting unit is reassembled.

Démontage pivots fourche de la boite des vitesses et I'arbre de commande fourches

- Oter les deux pivots fourches (A) et les fourches (B), (C) et (D) aussi.

- Ofer les deux arbres de la boite des vitesses et, en m me temps, recouvrer I'épaisseur entre le demi-carter gauche et I'arbre secondaire.
- Enlever I'arbre commande selecteur (1).

- Dévisser les deux vis (2) hexagones internes de 4 mm et enlever la plaquette (3) et le rochet sélecteur denté (4).

- Avec clé pour vis de 13 mm, dévisser le vis (5) de fixation de la sauterelle (6) qui fixe les vitesses avec le ressort (7).

- Dévisser f:: vis (8) avec una clé de 12 mm.

- Ofer |'arbre de commande fourches (9) avec roulement et tambour.

- Ofer le seeger de la partie terminale de I'arbre de démarrage.

- Oter le ressort.

- Oter I'entretoise en dégageant I'extrémité intérieure du ressort par un tournevis.

- Ofer le ressort de |'arbre de démarrage.

- Ofer I'arbre de démarrage du coté extérieur du soubassement et recouvrer les rondelles d’épaisseur pour les utiliser au remontage.
- Inverser I'ordre susdit lors du remontage du groupe de démarrage et effectuer la correcte précharge du ressort.

F.16 )

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine (01-2011


http://www.manualslib.com/

SCOMPOSIZIONE MOTORE

ENGINE DISASSEMBLY

DECOMPOSITION MOTEUR @\=
MOTORAUSBAU ™
DESCOMPOSICION DEL MOTOR ‘

Ausbau der schaltungs-gabelzapfen und ausbau der gabelschaltwelle

- Die beiden Zapfen ger Gabeln (A) und die Gabeln (B), (C) und (D) entfernen.

- D}ie beilflen Schaltungswellen gleichzeitig entfernen und die Zwischenlegscheibe zwischen linker Halbabdeckung und der Sekundarwelle
sicherstellen.

- Die Zahnstange mit der Scheibe (1), mit der sie einteilig ist, herausziehen

- Die zwei 4- Innensechskantschrauben ausschrauben (2) und das Platichen (3) das Kettenzahnrad (4) herausziehen.

- Mit Hilfe von 13- Steckschlissel, die Befestigungsmutterschraube (5) des Sperrnockens (6) fir die Befestigung der Getrieben, die Schraube
mit Hilfe (7) con 12-Steckschlissel wie auch die Feder (8) ausschrauben.

- Die Gabelschaltwelle (9) mit Lager und Trommel entfernen.

- Den Kolbenring vom Endteil der Anlaf3welle abnehmen.

- Die Feder abnehmen.

- Das Abstandsstiick entfernen und das Federinnenteil mit einem Schraubnzieher freilegen. Die Feder aus der Anlaf3welle entnehmen.

I- Die komplette Anlafwelle von der Auf3enseite des Grundgestells abnehmen und die Zwischenlegscheibe fir den Wiedereinbau sicherstel-
en.

Diese Reihenfolge ist beim Wiedereinbau der Anlaf3gruppe umzukehren und die Feder geeignet vorzuladen.

Desmontaje pernos horquillas cambio de marcha y eje mando horquillas

- Retirar los dos pernos (A) de las horquillas y las horquillas (B), (C) y (D).

- Retirar al mismo tiempo los dos ejes 3e| cambio de marchas, recuperando el ajuste de nivel entre semicérter izquierdo y eje secundario.
- Desfilar con el eje comando selector (1).

- Destornillar los c&os tornillos (2) a hexagono interno de 4 y desfilar la planca (3) y el pi 6n selador dentado (4).

- Con la llave a tubo de 13 destornillar el tornillo (5) de fijacion del saltarelo fija marchas (6) y extraer este Gltimo con el resorte (7).

- Destornillar el tornillo (8) con una llave de 12 mm.

- Retirar el eje mando horquillas (9) completo de cojinete y tambor.

- Quitar el anillo eléstico por la parte terminal del eje de arranque.

- Retirar el muelle.

- Retirar el distanciador libertando el extremo interior del muelle, usando un

destornillador. Retirar el muelle del eje de arranque.

- Retirar el eje de arranque completo por el lado de la bancada recuperando las arandelas de ajuste del espesor a usar de nuevo cuan-
do se vuelve a montar.

Invertir este orden cuando se monta de nuevo el grupo de arranque precargando oportunamente el muelle.
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Pulizia dei particolari.
Tuthi i parlicolari deveno essere puliti con benzina ed asciugati con aria compressa.

m Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad alta velocitd, si
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che I'operatore indossi occhiali protettivi.

Particulars cleaning.
Al particulars have o be cleaned with petrol and dried with compressed air.

m During this operation, inflammable vapeurs are developped and metallic particles may be ejected ot high speed, therefore we
recommend to operate in a room free from open flames or sparks and the operator wearing profective glasses.

Meftoyage des piéces.
Mettoyer loutes les piéces avec de 'essence el fes essuyer avec de |'air comprimé

m Penduant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules metalliques étre éjectées, a haute vitesse.
On recommande de travailler dans un miliev sans flammes libres ou étincelles; en outre, I'opérateur doit porter des lunettes de
profection.

Reinigen der Bauteile.
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckluft tracknen.

Waehrend dieser operation bilden sich enflammbare daempfe und meteilpartikeln koennen beihoher geschwindigkeitausgestossen
werden.
Es wird darauf hingewiesen, daB der bedienmann eine schutzbrille fragen muB.

Limpieza de los particulares:
Todas las piezas deben ser limpiadas con gasolina y secadas con aire comprimido.

m Durante esta operacién se desarrollan vapores inflamables y parficulas de metal pueden ser expulsadas ¢ dlta velocidad, se
recomienda por lo lanto de operar en un ambiente libre de llamas o chispas y que el operador se coloque lentes protectores.

)
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Accoppiamenti.

ifunzionare nelle miglior condizioni, dando quindi il massimo rendimento, & indispensabile che tuth gli accoppiamenti
rientrino nelle tolleranze prescrite. Un accoppiamento 'siretlo’ & infatti causa di grippaggl non appena gli organi in movimento si scaldane; mentre
un accoppiaments 'large” causa vibrazioni che, olire ad essere fastidiose, accelerano l'usura dei particelari in movimento.

Couplings.

In order 1o allow the engine an operation under the best conditions, giving the highset pardormances, it is absolutely necessary thot oll couplings
are made within the prescribed tolerances. In fact, a tight” coupling is the reasen fer very harmful seizures as soon as meving parls are heated
up; while a "loose” coupling will cause vibrations which increase wear of moving parls, in addition lo give annoyance.

Accouplements.

Tous les accouplements doivent étre réalisés selon les tolérances spécifiées afin de permettre au moteur de fonctionner dans ses meilleures conditions
ef de donner son meilleur rendement.

En effet, un accouptement “serré” pourrait causer des grippages Irés dongereux, lorsque les organes en mouvement se chauffent, tandis qu'on
accouplement avec du jeu causeralt des vibrations ennuyantes et une usure plus rapide des pigces en mouvement.

Toleranzen.

Zur einwandfreien Funktion das Motors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, missen alle Passungen innerhalb der von der
vorgeschriebenen Toleranzen llegen Eine zu "knoppe” Toleranz verursacht geféhrliches Festiressen, sobald die Bewegungselemente warm
werden, wihrend eine “weile” Toleranz Vibrationen erzeugt, die nicht nur stérend wirken, sondemn ouch 7um schnelleren Verschlaiss der
Bewegungslede fihren.

Acoplamientos.

Para consentir al motor de funcionar en las mejores condiciones, dando el maximo de rendimiento, es indispensable que todes los aceplamientos
estén dentro de las tolerancias presciitas. Un acoplamiento “estrecho” es por tanto cousa de agarrctamiento apenas los drganos en movimiento
se calienten; mianiras un acoplamiento “large” causa vibraciones que, aparte de serfastidiosas; aceleran el desgaste de las piezas en movimiente.
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Cilindro.

Cilindro in lega leggera con riporto al "NIKASIL” sulla canna.

Dopo che il cilindre he lavorato Fovalizzazicne max. ammissibile & di 0,015 mm.
In caso di danni o di usura eccassiva il cilindro deve essere sostiito. | ¢ilindri sono
contrassegnali da una lettera indicante e classe di appartenenza.

Misurazione del cilindro.

Controllare che la superficie interna sia pertettomente liscia ed esenle da rigature.
Effettuare la misurazione del dicmefro delle canna (DN} a 10 mm dal piano supericre,
come da schema indicato, in direzione dell’asse scarico.

Cylinder.

Light alioy cylinder with "NIKASIL” coating liner.

Affer cylinder operation, ovalisation admitted is 0,015 mm/0.0006 in. max.
In case of damage or excessive wear cylinder has to be renewed.

Cylinders are marked with a fetter stating their class.

Cylinder measurement.

Check thot the inner surface is pertectly smooth and exempt from scores.

Arrange megsurement of the liner diameter [DINJ at 10 mm/C.4 in, from top surface,
as shown in figure, in the exhaust axis direction.

Cylindre.
TR Cylindre en alliage léger avec couche au "NIKASIL” sur la chemise.
DN El 5 Aprés travail le cylindre devra ovoir une ovalisation maximale admissible de 8,015
s 14 mm
: Are En cos de dommage au d'usure excessive le cylindre doit &tre remplacé.
: | / les cylindres sont marqués par une lefire indiquant la catégorie d'appartenence.
o o 2
LK ?-F:d . Mesurage du cylindre.
i = / Contidler que la surtace intérieure soit parfcitement polie et exempte de rayures.
{ 1 i '\:‘i’ Fflectuer le mesurage du diamétre DN} de lo chemise & 10 mm. de la suface
i A ) supérieure, selon le dessin, en direction de I'oxe échappement.
f Zylinder.

Zylinder aus Leichimetall mit “NIKASIL" Auflage auf der laufbuchse.

Nach der Zylinder-Arbeit betrags das max, Unrendwerden 0,015 mm.

Bei Schaden oder Abnuizung den Zylinder wechseln. Die Zylinder sind mit siner
Buchstabe gekennzeichnet, welche die Zugehérigkeitsklasse zeigt.

Messung des Zylinders.

Dig innere Obedlache muss vollkomemen glat und riflenlos sein.

Den Durchmesser [DN) der Laufbuchse bel 10 mm von der Obershene in Richtung der
Ablass Achse messen.

Cilindro,

Cilindre en aleacién ligera con refererencia al "NIKASIL en el ubo.

Después que el cilindro ha robajado la ovalizacion max. admisible es de 0,015 mm.
En caso de dafios o desgasie excesivo el cilindro debe ser sustiluido.

Los cilindros son conirasefiades con una letra indicando la clase a la cual pertenace.

Medicién del cilindro.

Corrolar que la superficie interna esfe perfectamente lisa y exente de rayado.
Electuar la medicisn del diomeiro (DN} del ubo a 10 mm del plano superior, como
indicado en el esquema, en direccion del eje descarga.
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Pistone.

Puire occuratamente il cielo del pistone e la cava del segmento dalle incrosinzioni
carhoniose. Procedere od un accurate controllo visivo e dimensicnale del pistone: non
deveno apparite racce di forzamenti, rigalure, crepe o donni di sorta.

Il diametro del pistore {D1) va misurato alla distanze “A” dalla base del
mantello,in direzione perpendicelare all’asse dello spinotto.

Piston.

Carefully clear the pision ceiling and the piston ring groove from carbon deposits. Effect
a carefulvisual end dimensional chacking of piston: no traces of shrinkage, score, crack
or demane must be remarked.

Measure the piston diameter (D1] from distance “A” to the base of the skirt, in @
perpendicular direction to the gudgeon axis.

Piston.

Mettoyer soigneusement le ciel du piston et 'encoche du segment, en éliminant toute
incrustation charbonneuss

Le diamétre du piston (D1] doit &tre mesuré & la distance “A” de la base du
manteau, perpendiculairement & |'axe du goujon.

Kolben.
Sorgldltig den Kolbenbeden und die Segmentkerbe von den Kohleverkustungen
befreien. Eine ebenso sorgfdltige Sicht wie Masskontrolle des Kolbens vornehmen, Bei

Der Durchmesser des Kolbens {D1) wird im Abstand “A” von der Mantelbasis, in
senkrechter Richtung zur Achse des Bolzens, gemessen.

Pistén,

Limpiar esmerademente la cabeza del pistén v o ranure del segmente quitande las
incrustaciones carbonasas. Controlar visualmente los dimensiones del piston: no deben
tener frozas de asfuersos, royaduras, grietos u olros dafios.

El digmetro del piston (D31} tiene que medirse a lo disfancia “A” con respecto a la
base del faldén, en direccidn perpendicular al eje del pasador.

7
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Accoppiamento cilindro-pistone.

! gruppi cilindre-pisione sono forniti gié accoppiali; se incwvertitamente si fossero
scambiati fra loro cllindri e piston: di alcuni gruppi, occorre procedere al rilevamento
dei diametri come indicato nelle figure a pog. G.ée G.7.

Esequire queste misurazioni a temperatura stabilizzala di 20°C

Gioco di accoppiamento preferenziale DN-D1= 0,040+0,060 mm )

Limite di usura 0,080 mm .

Cylinder-piston assembly,

Cylinderpiston assemblies are supplied already coupled and in case that different class
eylinders and pistens have been exchanged, il is necessary to carry out diameters
measurement as shown in figures of poges G.6G.7.

Anange these measurements ot a stablized temperature of 20°C /68°F

Best mating clearance DN-D1= 0,040+0,060 mm/0.00157+0.00236 in.

Wear limit 0,080 mm/0.00315 in.

Groupe cylindre-piston.

les groupes cylindrerpiston sont fournis déjé accouplés. Sipar ereur ils ont été
échangés entre eux, des eylindres et pistons de groupes differents, il faudra effectuer
le mesurage des diométres comme indiqué dans les figures & page C.6G.7.
Effectuer ces mesurage & une tempéralure slabilisée de 20°C.

Jeu de montage préférentiel DN-D1= 0,040+0,060 mm

Limite d’usure 0,080 mm

Verbindung Zylinder-Kolben,

Die Zylinderalben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei unbemerklem
ZlinderKolben Austausch einigeer Gruppen miissen die Durchmesser, wie in den
Bildem a.5. G.4 und G.7 gemessen werden,

Diese Messurgen bei 20°C durchithren,

Vorzugsverbindungsspiel DN-D1= 0,040+0,060 mm

Abnutzungsgrenze 0,080 mm

Acoplamienfo cilindro-pistén.

Los grupos cilindrorpisién se suminisiren y acoplados; si, inadvertidaments se cambiasen
enire s cilindros v pistenes de algunos grupos, es necesario medir los didmetros como
se indca en las figuras de las pag. G.b6y G.7.

Medir con una temperatura cstabilizoda de 20°C.

Juego de acoplamiento preferencial DN-D1= 0,040+0,060 mm

Limite de desgaste 0,080 mm
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Spinotto.

Deve essere perfettamente levigato, senza rigature, scanalini o colorazioni bluastre dovute a sur-
riscaldamento. Verificare |'accoppiamento spinotto-pistone; a nuovo & il seguente:

250: 0,011+0,018 mm (0.000433+0.000709 in.)

300: 0,008+0,014 mm (0.000315+0.000551 in.)

Limite di usura 0,040 mm(0.00157 in.) mm. Sostituendo lo spinotto & necessario sostituire anche
la gabbia a rullini (in accordo con le selezioni riportate a pag. G. 12).

Piston pin.

It must be perfctly smooth, without any scores, steps or blueings due to overheating. Check the pin-
piston coupling. When new, the coupling is as follows:

250: 0,011+0,018 mm (0.000433+0.000709 in.)

300: 0,008+0,014 mm (0.000315+0.000551 in.)

Wear limit 0,040 mm(0.00157 in.) Renewing the piston pin it is necessary to replace also the rol-
ler cage (in accordance with the selections laid out on page G.12).

Goujon.

Doit étre parfaitement poli, sans rayures, escaliers ou colorations blueatre dues & surchauffage.
Contraler I'accouplement axe-piston; quand nouveau, il doit &tre comme suit:

250: 0,011+0,018 mm (0.000433+0.000709 in.)

300: 0,008+0,014 mm (0.000315+0.000551 in.)

Limite d'usure 0,040 mm(0.00157 in.) En remplagant le gouijon est nécessaire aussi de rempla-
cer la cage & rouleaux (conformément aux sélections indiquées & la page G. 12).

Kolbenbolzen.

Er muss einwandfrei glatt, ohne Riefen, ohne Vorpriinge oder durch Ueberhitzen verursachte bléu-
liche Verfarbungen sein.

Die Passung Bolzen - Kolben iberprifen. Neu ist diese die folgende :

250: 0,011+0,018 mm (0.000433+0.000709 in.)

300: 0,008+0,014 mm (0.000315+0.000551 in.)

Abnutzungsgrenze 0,040 mm(0.00157 in.) Beim Ersetzen des Kolbenbolzens muss auch der
Rollenkéifig ausgetauscht werden (In Ubereinstimmung mit der Zusammenstellung, die auf Seite G.
12 aufgefuhrt).

Bulén.

Debe ser perfectamente pulido, sin rayaduras, ranuras o coloraciones azuladas debido al sobre-
calentamiento.

Verificar el acoplamiento cruceta-piston; originalmente es el siguiente:

250: 0,011+0,018 mm (0.000433+0.000709 in.)

300: 0,008+0,014 mm (0.000315+0.000551 in.)

Limite de desgaste 0,040 mm(0.00157 in.) Si se sustituye el bulon es necesario sustituir tambien
la jaula de rodillos (de acuerdo con las selecciones de la pag. G. 12).
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Segmenti,

Controllare visivamente lo stato della fascia elastica e della relativa sede nel pistore.
Se lo fascia & usurala o donneggicla deve essere soslituita.

Sela sede dellafascia nel pistone & nelle stesse condizioni, | pistone 2 lafascia devono
essere entrambi sostituiti,

Quando si monla una fascia nuova su un pistone usale, contallare che la sede di
suddeta fascia non sia usurata in modo non uniforme.

Lo fascia dovrebbe alleggiare perfettamente parallela alle superici della gola nel
pistone. Se nen & cosi, il pistone deve essere sostiluito,

Piston rings,

Visually inspect the piston ring and its piston groove state. If the piston ring is weared
up or damaged it must be renewed.

IFthe piston ring groove on piston is in the some conditions, piston and piston ring have
fo be replaced, both of them.

When a new piston ring s installed on the vsed piston, check that the piston groove
is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has to stoy perfecily parallel to the piston groove suraces. fitis nor the cause,
piston must be renewed.

Bague élastiques.

Vérilier visuellement I'état des bogues élastiques et du rélatif siége du pision. Sila bague
est déteriorée ou endommagée doit &tre remplacée.

Sile siege de la bague dans le piston est dans les mémes conditions, le piston et la
bague doivent 2lre tous les deux remplaces.

Quand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, vérifier que le sigge de la bague
ne soit pas déferiarée en manigre ireguliére.

La bogue devrait loger partaitement paralléle aux surtaces de la gorge daons le piston.
Sice wesl pos le cos, le pislon devrg étre remplacé.

Segmente.

Eine sorglaltigste Sichtkontrolle des Zusiandes des Kolbenrings und der entsprechenden
Leistennut im Kolben vornehmen. lst der Kolbenring teschadigt eder verschliessen,
dann ist er auszuwechseln.

Ist die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann missen beide Kolben und
Kelbenring ausgewechselt werden,

Bei der Mantage eines nsuen Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kalben, prifen
ob der Ringverschleiss ungleich ist,

Der Komprassionsiing mul vollkommen parallel zu den Fléichen der Kolbenkehle liegen,
Andernialls, ist der Kolben auszuwechseln.

Segmentos.

Controlar visualmente el estado de lo comea elastica y del relative asiento del pisién,
Si la correa estd desgastada debe susiituirse,

Si el asienlo de lo correa en el pistén esid en los mismas condiciones, el pistén v la
correa deben sustituirse.

Cuando se monia una correa nueva en un pistén usado, confrolar que ef asiento de
dicha correa no eslé desgastado en manera no uniforme.

La correa debe alojor perfectomente paralela a la supericie de la garganta del pistén,
Si ast ne luese, debe sushitvirse ol piston.

)
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Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella (gioco radiale piede di biella).

la tobella sottoriportata elenca i possibili accoppiamenti che consentone di offenere
il coretio gioco radiale di 9,002+0,016 mm.

Qualora, in sede di revisione del motore, si dovesse risconirare un gioco radiale
superiore al timite ammesso di 0,015 e nonfosse pid visibilz il contrassegno del colere
(Cl sullo stelo di biella, rilevare il diametre “A” del piede di biella e, in base a questo,
moniare la gabbia a rllini appropriata.

n NOTA: Nel richiedere la gabbia a rullini, specificare la selezione,
\ C Fitfing piston pin, piston, and connecting rod small end (side play of con-rod small end).

The following table shows the passible couplings which allow to get the right radial
clearance of 0,002+0,010 mm/0.000078 to 0.0003%3 in.

If, during engine averhaul, a clearance higher than the allowed limit of 0,015 mm/
0.00059 in. is obtoined and if the color mark [C) on the comnecting red is not visible,
check the connecting red small end diameter “A” and, according to this one, install the
correct needle cage.

n NOQTE: When ordering the needle cage, specify its selection.

Couplage goujon-piston-pied de bielle (jeu radial pied de bielle).

le tableau svivant présente les couplages possibles cui permetient d'obtenir un correct jeu radial de 0,002+0,810 mm,

51, pendant la révision du moteur, on reléve un jeu radial supérieur a la limite max. de 0,015 et si le répére de la couler [ sur la fige de la bielle
nest pas visible, contréler le diametie "A” du pied de bielle e, selon cette valeur, monter la cage & aiguilles.

n NOTE: A lo commande de la cage a aiguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Bolzen -Kolben und PlevelfuB (Radialspiel des PlevelfuBes).

Die unten angegebene Tabelle gibt die méglichen Kupplungen an, welche ein korrekles Radiclspiel edauben, und zwar zwischen 0,002+0,010
mm.

Wenr withren der Uberholung des Motars, ein Radialspiel héher als das gestattene Spiel von 0,01 5 festgestellt wird, und die Farbekennzeichnung
{C] auf dem Plevelstange nicht mehr sichtakr ist, dann muss das Durchmesser 'A” des Pleuelkoples bestimmt werden und den diesem Durchmasser
entsprechenden Nadelkdfig benuizen,

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkifigs, immer die Wahl angeben.

Acoplamiento bulon-piston-pié de biela (juego radial pié de biela).

la tabla indicada a contfinuacién indica los acoplamientos posibles que permiten el obtener ¢l jusgo radial corecio de 0,002+0,010 mm.
Si en el asiento de revision del motor se verificase un juego radicl superior al limite admitido de 0,015 y ne fuese visible o contra-marca de color
[Cl en el véstago de la biela, medir el digmetro "A” del pié de lo biela y, en base a éste, montar la joula de rodillos opropicda.

n NOTA: Cuando pidan la jaula de rodillos especificar la seleccidn.

Colore di selezione foro «A» Colore di selezione diametro spinotto “D” - mm (in.) Selezione gabbia a rullini «B»
Con. rod. «A» hole small end selection colour Selection coulor for pin diameter “D” - mm (in.) Roller bearing cage «B» to be selected
Coluleur choisie trou «A» pied de bielle Couleur de sélection diamétre gudgeon “D” - mm (in.) Sélection cartouche a aiguilles «B»
Farbe d. «A» d. Pleuel Pleuelkopfs Wahlfarbe der Bolzen durchmesser “D” - mm (in.) Auswahl Rollenkafig «B»
Color de selccion »A» pie de biela mm (in.) Color de seleccion digmetro bulon “D” - mm (in.) Seleccion jaula de agujas «B» mm (in.)
Giallo - Yellow - Jaune - Gelb - Amarillo Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco
21,944:21,996 -3+-5
(0,86590+0,86598) 17,996+17,998 (0.7085+0.7086)
Verde - Green - Vert - Griine - Verde Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro 3
21,996:21,998 3:.5
(0,86598+0,86606) 17,998+18,000 (0.7086+0.7087)
Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro
21,998:22,000 24
(0.86606:0.86614) 17,998+18,000 (0.7086+0.7087)
Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco
21,998:22,000 q1:-3
(0.86606+0.86614) 17,996+17,998 (0.7085+0.7086)
Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco
22,000+22,002 0+-2
(0.86614-0.86622) 17,996+17,998 (0.7085:0.7086)
Nro - Black - Noi - Schwar - Negro Nero - Block - Noir - Schworz - Negro s
(0.86614+0.86622) 17,998+18,000 (0.7086+0.7087)
Rosso - Red - Rouge - Rot - Rojo Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro
22,002:22,004 . . 0+-2
(0.86622:0.86630) 17,998:18,000 (0.7086+0.7087)
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Accoppiomento perno accoppiomento volani - testa di biella igioco radiale testa di
biella).

Lo tabello softoriportata elenca i possibili accoppiomenti che consentono di ofienere
il corretto gioce radiale di 0,026+0,034 mm.

Qualora, in sede di revisione del motore, si dovesse riscontrare un gioco radicle
superiore al limitle ammesso di 0,050, rilevare il diameirc “E* del foro della testa di
biella e il diametro “D" del pemo di accoppiamentc volani - In bose a questo, moniare D
la gabbia a rllini appropriota.

n NOTA: Nel richiedere la gabbia a rullini, specificare la selezione.

Coupling among flywheel coupling pin and cormecting rod bigend (con-rod bigend
radial play).

The following toble shows the possible couplings which allow to get the right radial dlearance of 0,026+0,034 mm/0.00102 tc 0.001 34 in.
If, during engine overhaul, a clearance higher than the allowed limit of 0,050 mm /0.00196 in. is cbicined, check the connecling rod big end
rod diameler “E” and the fiywheel coupling pin diameter “B”. Accarding fo this one, install the correct needle cage.

n NOTE: When ordering the needle cage, specify its selection.

Couplage pivot couplage volants - téte de bielle {jeu radial téte de biclle).

le tableau suivant présente les couplages possibles qui pemettent d'oblenir un correct jeu radial de G,026+C,034 mm.

Si, pendant la révision du mateur, on reléve un jeu radial supérieur a la limite max. de 0,050, conkoler le diamete “E" de la 15te de bielle ef
le diaméatre ‘D" du pivet d'accouplement demivolants, Selon celte valeur, monter lo coge a giguilles.

n NOTE: A la commande de la cage a aiguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Kupplungsstift der Schwungrad-Hiilften und Pleuelfusses (Radialspiel des Plevelfusses).

Die unten angegebene Tabelle gibt die méglichen Kupolungen an, welche ein korrekies Radialspiel erauben, und zwar zwischen 0,026+0,034
mm. VWenn wahren der Uberholung des Molors, ein Radialspiel héher als cas gestattene Spiel von 0,050 fesigestelt wird, dann muss das
Durchmesser "E” des Plevelflusses und das Durchmesser "D der Kupplungstift der Schwungrad - Halfien bestimmt werden. Den digsem Durchmesser
entsprechenden Nadelkatig benutzen.

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkifigs, immer die Wahl angeben.

Acoplomiento perno acoplamiento volantes - cabeza de biela (juego radial de la cabeza de la biela).

La tabla indicoda o continuacién indica los acoplamientos posibles que permiten el oblener el juego radicl correcte de 0,026+0,034 mm,
St en el asiento de ravision del motor se verificase un juego radial superior cl limite admitido de 0,050, medir el dismetro "E” de la cobeza de
la bisls vy el diometro "D” de el eje de acoplomiento semivolanies. En base a éste, montar la jaula de rodillos apropioda.

n NOTA: Cuando pidan la jaula de rodillos especificar la seleccién.

Selezione gabbia o lling
Cage selection
Selection cage & rouleaux
Woahlnadaltaig
Seleccion joula de agujas

Colore di seleicne diametre foro “B* piede di biella  mm {in ) Colore di selezione foro “D” perno accop. voloni - mm fin.)

Hele seleckon coulor “E” cenncching red smal! end dismeter - mm [in)) | Hale sslection couler D" ameng flywhesl coupling pir - mm [in.}

Couleur de sélection diamétre rou “E* pied de bielle - mm (in ) Couleur de sélectian trou “B7 pivot d'accouplement demivolants - mm (in.|
Wahlicrbe der Bohrung “E” Pleuelstongunkop! durchmesser - mm fin.}| Wohlfarbe der Bohrung B Kupplungsstiff der SchwaungradHélber - mm fin )

Colar de seleccion “E” didmetro pie de biela mm (in}) Color de scleccion ¥ B eje de acoplamiento semivalantes - mm {in.]

----- Bionco - White - Blane - Weiss  Blanco
23,996+ 23,994 [0.944/:0.94464)

Mero - Black - Moir - Schwarz - Negro

Golls Yelow - Joune Gelty - Amarillo

30,020+30,022 {1.1818+1.1819)
Giallo - Yellow - Jaune - Gelb - Amarillo

-1z 3

30,020+-30,022 {11818+1.1819) 23,998:73 996 (0.9448+0.0447) 2+-4
Giallo - Yellow - Jaune - Gelb Amaiille Rosso - Red - Rouge - Rol - Rojo
30,020:30022 {1.1818+1.i819) 24,000+23,998 [0.9449:0.9448) -3+ -5
Verde - Greer Vert - Grin - Verde Bicnco White - Blene Weiss - Blanco
30,022:30,024 {1.1819+1 1820} 23 996+23,994 10.9447:0.9446) Q-7
Verde Green - Vet Grin - Verde Neio - Bluck  Noii - Schwarz Negio
30,022+30,024 (1.1819+1.1820) 23 998+23 5996 10.9448-0.9447) -1 +-3
Vorde - Green  Vert - Griin - Verde Rossor Red - Rouge - Rof - Roio o
30,022+30,024 (1.1819=1 [820) 24,000+73,998 [0.94409:0.9448) =204
Aczuro - dght blue Agur - Hellbiou - Azvlence Nero Black Now - Schworz Negro 0:-
30,024: 30,026 {0 1820+ 1821) 23,998+ 23,990 (0.9448+09447;
Azzute - Light blue - Azur - Hellblaw Azulence Ressor Red - Youge - Ko Rapo

30,024: 30,026 {1.1820+1.1821; 24,000 23,998 109449, ¢ 9445 -3

-201 .
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Biella.

sostituirla.

Connecting rod.

its infegrity.

replace it.

Bielle.

Plevel.

Fleuel auszuwechseln.

Biela.

menos evidente lo dimensién
su estado de integridad.

nccesario sustituirla,

Gioco assiale testa di biella.

Per le sollecitazioni a cui & soffoposta, la biella & soggetta a modificare in mode pid
o meno evidente il dimensicnamento inizicle. le prove a cui sard sottoposta la biella
infenderanna verilicare il sue skalo di integrita.

Qualora i velorni riscontrati nen rientrassero nei limili max. di usura & necessario

Per eseguire queste prove la biella pud rimanere assemblata all'albero motore.

The connecting red, due to the stresses it is submitted 1o, is subject to modify in a more
or less evident way ifs initial dimensions. Tests of the connecting rod will try to check

VWhen the verified figures are net within the max, wear limits il will be necessary to

To carry out these tests it is not necessary o disassemble con.rod from the crankshah.

Pourles sollicitations auxquelles est soumise, la bielle est exposée amodifier en maniére
plus cu moins evident sa dimension initielle.

les essais auxquels la bielle sera soumise voudront vérifier son &tat d'integrité.

Dans le cas od les valeurs relévées ne rentrent pas dans les limiles maximales d'usure
il esl nécessaire de la remplacer.

Pour éffectuer ces épreuves lo bielle paut rester montée & 'arbre motevr.

Wagen den Beanspruchungen, denen der Pleuel ausgesetzt isl, wetden ihre
Anlangsabmessungen mehr oder weniger offenbar verdndert.

Die Nachprifungen dienen dozu, sich der Plevelintegritit zu vergewissem.

Falls die gewonnenen Were nicht in der max. Verschleissgrenze enthalien sind, ist dar

Wahrend dieser Versuche braucht man nicht den Plevel von der Welle abzubauen.

Para los solicitacionas a las cuales esta expuesta, la biela modifica de manera més o

inicial. Las pruebas a las que sard expuesia verificaran

Si los valores verificados no entrasen denlro de los limites méx. de desgaste es

Para efectuar estas pruebas lo biela puvede permanecer acoplada al ciglienal.

Jeu axial téte de bielle.

Crankshaft out-of-axis. Laengsspiel des plevelflusses.
Juego axial de la cabeza de la biela.
Standard / Standard Limite max. usura/Max, wear limit/Limite mox.
Stondord / Stondard / Standard d'usure/Mox. Verschleissgrenze/Limite mox desgaste
0,40+0,80 mm 0,25 mm
{0.0157+0.0315 in.} {0.0374 in)

Piega biella, svergolatura,
Con.rod bending.

Déformation bielle.
Plevelfalten, verwindung.
Pliegue biela, enrollado.

Standard / Standard

Stardord / Standard / Standard

limite max. di usure / Max. wear limit
Limite max d'uswie / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgoste

max. 0,025/100 mm

[max. 0.00098 in./4 in.)

0,05/100 mm
{0.0019 in./4 in.
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Albero motore.
| perni di banco non devone presentare solchi o rigature; le filettoture, le sedi delle
chiavette e fe scanalature devono essere in buone condizioni.

Crankshaft.
Main journals must nol present any scores, or grooves; their threads, key seats and slots
have fo be in geod conditions.

Vilebrequin.
Les pivots de banc ne doivent pas présenter de fraces ou rayures; les filetages, les sigges
des clavettes el les rainures doivent étre en bonnes conditions.

Antriebswelle.
Die Kutbelzapfen uad die Borkzapfen diren keine Rillen oder Riefen hoben; die
Gewinden, die Keilsitze und die Nuten mussen einwandfrei sein.

Arbol motor,
los ejes del escanio no deben presentar surcos o rayados; el roscado, las sedes de o
llavecita v el ronurado deben estar en buenas condiciones.

Disassamento albero motore.
Crankshaft out-of-axis.
Décentrage vilébrequin.
Abweichnung der Motorwelle.
Desbloqueamiento arbol motor.

Standurd / Standard lim'te mox. di usura / Mox, weor timit
Standard / Stendord [/ Standard | Limite mex. d'usave / Max, Verschleissgrenze / Llimile max, de desgaste
al di sotto di 0,02 mm
under O.G0078 in.
au dessous de 0.02 mm 0,05 mm
unter 3,02 mm {0.00191n
menos de 0,02 mm
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Per la scomposizione dell’albere motore usare una pressa ed appropriati punzoni.
Al rimonloggio rispetiare le lolleranze prescritte.

Montare il perno di accoppiamento nei semivolani con olio avente viscosita
ENGLER a 50°C=3 (viscosita ¢St a 40°C=32).

To disassemble the crankshoft use a press and proper punches.
When re-assemblying respect the prescribed tclerances. '

Install the crankpin in the half-flywheels using oil of viscosity ENGLER
50°C=3 (¢St 40°C=32 viscosity).

Pour la décompasition du vilebrequin user une presse et des appropriés poingons.
Au remontage réspecler les tolérances prescriples.

Monter le pivot d’accouplement dans les demi-volants avec huile ayant
viscosité ENGLER & 50°C=3 {viscosité ¢5t a 40°C=32).

e Zur Zerlegung der Antriebswelle eine Presse und dazubesstimmte Schlagstempel
et anwenden. Beim Wiederautbau die vorgeschriebenen Toleranzen beachten:

E--,-:" . 3 ]

Den Kupplungsstift in die Schwungrad-Hiilften einfihren Oel mit Engler-
Viskasitét = BEl 50°C {Viskositét ¢S5t bei 40°C=32) benutzen.

Para la descomposicién del arbol motor usar una presa y apropiades punzones.
En el remontaje respetar las tolerancias prescritas.

; n Montar el eje de acoplamiento en los semivolantes con aceite teniendo
viscosidad ENGLER o 50°C = 3 [viscosidad <5t a 40°C = 32)

Testata,

Rimuavere i depositi carboniosi dalla camere di combustione. Controllare che non vi
siano crepe e le superfic di fenuta siano prive di solchi, scalini o danni di qualsiasi
genere. Lo plonariit deve essere perfetia come pure la filetiaturo della sede candela.

65,05+65,15 mm Hoad
(2.5610+2.5650 in.) Remove the carbon deposits from the combustion chamber. Check thet no crack is

remarkable and that sealing sufaces are without ony scores, steps or damages.
Planarity must be perfect and the spark plug seat thread as well.

Culasse.

Enlever lout dépdt charbonneux de la chombre de combustion. Véritier qu'il n'y oit pas
des crevasses ef les suffaces de tenue sont sans rainures, couches cu d'autres
imperfections. La planéité et le fileloge du siege de lo bougie doivent &te parfaits.

Zylinderkopf.

Die Brennkammer von Kohleablagerungen befraien. Aut Risse konfrollieren, urd die
Dichflachen auf Riefen, Vomspringe oder Beschédigungen jeder Art prifen. Die
Ebenheit sowie das Gewinde der Kerzensitzen missen einwandfrei sein.

Cobecera,

Remover los depositos carbonizados de la cémara de combustion. Controlar que no
exislon rajaduras y que lo superficie de tension estén livres de surcos, escalones o
daiios de cuclquier geneio. la planaridad debe ser perfecta como tombién el
enroscado de lo sede bujia.

.16
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Conirollo reftilineitt: dei vari alberi.
Contrallare, posizicnando |'albero fra due confropunie e misurends con un comparatore,
che lo spostamento della lancetta non superi il valare di G,05 mm.

Checking straightness of various shafts.
By posifionning the shaft between two counterpoints and measuring with o dial gauge,
check that the index displacement is not higher than 0,05 mm/0.00196 in.

Contréle de la linearité des arbres.
Mettre ['arbre entre deux confrepointes et vérifier & I'aide d'un comparateur, si le St g — e s —— EKE
déplacement de V'aiguille dépasse la valeur de 0,05 mm.

Geradheitskontrolle der diversen Wellen.
Die Welle zwischen zwel Gegenspitzen posifionieren und mit einer Messubr prifen;
dabei darf der Zeiger den Wert 0,05 mm nicht iiberschreiten,

Control rectilinio de los varios drboles.
Controlar, posicionando el érbol entre dos contropuntas y midiendo con un comparadeor,
que el desarreglo de la manecilla no supere el valor de 0,05 mm.
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Cuscinetti.

lavare accuratamente con miscelo ed ascivgari con ario compressa senza ferrli
ruotare. lubrificare leggermente e ructare lentamente o mano l'anello interno; nen si
devona riscontrare iregelarita di rolazione, punti duri ¢ gioco eccessivo. E buona
norma sostituire i cuscinetti ad ogni revisione del motore, | cuscinetti di banco devone
sempre essere sosliluili in coppia e devono essere instollali con la seritha rivolta verso
il lato esterno. Per sostituire | cuscinetti & necessario riscaldare i semicarter in fomo alla
temperatura di $0°+ 100°C e rimuovere il cuscinetto medianie tompone e martelle.
Insiallare 1| nuovo cuscinetto {mentre 1l carfer & ancora od elevata ternperatura)
perfeffamente in quadre con l'asse dell'alleggiamente, utilizzando un tampone
ubolare che sserciti la pressione sclo sull'anello eslemo del cuscinetio. lasciar
raffreddare ed accertarsi che il cuscinetto sia saldamente fissato al semicarter.

Bearings.

Thoraughly wash with pefrol and dry with compressed air. Do nof rotate the becrings.
Lightly lubricote and stowly rotate the inner ring by hand. No rotation uneveness, hard
spols or excessive clearance must be naticed. It is expedient to replace the bearings
al any engine overhauling. The main bearings must always ke replaced in pairs and
must be installed with the writing towards the outer side. To replace the bearings it
is necessary lo heat the crankcase in oven at 90°+100°/194°F+ 21 2°F temperature
and remove the bearing by plug and hammer. Install the new bearing (while the
crankcase is shill very hot) perfectly in spare with the housing axis, using a tubular punch
and exercising the pressure anly on the cuter ring of the bearing. Leave it cool and make
sure that the bearing is tightly fixed to the half crankcase.

Roulements.

Laver soigneusement avec de essence et essuyer & l'air comprimé, sans les faire
tourner. Graisser légérement I'anneau intérieur et le faire toumner doucement & la main,
en véritiant ouil ne toume pas de fagon inéguliére ef qu'il n'ait pas top de jeu.
Remplocer les roulements & chague révision du moteur. Remplacer toujours les roulements de banc par couple et les monter avec Féeriture vers
Fextérieur. Pour remplacer les roulements procéder comme suit: chauffer le démicarter dans un four @ 90°+ 100°C et enlever le roulement & ['aide
d'un fampon ef du marleay. Monter le nouveau roulement (lorsque le carter est encore & haute lempérature] parfaitement en cadre ovec F'axe de
'emplacement,  {'aide d'un paingon tubulaire qui exerce la pression seulement sur la bague extérieure du coulement. Laisser refroidir ef vérifier
si ke roulement est bien fixé sur le démicarter,

Lager.

Sargfiltig mit Benzin waschen urd sie, ohne sie dabei 2y drehen, mit Drucklult trocknen. Ftwas einschmieren und den Innenring tangsam mit der
Hand drehen; die Lager miissen sich regelmassig drehen lassen und ohne Haristellen und iiberméssiges Spiel sein. Bei jeder Moloriiberholung
sollen die Lager ausgewechsel werden. Die Hauptlager misssen immer paarweise erneuert werden, wahrend bei deren Montoge die Aufschrift
zur Aussenseite gerichtet sein muss. Fir dos Ausiauschen der Lager muss die Gehdusehalfie im Ofen aut 90°+ 100°C Temperalur enwdrmt werden;
mit Puffer und Hammer das Lager cusschlagen. Das neue Lager [bei noch sehr warmer Gehausehaltte] massgerecht mit der Aufnahmeachse
installieren und dafir einen réhrenfdimigen Kamer verwenden, der nur auf den Aussenring des lagers Druck ausiibt. Abkiihlen lassen und sich
vergewissern, dass dos lager formschliissig mit der Gehausehalfte ist,

Cojinetes.

lavar acurademente con gasolina y secarlos con aire comprimido sin hacerlos rolar. Lubricar ligeramente y rotar lentamente a mano el anillo
interno, no se deben encontrar iregularidodes de rotacién, puntos duros o juego excesive. Es buena norma sustituir los cojinetes a cada revision
del molor. Los cojinates de escano deben siempre ser susiituidos en parejay deben ser insialados con la “esceritura dirigida hacia el lado externo”.
Para sustituir los cojinetes es necesario recalenter los semicarter en horno a una temperatura de 90°+100°C y remover el cojinete mediante fapon
y martill, Instalar el nuevo cojinete (mientras el carter aste todavia a efevada lemperatura) perfectemente encuadrado con el je del olojomiento,
ulilizando un fapon tubolar que ejerza la presién solo sobre el anillo externo del cojinete. Dejar enfriar v asegurarse que el cojinele este
soldadamente fijadao al semicarter.

)
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Sostituzione cuscinetti
Per l'estrazione di ulcuni cuscinefti, & previsto un apposito estrattore come
indicato al capitolo W.

Replacing the bearings
As pointed out in chapter W, o special puller is preset to remove some bearings.

Remplacement des paliers
Un extracteur spécial est prévu pour éter quelques uns des paliers [comme
indigué au chapitre W.

Austausch der Lager
Zum Herausziehen einiger Lager ist ein dazu geeigneter Auszieher, wie im
Kapitel W angegeben, vorgesehen.

Sustifucién de los cojinetes
Para extraer algunos cojinetes estd previsto un extractor adecuado tal y como
indicado en ef capitulo W.

Sostituzione paraolio.
Sostituire i paraolio ad ognirevisione del motore, Insiallare i nuovi paraolio introducendoli
in quadro nei lore alloggiamenti ed utilizzando tampeni adati. Dopo il mentaggio - |

lubrificare con olio motore il labbro del paraslio. ‘ =~
Eseguire I'operazione con la massima cura ed attenzione.
Seal rings replacement, . .

Replace seal rings at every engine overhauling . Install new seal rings by placing them
in “square” insice their seats, using suitable beaters. Atter installation, lubricate with oil
the ing lip.

Perform this operation with the greatest care ond aftention.

Remplacement des pare-huiles.

Remplacer les joints pare-huiles & chague revision du moteur. AMonter les nouveoux pare-
huiles en cadre dans leur emplacement en employant des tampons appropriés. Aprés
avair ferminé le montage, graisser le bord du pare-huile avec de I'huile.

Cetie opération doit &tre éffectuée avec beaucoup de scin,

Auswechseln der Oelobdichtungen.

Diese sind bei jeder Matoriiberolung zu ermeuem. Die neuve Oelabdichtungen
massgerechl in ikre Aufnchmen figen, doftr einen Pufler verwenden. Nach der
Montage die Oelabdichtungslippen eindlen.

Diese Cperation mul} mit extremer Sorgfalt ausgefiihrt werden.

Sustitucién para-aceite.

Sustituir los pararaceites a cada revisidn del motor. Instalar los nueves para-aceiles
intreduciendolos encuadrados en sus clojamientos v ulilizande lopones adaptos.
Después del montaje lubricar con aceite 2l borde del para-aceite.

Proseguir la operacion con la maxima atencién,
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Gruppeo frizione, -Trasmissione primaria.

Controllare che tutli | componenti del gruppo frizione siano nelle miglior condizioni.
I dischi frizione non devone presentare iracce di bruciature, solchi o deformazioni; i
dischi muniti di materiale d'atrito devono avere une spessore secondo le indicazioni
della tabella.

Clusch assembly. -Set of matched primary.

Check that ali components of clutch assembly are in very good conditions.

Cluteh discs must not present any frace of buming, scores, or distorfion; discs presenting
friction material must be of a thickness as stated in table hereunder.

Groupe embrayage. - Trasmision primarie.

Vérifier sitoutes les piéces du groupe embrayage sont dons les meidlleures conditions.
les disques embrayage ne doivent pas présenter des races de brolure, rainures ou
détermations; les disques de frottement doivent cvoir un épaisseur selon les indications

du tableau.

Spessore disco d'alirito.
Kupplungseinheit. - Stinraderpaar. Friction dise thickness.
Alle Bestandieile aut gutem Zustand priffen. Epaisseur disque de frottement.
Die Kupplungsscheiben dirfen keine Brardspuren, Rillen ader Verformungen aubweisen. Abweichung der Motorwelle.
Die Starke der Reibsscheiben ist auf der Tabelle gezeigr. Espesor disca de friccion.

Grupo embrague. -Transmisién primaria.

Controlar que todos los componentes del grune embrague estén en las mejores
condicicnes.

Los discos embrague no deben presentar frazos de quemaduras, surcos o deformaciones;
los discos provistos de material de friccidén deben tener un espesor segun las
indicaciones da la tobla.

Standard / Standard Limite max. usura/Max. wear himit/Limite max. :7" - .
Standard / Standard / Standard d'usure/Max. Verschleissgrenze/Limite mox desgoste P
3 mm 2,9 mm ’ . :
(0118 n) 0.114in]
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Gioco scatola frizione, disco d’atirito.
Clutch housing-friction disc clearance.

Jeu boite embroyage, disque de frottement.
Stiirke der Reibsscheibe,

Juego caja friccién, disco de friccion.

Standard / Stendard Limite max. usura/Max, wear limit/Limite mex.
Standard / Stendard / Standard d'usure/Max. Verschleissgrenze/Limite max desgasle
0,45-0,55 mm 0,75 mm
(0.0177-0.0216 in) {0.0295in.)

Distorsione disco frizione.

Friction disc distortion.

Distortion disque embrayoge.
Verformung der Kupplungsscheibe.
Distorsién disco embrague.

Standord / Standard limile max. di vsora [/ Max. wear imit
Stardard / Standard | Limite max. d'usute / Max. Verschleissgrenzel
Stancard U'mite mox. de cesgasle
I| Disco guarnito lentro 0,05 mmj
Disc with friction material | [within 0.0019 in )
Disque gamni {entre 0,05 mm) 0,2 mm
Belegte Scheibe lunter 0,05 mm [0.0078 in.}
Disco equipada fentro G,05 mm)
2 Disco liscio fentro 0,01 mm)
Disc without friction material | {within 0.0004 in)
Disque lisse (entre 0,01 mm) 0,25 mm
Glatte Scheibe funter 0,01 mm 10.098 in)
Disco viso lentro 0,01 mm)

Lunghezza libera di controllo molle frizione.
Le molle frizione devone avere una lunghezza libera non inferiore a quanto
sottoriportato.

Free length of the clutch control spring.
The clutch springs free length must not be lesser than the following figures.

Longueur libre de contréle du ressort d’'embrayage.
La longueur libre des ressorts d’embrayage ne doit jamais étre in‘érieure & ce
qu‘on ¢ ci-desscus indiqué. 3

Kontroll-Knicklédnge der Kupplungsfedern
Die Kupplungsfedern missen eine Knicklange haben, die nicht unter der
nachfolgend angegebenen liegt.

Longitud libre de control muelles embrague.
los muelles del embrague deben tener unc longitud libre no inferier a cuanto
indicado a continuacion.

Standard / Standard Limite mas. usura/Max. wear limit/Limite max.
Standard / Stendard / Stendard d'usure/ Max. Verschleissgrenze/Limite mox desgaste
45,7 mm A3 mm
(1.80in.) (1.6%in.}
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Verificare che i seguenti particolari non presentino tracce di usura o rotture.
In caso contrario, effettuare la sostituzione.

Check that the following parts are not worn or broken.
If not, replace the part.

Vérifler que les suivant détaiis ne soient pas usurées ou cassées.
En cas contraire, remplacer le détail.

Prifen, daB die folgenden Details keine Spuren von Wucher oder Brechen vorstellen.
Andernfalls, den Ersatz vornehmen.

Verificar que las siguentes piezas no presenten trazas de destaste o rotura.
En caso contrario, sustituir las piezas.

4- Piatto spingidischi, Clutch disc pressure plate, Pousse disques embrayage,
Kupplungdruckplatte, Plato empuia discos embrague

5- Piattello frizione, Clutch plate, Piteau embrayage, Kupplungsteller, Placa embrague
7- Astina disinnesto, Clutch disengagement rod, Bille coilessau débrayage
embrayage, Kupplungsteuerstange, Varilla desembrague

8- Albero comando frizione, Clutch control shaft, Arbre commande embrayage,
Kupplungswelle, Eje mando embrague

9- Mozzo portadischi frizione, Clutch disc hub, Moyeau porte disque embrayage,
Kupplungscheibenhalternabe, Cubo porta discos embrague

)
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Verificare che le scanalature di alloggiamento dei dischi lisci non presentino tracce di usura o rotture.
In caso contrario, effettuare la sostituzione.

Check the housing grooves of discs without friction material for wear or failure.
If worn or breaked, replace the part.

Contrdler que les rainures de logement des disques lisse ne présentent pas traces d'usure ou ruptures.
En cas contraire, effectuer la substitution.

Prifen, daBB die Zwangsrinnen des Glatte Scheiben keine Spuren von Wucher oder Brechen vorstellen.
Andernfalls, den Ersatz vornehmen.

Averiguar que las estrias de alojamiento de los discos lisos no presenten huellas de usura o roturas.
En caso contrario, efectuar la sustitucion.

Verificare che le scanalature di alloggiamento dei dischi d’attrito non presentino tracce di usura o rotture.
Verificare che le sedi dei cuscinetti a rullini non presentino tracce di usura.
In caso contrario, effettuare la sostituzione.

Check the housing grooves of discs with friction material for wear or failure.
Check the needle bearings seats for wear.
If worn or breaked, replace the clutch disc housing.

Contrdler que les rainures de logement des disques garnis ne présentent pas traces d'usure ou ruptures.
Contrbler que les siéges des roulements a aiguilles ne présentent pas traces d'usure.
En cas contraire, effectuer la substitution.

Prufen, daB die Zwangsrinnen des Belegte Scheiben keine Spuren von Wucher oder Brechen vorstellen.
Prifen, daB die Sitze der Nadelkéafig keine Spuren von Wucher vorstellen.
Andernfalls, den Ersatz vornehmen.

Averiguar que las estrias de alojamiento de los discos equipados no presenten huellas de usura o roturas.

Averiguar que las sedes de los cojinetes de rodillos no presenten huellas de usura.
En caso contrario, efectuar la sustitucion.

Verificare le condizioni dei denti degli ingranaggi che non devono presentare tracce di usura o rotture.
In caso contrario, effettuare la sostituzione.

Check the teeth gear for wear and failure.
If worn or breaked, replace it.

Vérifier les conditions des dents des engrenages qui ne doivent pas présenter traces d'usure ou ruptures.
En cas contraire, effectuer la substitution.

Die Bedingungen von den Z&hnen der Getriebe, die keine Spuren von Wucher oder Brechen vorstellen sollten, priifen.
Andernfalls, den Ersatz vornehmen.

Controlar las condiciones de los dientes de los engranajes que no tienen que presentar huellas de usura o roturas.
En caso contrario, efectuar la sustitucion.
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Cambio di velocita.

Controllare le condizioni dei denti diinnesto frontale degi ingranaggi che devono essere in perfetto stato, controllare che gli ingranagg’ folli ruotine
liseramente sui propri alberi e contemparaneamente non abbiano un gioco superiore 0, 10 mm. Le filetiature e le scanclature degh alberi devono
essere in perfelie condizion].

Controllare nolire le buone condizioni di poricolari compenenti il meccanismo di innesto marce.

Controllare che fa larghezza delle cave del seletiore siano nefle tolleranze prescritie e che il pedale di comando (A) non sia danneggiato

Gearbox.

Check the condition of fronial engaging dogs of gears, to be in a perfect state check that neutral gears are free to rotate on their shafts and at
the same time have net a play higher than 0,10 mm /0.004 in. Shaft threads and grooves must be in perfect conditions.

Check also the comperents of gearshifting mechanism, 1o be in very good conditions.

Check that selector slot width is complying with tolerances prescribed and control pedal (A) is not damaged

Boite de vitesse.

Vérifier si les denls d'embrayage frontal des engrenages sont en parfaites conditions. Vérifier si les engrenages & vide tournent librement sur les
orbres et leur jeu n'excéde pas & O, 10 mm,

les filetages et fes rainures des arbres doiveni &lre en parlaites conditions.

Veérifier aussi si les &léments de mechanisme d’émbrayage des vitesses sont en bonnes conditions.

Vérifier si la larguer des rainures du sélécteur est dans les tolérances et que le levier commande de vitesse, (A) je ne sois pas endommagé

Getriebe,

Den Zustand der Stimkupplungsklauen kontrollieren, die einwandfrei die Leerlaufzahnrgder prifen; sie missen sich frei quf ihren Wellen drehen
und gleichzeilig darf das Spiel 0,10 mm nicht Sberbohreiten. Die Wellengewinde und -nuten missen in perfektem Zustand sein. Weiter auch
den guten Zustand der Teile ingeschaltgefriebes Grindlicht tberprifen. Die Breite der Vorgelegenunten muf) innerhalt der vorgeschriebenen
Teleranz und daf dem Schalthebel (A) nicht geschadet wird

Cambio de la velocidad.

Conliclar las condiciones de los dientes de acoplamiente frentel de las engranajes que deben estar en perfecic estado; controlaar que los
engranaijes suslios rueden libremente scbre sus propios eles y, contemporanesmente, no hagan un juego superiona 0,10 mm. Los filateados
y las ranuras de los &jes deben estar en perfectas condiciones.

Contrclar tambign &l buen astado de los piezas que componen el mecanismo de laos marchas.

Conticlar que la anchura de las ranuras del selector entren dentro de las medidas prescritas.y que la palanca mando cambio (A) no sea-

perjudicada.

0 %@%@

)
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Forcelle selezione marce.
lspezionare visivamente le forcelle marce e sostituire qualsiasi forceila piegata. Una forcella piegata causa difficolta nell'innesto delle marce o
permette il loro disinnesto improwiso solto carico,

Gear selector fork.

Visually inspect the selector forks and replace the distorled ones. A distorted fork causes
difficulties in gear shifting or allows the quick disengagement under load.

Fourche séléction vitesses.

Regarder visuellement les fourches vitesses el remplacer n'imporle quelle fourche plige,
Une fourche plige cause difficulté dans lembrayoge des vitesses cu permet leur
dégagement soudain sous charge.

Gangwaehlgabel.

Eine Sichikentrelle der Schaligabeln vernehmen und die umgebegene Gabeln arseizen.
Eine umgebogene Gabel macht die Gangeinstellung schwierig oder lasst die Génge
uniter Belastung plétzlich ausschalter.

Horquilla seleccién marche.

Inspeccionar visiblemente la horquille marcha y sustituir cualquiera horquille plegada.
Una horguilla plegada causa dificuliades en el acoplamiente de la marcha o permite
a ellas el desacoplamiento imprevisto bajo carga.

Spessore pattino forcelle,  Dicke der Gabelnschuhe.
Fork sliding end thickness.  Espesor patin horquilla.
Epaisseur patin fourches.

Standord / Standard Limite max. usura/Max, wear limit/Limite max.
Standard / Standard / Standard dusure/Max. Verschleissgrenze/Limite max desgaste
3,95+4,03 mm 3,87 mm
{0.155:0.158 in.) (0.152in.}
Diametro perno di guida forcella.  Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes,
Fork driving pin diameter. Diametro eje de guia horquilla.
Diemétre pivot de guidage fourche.
Standerd / Standord Limite max. usure/Max. wear limit/Limile max.
Standard / Standard / Standerd d'usure/Man. Verschleissgrenze/Limite max desgaste
59+60mm 5,85 mm
(0.232+0.236 in.} (0.230 in.}

Lunghezza scanalatura ingranaggio. Laenge der Getriebenute.
Gear groove lenght. Largueza ranura engranaje.
Longueur rainure engrenage.

Stondard / Standard Limite max. usura/Max, wear limit/Limite max.
Standard / Stendard / Standard d'usure/Max. Verschleissgrenze/Limite mex desgaste
4,25:4,32 mm 4,4 mm
[0.167+0.1701in ) {0.173in)
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Llarghezza scanalatura albere di comanda.
— Control shaft groove width.

Largeur rainure arbre de commande.
Weite der Anfriebswellennute.

Ancho ranura arbol de comando

/" | 1 f= Stendard / Standard limite max_ di usura / Max. wear limit

- Standard / Standard / Standaed | Limile max. d'usure / Mox. Verschisissgrenze / Limile mdx. de desgoste
6,056,115 mm 6,20 mm
{0.238+0.242 in | [0.244 in )
RACING

AVVERTENZA IMPORTANTE  Revisione, regolazione e manuntenzione carburatore.
Tutte le modifiche alla taratura del carburatore || costrutiore ha stabilite la taratura del carburatore dopo aver effettuato test approfondili
comportano la NON CONFORMITA DEL VEICOLO AL o/l oii; svariate condizioni di impiego; si raccomanda perlanio di non apporiare
TIPO OMOLOGATO rendendolo non idoneo alla .- i
c'rc.°|?,z'°ne su strade BUbe'Che N c."'"nd' Uhl'z.mb'le solo Tuttavia, I'uso del motaciclo in paricelari condiziont ambientali, pud rendere necessaria
in “CIRCUITI CHIUSI” da parte di soggetto in possesso e Y . L
. LIRS AL e la modifica della taratura inizicle. Questa operazione deve essere effefiuata da piloti
delle necessarie autorizzazioni/ abilitazioni di guida . A
: asperti o dalla Rete di Assisienza Husqvarna.
(vedere Sezione Q). i~ , e ]

| capitoli che seguonce, forniscono le nozioni di base sul funzionamento del carburatore

2 sono una guida per modificame la targtura.

RACING
IMPORTANT NOTICE  Overhaul, regulation and maintenance of the carburettor.
All modifications to the carburetor setting cause THE  The manufaciurer has determined the corburetor setting after several and extensive fests;
_ REGISTERED VEHICLE TO BE NON COMPLIANT and  |horafore, the standard carburetion has not o be changed. Using the bike in particular
unsuitable for Ci’c”k’_ﬁ"’? on public roads: consequently it .o mental conditions, may be necessary lo change the standard luning. This
may be used only in “CLOSED CIRCUITS” by authorised operation must be performed by skilled riders or Husqvama Dealer. The following
subjects holding the relevant driving licence (see Section Q). 1" vic ¢ inform about the carburetor basic knowledge and sefiing changa.

RACING
AVIS IMPORTANT  Revision, réglage et entretien du carburateur.
Toutes les modifications de réglage du carburateur  Nous conseillons de ne pas apporter des modifications au tarage du carburateur, car
entrainent la NONCONFORMITE DU VEHICULE AU TYPE  |e constructeur, aprés de essais approfondis dans les plusieurss conditens demploi, a
HOMOLOGUE, le rendant inadapté a la circulation sur la  dajg atablitout larage. Cependant, la medification du tarage initial peut étre conseillée
voie publique et d,?,"c utilisable uniquement sur “CRCUIT o présence de conditions climetiques trés particuliéres Cefte opération doit &ire
FERME" par une personne en possession des  ffe. . ae par des pilotes expérimentés, ou bien par le Reseau d'Assistance Husqvama.
autorisations/permis de conduire nécessaires fvoir 1., chapilres suivonts vous donnent les conditens fondamentales de fonclionnement du
Section Q). N ) N
carburateur el servent d'infroduction pour la modification du tarage.

RACING
“RACING”  {Jberhoulung, einstellung und instandhaltung des Vergasers.
Alle Anderunaen an der Ver Y:gr!:iﬁeﬁm’vishl:?ffx Die Einstellung des Vergasers wurde vom Hersteller nach sorgfaeltig ousgefushrten
NICH'?KONFORMITA‘? DES FAHRZEU(g'§S MITDEM Tobeninden verschiedensien Gebrauchsbedingungen vorgenommen; demzufolge ist
ZUGELASSENEN TYP und machen es fiir den Verkehr auf Yo" Abaenderungen absolul abzuraten. Dennock kann bei Gebrouch des Motorrads
Sffentlichen StraBen unbrauchbar, sodass es nurin 71 basonderen Umgebungsbedingungen eine Neueinstellung notwendig werden.
#GESCHLOSSENEN RUNDSTRECKEN” und von Personen  Lieses Verfahren solile von erfahrenen Fahrem oder vom Kundendienst Husgvarna
verwendet werden darf, die im Besitz der notwendigen  vorgenommen werden. Die folgenden Kapitel lisfern eine Grundkennnis ueber den
Fahrgenehmigungen und Zulassungen sind (Siche Sektion Q).  Betrieb des Vergasers und sind als Hilfe fuer die Einstellveraenderung anzusehen.

RACING
ADVERTENCIA IMPORTANTE  Revision, regulacion y mantenimiento carburador.

Todas las modificaciones a la calibracion del carburador  El fabricante ha establecido el calibrado del corburador después de efectuar fes!
comportan la NO CONFORMIDAD DEL VEHICULO CON  detallados en las mas variadas condiciones de empleo; se recomienda por tanto que
LA CLASIFICACION “HOMOLOGADO?”, no resultando por 1o se hagan variaciones. Sin embargo, el uso de la moto en particulares condiciones
tanto apto para la circulacién por vias piblicas de  ombientales puede obligar @ modificer el calibrads iniciol, Esto operacién liene que

ningGn tipo. Sélo conductores con la debida autorizacién o reqlizada por piloios expertos o por la red de Asistencia de Husqvama.
y/o habilitacién para conducir aplicable podrd ufilizar el |, . 5iylos que se encuentron a continuacién suministran las nociones basicas sobre

vehiculo en “CIRCUITOS CERRADOS excluslvasnem:;?n(\ée)r &l funcionamiento del carburador v constituyen una guio pera madificar el calibrado.
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La figura mostra i componenli del carburators, Aleuni di essi, quelli ciog che regolano i fluss di aria e carburante, sono soggeti a lavorazion
di precisione e variano per la faratura.

Questi particolari fanno parte dei tre circuiti principali che fomiscono la miscela alle diverse aperture della valvola ges.

Betti circuili sono:

a) CIRCUITO DEL MINIMO

b CIRCUITO DEL FUNZIONAMENTO INTERMEDIO

¢} CIRCUITO DEL MASSIMC

The figure shows carburefior’s components.

The parts which meter air and fuel are precisely machined and vary for the size.
The main <ircuits that include the above pans are:

a)IDLE CIRCUIT

bl INTERMEDIATE CIRCUIT

¢ MAIN CIRCUIT

ia figure monire les composants du carburateur. Quelguesuns d'eux, c'est & dire ceux qui réglent les écoulements d'air et de carburant, sont
assujettis & des usinages de précision efleur farage est donc spécifique. Ces composants font part des trois cireuits principaux foumissant le mélange
aux ouveriures différentes de la poignée des gaz.

Description des circuits:

a] CIRCUIT DE RALENT!

b) CIRCUIT INTERMEDIAIRE

c] CIURCUIT PRINCIPAL

Aut der Abbildung werden die Vergaserbestandteile illustiert Einige Teile, d h jene zur Luft und Krafistoffzufuhrregulierung, unterdiegen
Piaezisionsaibeil und aendemn sich bei der Einstelling. Diese Teile gehoeren den drei Houptschaltungen an, die dem Gasvenfil die
Kraftstoffmischung ueber die verschiedenen Oeffrungen zufushren.

Besagte Schaliungen sind:

a) LEERLAUFSCHALTUNG

b) ZWISCHENLAUFSCHALTUNG

c) HOECHSTSCHALTUNG

Esta figura muestra los compenentes del carburador.

Algunos de ellas, los que requlan los flujos de aire v carburante, estan sujetos a trabajos de precision y varian segin el calibrade. Esta partes
son componentas de los Ires circuitos principales que suminstran la mezcla a las distintas aperuras de la valwla de mariposa.

Estos circuitos son:

o) CRCUITO DEL RALENTS

bJCIRCUITO DEL - FUNCIGNAMIENTO

] CRCUITO DEL MAXIMO

1- Coperchio 1- Cover 1- Couvercle
2- Molla 2- Sprin 2- Ressort
3- Spillo conico (J8-6CFY05- 3- Needle (J8-6CFY05-74) 3- Poinfeau conique (J8-
74) 4- Throttle valve (5,0) 6CFY05-74)
4- Valvola gas (5,0) 5- Starting device 4- Soupape de gaz (5,0)
5- Dispositivo avviamento 6- Air screw (2 turns) 5- Dispositif de démarrage
6- Vite aria (2 giri) 7- Main jet (380) 6- Vis air (2 tours)
7- Getto max. (380) 8- Idle jet (17,5) 7- Gicleur principal (380)
8- Getto minimo (17,5) 9- Floater (g 6,1x2) 8- Gicleur du raf;nti (17,5)
9- Gruppo galleggiante (g 10- End plate 9- Flotteur (g 6,1x2)
6,1x2) 11- SEEGER ring 10- Couverge
10- Scodellino 12- Fuel nozzle (R8-914) 11- Anneau SEEGER
11- Anello SEEGER 13- Starter air jet (50) 12- Pulvérisateur (R8-914)
12- Polverizzatore (R8-914) 13- Gicleur air démarrage (50)
13- Getto aria starter (50)
1- Deckel 1- Tapa
2- Feder 2- Resorte
3- Kon. Nadel (J8-6CFY05-74) 3- Espiga cénica (J8-6CFY05-74)
4- Drosselklappe (5,0) 4- Valvula (5,0)
. 5- Startvorrichtung 5- Dispositivo puesta en marcha
TARATURA CARBURATORE (motociclo di serie) 6 LuHsché'aube (runden 2) 6 Tornigo Ooilrel (2 revol.)
7- Hauptdise (380) 7- Surtidor del méaximo (380)
CARBURETTOR SETTING (standard moforcyde] 8- Leerr::lufdﬁse (17,5) 8- Surtidor del minimo (17,5)
TARAGE CARBURATEUR (motocycle de série) 9- Schv&/imhmekl)' (g 6,1x2) 9- F|o'rodé)r (g 6,1x2)
. 10- Endscheibe 10- Escudo
EINSTELLUNG DES VERGASER (Ub||ches Motorrod) 11- Ring SEE(?ER 11- Anli”o SESGER
: : 12- Einspritzduse (R8-914) 12- Pulverizador (R8-914)
CALIBRADO CARBURADOR (mofociclo de serie] 13- Starterluftdiise (50) 13- Surtidor del aire arranque (50)
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Lo schema « fianco evidenzia l'influenza dei particolari 3,4,6,7,8 {figura di pag.
G.27 alle varie aperture della valvola ges.

A vite aria minimo + getto del minimo

B: tacca spillo conico

" C: spillo conico
Il ass | [ smusso valvela gas
2 E: getio del massimo
1/4 Prima di appertare variazicni alla taratura, & necessario riuscire o stabilire a quale
¥8 | aperura della valvola la miscela oficbenzing non & coretta. Cid & possibile
! osservands inizialmente it colore del fumo di scarico, le condizieni della candelo, la

risposta del comande gas, la potenza erogata efe.. In seguito, la sostituzione o la
registrazione delle parli soggette a forature deve avwwenire secondo le istruzioni che

Tt

The side diagram shows the influence exerted by parts 3,4,6,7,8 {fig. of page
G.27 io the several throtle releases.

A: Air screw + Filot jel

B: Jef needle valve

C: Jet needls

D: Throtile velve culaway size

E: Maoin jet

Before change the slandard carburetor seffing, first is necessary to understand in whal
throfila valve opening range the fuel-air mixture is not correct.

This is possible by checking the exhaust smoke colour, the spark plug conditions, the
throtile cantrol respanse, the power, etc... Then, replace or adjust the parts following the
instructions below.

Le schéma d'a coté montre Iinfluence exercée par les particuliers 3,4,6,7,8 (fig. &
page 'G.27 sur les plusieurs ouvertures de la poignée des gaz.

A Vis d'air de ralenli et gicleur de salenti.

B: Cran pointeau conigue

C: Poinfeay conique

D: Chanfrein poignée des gaz

E: Gicleur principal

Avant d'apperer des modificalions au tarage, il faudra établir & quelle cuverture de
la soupape le mélange circarburant n'est pas correct. | faudre danc absarver fa couleur
des fumaes d'échappement, I'élar de la bougie, la éponse de la poignée des gaz, la
puissance débitée, efc. le réglage ou le remplacement des &léments passibles de
tarage doit étre effectué d'apras les instructions suivantes:

Nebenstehndes Schema zeigt die Wirkung von Teilen 3,4,6,7 8 (Bild ouf SeiteG.27 ) bei den verschiedenen Oeffnungen des Gasventil.

A lhkleerlaulschiaube + Leerlourfuhrduese

B KegelnadelKerbe

C: Kegelnadel

D: Gasventildrosselung

E: Hoechstzufuhrduese

Vor Aenderung der Standardeinstellung ist feslzulegen, bei welcher Ventiloefinung sich das LuftBenzin Gemisch nicht korreki verhaalt. 2y diesem
Zweck zuerst die Abgasfarbe, den Zuendkerzenzustand, die Reaktion der Gassieverung und die abgegebene Leistung usw. kontrollieren. Danach
einzustallende Taile unter Beachtung der folgenden Anwelsungen ersetzen odsr registrieren.

El esquema al lado evidencia el influjo de los particulares 3,4,6,7,8 {figura de pog. G.27 @ las diversas aperturas de la valvula gos.

A Torilio aire alenti + surlidor del minimo

B: Muesca espiga conica

C: Espiga conica

D: Bisel valula de mariposa

E: Surtidor del maximo

Antes de hacer variaciones de calibrado es necesario establecer a qué apertura de la véhula I mezcla siregasclina no es correcta. Esto es
oosible observando inicialmente el color del humo del escape, las condicones de lo bujic, la respuesta del mando de maripesa, la polencia
suministrada, ete. A continuacion, la substitucién o el ajuste de las partes sometidas a colibrado se tiene que redlizor de acverdo con las
instruccionss que se dan o confinuacian.

)
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GETTO DEL MINIMO {Part. 8 fig. pag. G.27)

Il getto del minime tara la quantiia di carburante de forire ol proprio circuito ed 2 contraddistinto da un numero di ideniificazione che ne indico
la dimensione. Pil é elevate quesio numaro, maggiore & il diamatro del gello con conseguente arricchimento della miscela.

PILOT JET {See Ne. 8 of picture on page G.27)

The pilol jet meters the fuel supplied 1o its circuir. This jet is identified by a number thot indicotes the size. A larger jet number show a larger diameter
richer mixture); a smaller jet nurber show a smaller diameter (leaner mixture).

GLICEUR DE RALENTI {Part. 8 fig. page G.27)
Le gicleur de ralenti sert au tarcge de la quantite de carburant a refouler & son circuit. Sur le gicleur est gravé un numéro indiquant la dimensicn.
Plus grand le numére, majeur sera le diamaire du gicleur, et le mélange résultera plus enrichi.

LEERLAUFZUFHRDUESE (Tei! 8 von Abb. cuf Seite G.27)
Die leerlaufzutuhrduese misst die fuer ihre Schallung notwendige Krafistoffmenge und ist mit einer groessenangabenden Kennommer versehen.
Je hoeher diase Mummer 131, je groesser ist der Durchmesser der Zufuhrduese mit entsprechender Ueberletung der Mischung.

SURTIDOR DEL RALENTI {Port. 8 fig. pag. G.27)
El surticior del ralenti calibra la cantidad de corsurante a suministrar al proprio circuito y estd sefializada por un nimero de identificacion que
indica su dimensién. Cuante mas elevado es este nimero, mayor es el diametro del surtider con consiguiente enriquecimiento de la mezcla.

VITE ARIA MINIMO (Part. 6 fig. pag. G.27)

La vite arfa minime tara la quantita di oria del circvito del minimo; awitando o svitande detta vite si arricchisce ¢ si smagrisce la miscela.

IDLR AIR SCREW (See No. 6 of picture on page G.27)
The idle air scrow maters the air supplied to pilot circuit; Turn in to enrich the mixture, e out to lean the mixture.

VIS AIR DE RALENTI (Part. 6 fig. page G.27)
la vis del'air de ralenti sert au tarage de I'air débité au circuit de ralenti. En serrant la vis, le mélange est eniichi; en la desserrant, le mélange
est appauvri.

LUFTLEERLAUFSCHRAUBE (Teil 6 von Abb. auf Seite G.27)
Die Lutleerlautschraube misst die Luftmenge der Leerlauischaltung; das Anziehen oder leesen der Schrauke verursacht Uebedettung oder
Verarmung der Mischung.

TORNILLO AIRE RALENTI (Part. & fig. pag. G.27)
Elomille aive ralenti calibre la cantidad de aire en el cicuito del ralenti; aternillando o desornillando dicho tlomifle se enrquece © empobrece
la mezcla.

- G.29
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Posizione “B” fermaglio spillo conico
Lo spillo conico & ancorato alia valvola gas mediante un anello di fermo. La parte

EAMPORRE inferiare dello spillo é conica ed in quella superiore si trovane cinque scanalature
AERMER per il fisscggio dell'anello di fermo.

FALVRE Per regolare la miscela aria-benzina con lo spillo conico, é necessario variare la
LEANER posizione del fermaglio che si trova inizialmente sulla 2¢ tacca. Fissando il ferma-
MAGRA glio sulle scanalature inferiori, si alza la posizione dello spillo con conseguente

aumento del gioco con il polverizzatore ad arricchimento della miscela.

" ge
Jet needle retainer position “B”

The jet needle is fixed to the throtile valve by a retaining clip. The jet needle lower
part is tapered; the upper part has five grooves where fit the retaining dip.

;I(g—?;g 1 To ooi]usf mixture with jet needle, c'honge the initial position of the needle retainer.
ENRICHE The initial position is at the 2. Fit the reatiner on lower groove to enrich the mix-
UEREREETTETER ture, fit on upper grooves to lean the mixture.
ENRIGUE

Position “B” crampon pointeau conique

Le pointeau conique est fixé & la soupape des gaz par un bague d'arrét. Son cote
inférieur est conique et le cdté cupérieur a cing cannelures de fixage de la bague
d'arrét.

Pour régler le mélange air-carburant & la méme le pointeau conique, il faut chan-
ger la position de crampon se trouvant initialment sur le 2¢me cran. En fixant le
crampon sur les cannelures inférieures, la position du pointeau résulte hausée et
par conséquent, le jeu augmente et le mélange résulte enrichi.

Halterungsposition “B” der Kegelnadel

Die Kegelnadel ist an dem Gasventil mit einem Haltering verankert. Der untere
Teil der Nadel ist kegelfoermig und am cberen Teil befinden sich fuenf Rillen zur
Befestigung des Halteringes.

Zur Regulierung der Luft-Benzinmischung mit der Kegelnadel muss die anfaenglich
auf der 2. Kerbe stehende Position der Halterung veraendert werden. Wenn die
Halterung aud den unteren Rillen befestig wird, steigt die Position der Nadel und
vergroessert folglich das Spiel des Zerstaeubers, was die Mischung ueberfettet.

Posicion “B” abrazedera espiga conica

La espiga conica esta anclada en la valvula de mariposa mediante un anillote
tape. La parte inferior de la espiga es conica y en la parte superior se encuentran
cinco ranvras para la fijocion del onille de tape.

Para ajustar la mezcla aire-gasolina mediante la espiga conica, es necesario
variar la posicion de la abrazadera que se encuentra inicialmente en la 2° mue-
sca. Fijando la abrazadera en las ranuras inferiores, se levanta la posicion de la
espiga con el conseguiente aumento del juego con el pulverizador de la mezcla.

)
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SPILLO CONICO (Part. 3 fig. pag. G.27)
Lo spillo conico influisce sulla miscela aria-benzina dalle piccole alle medie aperture della valvola gas. Minore & il diametro dello spillo, piu
si arricchisce la miscela.

JET NEEDLE (See No. 3 of picture on page G.27)
The jet needle controls the fuel-air mixture from the lower to the middle throttle opening.
Smaller diameter: richer mixture - larger diameter: leaner mixture).

POINTEAU CONIQUE (Part. 3 fig. page G.27)
Le pointeau conique contrdle le mélange air-carburant par les ouvertures différentes de la poignée des gaz.
Mineur est le diamétre du pointeau, plus enrichi résultera le mélange.

KEGELNADEL (Teil 3 von Abb. auf Seite G.27)
Die Kegelnadel kontrolliert die Luft-Benzinmischung bei niedriger bis mittlerer Gasventiloeffnung.
Je kleiner der Nadeldurchmesser, je m ehr wird die Michung ueberfettet .

ESPIGA CONICA (Part. 3 fig. pag. G.27)
La espiga conica influye en la mezcla aire-gasolina desde la pequiias a las medianas aperturas de la valvula de mariposa.
Cuanto menor es el diametro de la espiga, mas se enriquece la mezcla.

DIMENSIONE DELLO SMUSSO DELLA VALVOLA GAS [Part. 4 fig. pag. G.27)

Lo dimensione dello smusso della valvola gas influisce sul rapporto aric-bensina ad aperture della valvola da 1/8 a1/2 ed in particolar mode
nel ratto da 1 /8 a 1/4. Aumentande lo smusso della valvala, si riduce la resistenza all'afflusse d'aria provocandone un aumento della quantite
aspiralc con un conseguenie smagrimento della miscela. Inversamente, diminuendo lo smusso della valvola si oftiene un aricchimento della
miscela

THROTTLE VALVE CUTAWAY SIZE {See No. 4 of pictures on page G.27)

The: thiotile valve cutaway size aflects the airfucl mixtuie ralio at thretlle valve epening between 1/8 and 1/2 and esgecially in the range of
1/8 and1/4 opening. Using a laiger cutaway size, the air inflow resistance is reduced and causes the amount of air infake to increase, resulting
in a lean mixture. On the other hand, with a smaller cutaway size a richer airfuc! mixture will become.

DIMENSIONS DU CHAMFREIN DE LA SCUPAPE DES GAZ [Part. 4 fig. page 'G.27)

Lo dimension au chanlrein de la scupape des goz conlrdie le rappornt aircarburant aux ouvertures de lo soupape de 1/8 0 1/2; eten particulier,
dans la gamme de 1/8 @ 1/4 En augmentant le chanfrein de la soupape, ia résistance au refoulement d'air s'abaisse e1 un accroissement de
lo quantité aspirée s'ensuit, avec un appauvrissement du mélange. Au cas contraire, c'est & dire en diminuant le chambrein de la soupape, le
mé&arge résulle enrichi,

DIMENSION DER GASVENTILDROSSELUNG {Teil 4 von Abb. auf Seite G.27)

Das Ausmass der Gasventildiosseivng bestimml das lub-Benzinverthaelnis im Oeffnungsbereich des Ventils von 1 /8 bis 1,/7 und besonders im
Bereichvon 1/8bis 1 /4. Bei Steigerung der Venilarosselung verringert sich der Widersiand der Lubizuthr, wodureh die Anscugmenge vergroessert
und die Mischung aermer wird. Im ungekehrien fall, d b bei verringerter Ventildrosselung, ethaell man eine Ueberfellung der Mischung.

DIMENSION DEL BISEL DE LA VALVULA DE MARIPOSA (Port. 4 fig. pag. G.27)

Ladimension del bisel de la vakulo de mariposa influye en la relacion aire-gascting con apertura dela valwlade 1 /8 a 1/ 2y de manera porticular
eneltramode 1/8a 1/4. Al aumentar el bisel de la valvula se reduce la resislencio a la enrada del aire provocande un aumenta de la contidad
aspirada con consiguiente empobrecimiento de la mezcla. lnversamente, disminuyendo el bisel de o valvula se obtiene un enriguecimienio de
la mezcla,
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GETTO DEL MASSIMO (Part. 7 fig. pag. G.27)

Il gette del massimo fara o quantiia d: carburente da fornire al proprio circuito ed é contraddistinio da un numero di identificazione ¢he ne indica
la dimensione. Pi & elevato quesio numero, aggiore é il diametro del gefio con conseguente arricchimento della miscela.

MAIN JET {See No. 7 of picture on page G.27)
The main jet moters the fuel suppliad o ils circuit. This jet is identified by a number that indicates the size. Alarger jet number show a larger digmeter
(richer mixiurel; a smaller jef number show a smaller diameter (leaner mixture].

GLICEUR PRINCIPAL (Part. 7 fig. page G.27)
Le gicleur principal sert au tarage de lo quantile de corburant & débiter dans son circuit. Un numéro d'identification indiquant la dimension sst
gravé sur le gicleur. Plus grand est ce numéro, majeur c'est le diometre du gicleur ef le mélange ésultera enrichi.

HOECHSTZUFUHRDUESE (Teil 7 von Abb. auf Seite G.27)
Dia Hoschstuzotuhrduese misst aie fue ki Schaliung natwendige Kiaftsloffmenge und ist mit einer groessenangabenden Kennummer versehen.
Je hosher diese Nummer ist, j& groasser ist der Ducsenduremesser, was eine Usbertettung der Mischung zuer Folge hat.

SURTIDOR DEL MAXIMO (Part. 7 fig. pag. G.27)
El surtder del méximo calitra lo cantided de carburante a suministrar 2l propic circuito y estd marcado con un nimere de identificacion que
indica: su dimensidn. Cuando més elevado es este nimero, mayor es el didmetro del suttidor con consiguiente enriguecimiente de la mezcla.

MESSA A PUNTO DEL CARBURATORE

La concentrazione di ossigeno nell'aria varia in funzione della temperatura, dell'glfitudine e dell'umidila; sono questi perianto gli elementi che
influiscono sulla taratura del carburatore. Considerando che gli effetti delt’ umidita sulla concentrazione di ossigena sono frascurabill, i due elementi
da tenere in considerazione sonc lo lemperatura e l'altitudine. Lo quantit di carburante da miscelore con Faric deve pertanto essere adeguata
in funzione delle condizioni ambientali, tenendo presente che l'incremento della concentrazione di ossigeno nell'ania provoca uno smagrimento
della miscela, mentre la sua diminuzione ne causa 'arricchimento,

CARBURETOR TUNING

The oxigen concentration in the air is related with the temperalure, aliifude ond humidity. These elements affect on standard carburetor setting.
The humidity effects on oxigen concentration are marginal; therefore, the main elements to be considered are temperature and alfitude.

The: fuel amount to mixiure with air, varies when change the envirenmental conditions.

The mixture results leaner when the oxigen concentration in the air is increased; results richer when its conceniration is decreased.

MISE AU POINT DU CARBURATEUR

la concentration d'oxygéne dans I'air change selon la température, Ialliude et I'humidité. Ceux<i sont les élements influant sur le larage du
corburaleur. En considérant que les effets de humidité sur la concentration d'oxygéne sont négligeables, les deux léments & considérer sont la
fempérature et Ialiiude. La quantiié de carburant & mélanger & ['air doit &ire donc proportionnée oux conditions climaliques.

I foudra tenir compre gu'en augmentant la concenlration d'oxygéne dans |'air,

le mélange résuliera appauvii, landis qu'en diminuant I'oxigéne, le mélange résultera enrichi.

YERGASER - EINSTELLUNG

Die Sauersioffkonzentration in der Luft haengt von Temperaiur, Hoshenlage und Feuchligkeitsgrad ab; dies sind demzufolge die auf die Finstellung
des Vergasers einwirkende Flemerie. Da der Feuchtigkeilsgrad unbedeutenden Einfluss out die Sauerstoffkonzentration hat, sind die zwei zu
beruecksichligenden Elemente Temperatur und Hoehenlage. Die mit Luft zu vermengende Kiafisioffmenge muss folglich den Umgebungsbedingungen
entsprechen unter Beruecksichligung der Tatsache, dass gesteigerte Saversioffkonzentration in der Luft eine Verarmung der Mischung bewirkt,
waehrend geringe Konzentration die Mischung ueberetiet.

PUESTA A PUNTO DEL CARBURADOR

la concentracian de oxigenc en el aire varia en funcién de la temperatura, de la altura y de la humedad, son por tanio éstos los elementos que
influyen en el calibrade del carburador. Considerando que los efectos de la humedad en ia concentracién de dxigeno no lienen mayor
importancia, los dos elementos que hay que fener en cuenta son la temperaturay la allura. La cantidad de carburante e mezciar con el aire fiene
que ser, pues, en luncién de los condicionas ambientales teniendo presente que el incremento de la concentracion de oxigeno en el aire provoca
un empobrecw’miemo de la mezcla mientras que su disminucion causa el enriquecimiento.

)
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COME GIUDICARE LA MISCELA
Per una correlta messa ¢ punto, & necessario sapere valutare corretiamente la miscela ariabenzina fornita dal carburatere; 'elenco che segue
fornisce le indicozioni necessarie per effefiucre questa verifica.

I sinfomi di una miscela troppo magra sene | seguenti: I sintomi di uno miscela froppo ricca sono i seguenti:
— Il motore si surriscalda; — |l motore si comporia come un quatrc tempi;

- Uaceelerazione é difettose; = |l motore perde colpi af bassi regimi;

- Il motore tende a batlere in testo ed emette un more iregolare, - la candela presenta incrostazioni;

- lo punta dalla candela dsulta bianca o grigia; - l'accelerazione & difficoltosa;

— Il motore non sviluppa potenza. . = Lo scarico & eccessivamente fumoso.

HOW TO JUDGE THE FUEL-ARR MIXTURE
To judge correclly the fuekair mixiure it is necessary follow the above instructions.

Symptorms of too lecn fuelair mixture: Symptoms of too rich fuekair mixture:
— The engina will run extremely hot — The engine is fourstaking

- Eratical acceleration — Misstireing on low revs.

- Tendencies to pinging or ratting — Spark plug carbonizes

- The spark plug lip is white or grey/whife - Poor acesleration

- The engine feels weak — Heavy exhaust smoke

COMMENT JUGER LE MELANGE
Pour aveir une mise au point cormecte, il faudra eslimer corectement fe mélange airearburant débité qu carburateur. la liste suivante donne les
informations nécessaires pour ce contrdle.

Symptémes de mélange top pauvie: Symplomes de mélange kog nche:

- Moteur surchauffé — Mofeur tournant camme un moteur a 4 temps
- Accélération défectueuse - Moteur qui bafouille aux bas régimes

- Moteur cognant ou émefiant un brut irrégutier - Bougie incrustée

- Point de bougie blanche ou grise - Accélération défectuense

— Puissance mofeur frés réduite. - Echappement enfumé

BERTEILUNG DER LUFTENZINGEMISCH
Zur korrekeen Einsteliung ist eine korrekie Beurleilung der Lufibenzinmischung edorderlich; nachfolgende Aufstellung lisfert die fuer diese Pruefung
notwendigen Angaben.

Anzeichen einer zu armen Mischung sind: Anzeichen einer ueberfetteten Mischung sind:

- Moror lacult heiss - Motor verhaelt sich wie Viertakter

~ Beschleunigung ist defekt ~ Mator selzt im niederen Drehzahlbereich aus

- Molor neigl zu Zuendungsklopfen und gibt unregelmaessige  — Zvendkerze weist Yerkrustungen
Geraeusche ab — Schwierige Beschleunigung

- Spitze der Zuendkerze ist weiss oder grau — Abgase sind vebermaessig rouchig

— Schwacher Motor

COMOD JUZGAR LA MEZCLA
Para poder realizar una puesta a punfo corecta, hay que saber evaluar correctamente la mezcla airegascling que suminista el carburador; la
lista que se da a confinuacion suministra las indicaciones necesarias para efecuar esta comprobacidb.

los sintomas de una mezcla demasiado pobre son los siguienles: los sintomas de una mezcla demasiado rica son los siguientas
— el mator se recalienta — el motor se comporta como un cualro tiempos

- la aceleracién os defeciuosa — el motor pierde golpes a baja régimen

- ¢l motor tiende a geolpatear y emite un rido iregular - lo bujic presenta incruslaciones

~ la punta de la bujia resulta blanca o gris - lo aceleracion s dificuliosa

- &l motor no desarrolla potencia - el escape echa humo
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380 ; 460 (300 USA)
.................. 18.6CFYO5 - 74 ; 18.6BFY43-74 (300 USA)

............. 17,5 ; 35 (300 USA)

5.0 ; 4.0 (300 USA)

380 ; 460 (300 USA)
................... 18.6CFYO5 - 74 ; J8.6BFY43-74 (300 USA)

.............. 17,5 ; 35 (300 USA)

5.0; 4.0 (300 USA)

380 ; 460 (300 USA)
................... 18.6CFYO05 - 74 ; J8.6BFY43-74 (300 USA)

............. 17,5 ; 35 (300 USA)

5.0 ; 4.0 (300 USA)

380 ; 460 (300 USA)
................... 18.6CFY05 - 74 ; J8.6BFY43-74 (300 USA)

............. 17,5 ; 35 (300 USA)

5.0 ; 4.0 (300 USA)

380 ; 460 (300 USA)
.................. 18.6CFYO5 - 74 ; 18.6BFY43-74 (300 USA)

............. 17,5 ; 35 (300 USA)

5.0 ; 4.0 (300 USA)
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G.36.G37).
G.36-G37).
G.36G37).
G.36-G37).

G.36-G37).

G.35
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REGOLAZIONE DEL CIRCUITO BEL MINIMO

— Registrare la vite regolazione minima secondo le istruzion! del capilolo "REGISTRAZION| E REGOLAZION".

— Stgbilire se i getio del minimo impiegato é corretio basandosi su quanto precedentemente esposto. Se la miscela & riceo, sosliluire il getio con
uno pil piccolo; se & magra, sostituirlo con uno pit grande.

ESEMPIO: con getto iniziale da 35, nel caso la miscela si dimostrasse ricca, monlare un getto da 30; inversamente montarne uno da 40.

IDLE CIRCUIT ADJUSTMENT

~ Adjust the idle air screw as indicated in the section "SETTINGS AND ADJUSTMENTS'".

- Judge if the pilot jei is correct.

If mixture is rich, use o smaller jet; it is lean, use a larger jet.

EXAMPLE: with standard pilet jet size 35, if mixture is rich, mount a jet size 30, If mixture 1s lean, mount a jet size 40.

REGLAGE DU CIRCUIT DE RALENTI

— Agir sur o vis de réglage de ralenti en suivant les instruction du le capive "REGLAGES £T CALAGES".

— En suivant les insiructions précédentes, établir sile gicleur de ralenti ulilisé est exoct. Si le mélange estriche, remplacer le gicleur avec un autre
plus petit. Si le mélt pauvre, le remplacer avec un gicleur plus grand.

EXAMPLE: si le gliceur initial est de 35, au cas ou le mélange est trop riche, monter un gliceur de 30. Au cas contraire, le remplacer avec un de 40.

EINSTELLUNG DER LEERLAUFSCHALTUNG

— Llesrlaufschraube entsprechend Anleitungen im Kapitel "EINSTELLUNGEN UMD REGULIERUNGEN" einstellen.

— Feststellen. ob verwendete Lestlavfzufuhrduese dem vorher Erloeuterten entspricht, Bei ueberetieter Mischung Duese verkleinern; bel crmer
Mischung Dusse vergroessemn,

BEISPIEL: Mit Anfangduese 35 bei veberfetteter Mischung 30-Duese einsetzen; im umgekehrien Fall 4G-Duese einsefzen.

AJUSTE DEL CIRCUITG DEL RALENTI

- Ajuste el tomillo de regulacian del ralenli segin las instrucciones del capitulo "AJUSTES Y REGUIACIONES'.

- Compruebe que el surtidor del relenti empleado sea corecio basandose en o que se ha expueste anteriormente. Si la mezcla es rica, substituya
el surticor con uno més pequefio; si es pobre, substiliyalo con uno méas grande.

EJEMPLO: con un surtidor inicial de 35, en &l caso de que la mezcic se presentara rica, monte un surtidor de 30; inversamente monte uno de 40

Dimensione getti del minimo
Idle jet size

Dimensions gliceurs del ralenti
Leerlaufduesen Dimension
Dimension surtidores del ralenti

8RO0A1804
8BOOA1804
8BOOA1804
8LO0A1804
8MO00A1804
8EO00A1804
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REGCOLAZIONE DEL CIRCUTO DEL MASSIMO

Con apertura del comando gas do 3/4 al massime, effettuare la registrazione del circuito basandosi su quanio precedentemente riporale e dopo
aver gid regolato 1t circuito del minimo.

- Nel caso in cui il gefto sia compreso Ira due serie di valori dei diagrammi a pag. G.33-G.34, scegliere quello di dimensione maggiore.

- Prima di eftetiuare la regolazione del circuito intermedio, registrare il circuito del massimo.

ESEMPIO: con gefto iniziale da 400, nel caso la miscela si dimostrasse ricca, montare un gefto da 3%0; se fosse magra montorne uno da 410.

MAIN CIRCUIT ADIUSTMENT

With throitle control opened from 3/4 fo full, adjust the main circuit aher idle circuit adjustment.

- I the jet size is between two values (see diagrams at pages G.33-G.34}, choose the larger jef not to damage the piston.

— Adjust the main circuit belore intermediate circuit adjusiment.

EXAMPLE: with standard main jet size 400, if mixture is rich, mount a jet size 390. If mixture is lean, mount a jey size 410.

REGLAGE DU CIRCUIT PRINCIPAL

Par une ouverture de la poignée des gaz & partic de 3/4 jusqu’au maximum, régler le circuit d'aprés les insiructions précédemment données el
aprés avoir réglé le circuit de ralenti.

- Au cas o le gliceur soit compris enfre deux séries de valeurs des diagrammes 4 les pages G.33-G.34, choisir celui de plus grande dimension |

— Avanl d'effectuer o réglage du circuit inlermédiaire, régler le circuit principal.

EXAMPLE: avec gliceur inifial de 400, au cas ou le mélange est riche, monter un gliceur de 390. Si le mélange est pauvre, en monter un de 410.

EINSTELLUNG DER HOECHSTSCHALTUNG

Bei Gossleverungsoefinung ab 3/4 bis voll, Schalung entsprechend dem vorher Erlacuterten und nach LeerlaufEinstellung regulicren.
- fFolls die Duese zwischen zwei Werten des Diagrams cuf Seiten G.33-G.34 liegt, groessere Duese waghlen.

~ Vor Regulierung der Zwischenschaltung, Hoechsischaliung einsicllen

BEISPIEL: mit Anfangsduese 40U be: uewerfeticter Mischung 390-Duese montieren; bei armer Mischung 410-Duese montieren.

AJUSTE DEL CIRCUITO DEL MAXIMO
Con lo apertura del mando de lo mariposa de 3/4 ol maximo, efectie el ajuste del circuito basandese en lo que se ha indicado citeriormente

v después de ajustar el circuito del ralenti.
- Fn ¢l caso de que el surlidor enté comprendido entre: dos series de valores de los diagramas de pag. G.33-G.34, elegir el de dimension mayor.

- Anles de electuar al ajuste del circuito intermedic, ciuste &l circuito del mdximo.
EJEMPLO): con surfidor inicial de 400, en el caso de la que la mezcla se presentara rica, monte un surtider de 390; si fuera pobre monte uno de 410.

Dimensione getti del massimo
Main jet size
Dimensions gliceurs principaux
Hoechstzufuhrduesen Dimension
Dimension surtidores del maximo

380 (di serie) .......coceevueennnee. 8U0072310
410 8X0072310
420 8Y0072310
430 8720072310
440 8CC072310
450 8EE072310
460 .....oooiiiiiiii 8DD072310
460 (di serie 300 USA) ........ 8DD072310

01-2
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REGOIAZICNE DEL CIRCUITO INTERMEDIO

Varificare le condizioni della miscela ed effetiuare la registrazione selezionando lo spille conice adeguato.

INTERMEDIATE CIRCUIT ADJUSTMEINT
Check the mixiure conditions and adjust the circuit by setting the proper jet needle. Replacing standard needle within one size {larger or smaller)
will valid for several conditions.

REGLAGE DU CIRCUIT INTERMEDIAIRE

Contidler le mélange et effectuer le réglage en sélectionnant le pointay conigue plus indiqué.

EINSTELLUNG DER ZWISCHENSCHALTUNG

Mischungszustand prusfen und Einstellung unler Verwendung der angemessenen Kegelnade! vomehemn.

AJUSTE DEL CIRCUITO INTERMEDIO

Compruebe las condiciones de la mezcla y efectie el cjuste seleccionando la espiga conica adecuada.

REGOLAZIONE FINALE DEL CIRCUITO DEL MINIMO

Operare la regolazione finale dopo aver effefiuato in modo appropriato tutie le registracioni.

~ Regolare la miscela operando sulla vite aria minimo rvotancela da 1/2 a 2 gid.

- Se o miscela non potesse essere regolata, effetiuare nuovamente la registrazione del circuito del minimo.

IDLE CIRCUIT FINAL ADJUSTMENT

Make the fincl adjustment after the other adjustments.

~ Adjust the mixture by tuming in the idle air screw from 1/2 0 2 tums.

~ I were not possible to adjust the mixture by using the idle air screw, adjust again the idle circuit.

REGIAGE FINAL DU CIRCUIT DE RALENT!

Hlectuer e réglage finol aprés tous fes autres raglages.

- Régler le mélange en tournant la vis d'air de ralenti de 1/2 a 2 tours.

— Si le mé&lange ne paut pas élre réglé, effectuer un nouveau réglage du circuit de ralenti.

ENDEINSTELLUNG DER IEERLAUFSCHALTUNG

Endeinsiellung nach allen anderen enisprechend ausgetushiten Einstellungen vornehmen.

- Mischung durch Drehen der Lufileerlaufschraube von 1/2 auf 2 Umdrchungen regulieren.
— Wenn sich die Mischung nicht regulieren laesst, wieder Leerlaufeinsicllung vornehmen.

AJUSTE FINAL DEL CIRCUITC DEL RALENTI

Reclice el ajuste final después de efectuar de manera cdecvada todos los ajustes.

— regule lo mezcla por medio del tomillo aire rolent girandolo en 1/2 - 2 vuelias.

- Si lo mezcle no se pudiera regular, slectie nuavamente ol ajuste del circuite del minimo.

.38
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G=o

Dimensione valcole gas Codice
Throttle valve size code
Dimensions soupape des daz code
Gasventile Dimension code
Dimension valvulas de mariposa codigo
.0ttt et e e e e e e e e e e e e aaeeaaeta—————————tttaaaaaeaaaaaaaaaaaanttttttttaatattaaaaeeeeeeeeaaaaaaannnnnnnrnrraes 8000H1786
4.0 (di serie 300 USA) ...ttt ettt ettt ettt ettt e h e et sab e e bee st enaae e 8000H1786
B0 (G SEIIE) rvvrreereeee e eeee e e e e s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eee e ee e e e e sreereeeen 8A00H1786
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REGOLAZIONE FINALE DEL CIRCUITO INTERMEDIO
Effetiuare la regolozione variando la tacca di fissaggio del fermaglio dello spillo conico.

INTERMEDIATE CIRCUIT FINAL ADJUSTMENT
Adijust the intermediote circuit by changing the jet needle retainer groove,

REGLAGE FINAL DU CIRCUIT INTERMEDIAIRE
Effectuer le régloge en changeant le cran de fixation du crampon du pointeau conigue.

ENDEINSTELLUNG DER ZWISCHENSCHALTUNG
Die Finsteliung erolgt durch Aenderung der Befestigungskerbe der Kegelnadelhaherung.

AMSTE FINAL DEL CIRCUITO INTERMEDIO
Efectie el ajuste variando la muesca de fijocién de lo abiozadera de la espiga cénica.

Dimensione spilli conici codice

Jet needle size code
Dimensions pointeaux coniques code
Kegelnadeln Dimension code
Dimension espiga conicas codigo
J8.6CFY05-74/3 8A00H1785
J8.6BFY43-74/3 8000H1785

n NOTA: per la revisione del carburatore seno disponibili, o ricambio, i seguenti gruppi di particolari:
Denominazione Cadice Husgvarna

GRUPPO REGISTRO CAVO GAS ... e 800072318
GRUPPO GALLEGGIANTI CON VASCHETTA 8000H1802
GRUPPO GUARNIZIONI ... 8000H1788

n NOTE: for carburetor overhauling are available the foliowing spare parts:

Husqvarna Code™Number

Name

THROTTLE CABLE ADJUSTING SET ..o e 800072318
FLOAT SET WITH CHAMBER ... .ot et 8000H1802
(€70 [ I = E PPN 8000H1788

n AVIS: pour la révision du carburateur sont disponibles les piéces de rechange suivantes:

Code Husavarna

Denomination

GROUPE DE REGLAGE CABLE GAZ ... e e 800072318
GROUPE DES FLOTTANTS ET CUVETTE 8000H1802
GROUPE DE JOINT S oottt ettt e et e et e e e e e et e e et e e e e e e e e e e e e e eannns 8000H1788

n ANMERKUNG: Zur Ueberholung des Vergasers sind folgende Ersatzteile erhaeltlich.

Husqvarnacozen, mmei

Bezeichnung

EINSTELLGRUPPE GASKABEL ...ttt ettt et e e e e e e eeeeeeaeeeaae e e e e 800072318
SCHWIMMERGRUPPE MIT BECKEN ..8000H1802
DICHTUNGEN ..o ettt ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ae e s s e e s st e e ettt et e e e e eeeeeaaaaaaeaaaaeaans 8000H1788
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n NOTA: para la revisién del carburador se encuentran disponibles, de recambio, los siguientes grupos de piezas:

Dencminacion Cédigo Husqvarna
GRUPQO AJUSTE CABLE GAS ...ttt e oottt e e e e e e ettt e e e e e e eeeanaas 800072318
GRUPO FLOTADORES CON CUBETA .... ..8000H1802

GRUPO GUARNICIONES ...ttt s s oo e st ees 8000H1788
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Valvela a lamelle.

VYerilicare che ke lamelle non prasentino tracce di usura o rotture.

In caso contrario sostituire le lamelle e le piastine di fermo corsa lamelle. In fase di
rimontaggio dei particolari applicare Lochte sulle viti.

Blade valve.

Check that the blades are not womn or broken,

It not, replace the blades and the blade stroke stop plates. During detoils reassembly,
apply Loctite on the screws.

Soupape o lamelles.

Véritier que les lamelles ne soient pas usurées ou cassées.,

En cas coniraire, remplacer les lomelles et les plaquettes d'arét course lamelles.
Pendant le rémontags des détails, appliquer du Loctite sur les vis.

Lamellenventil.

Nachprifen, dass die lamellen weder Verschleiss noch Briiche oubweisen. Sonst muss
man die lamellen und die Flanchen zuom Llamellensiopp ersetzen. Wihrend des
Wiederzusammenbaues der Delaile, wird man aut dis Schrauben Loctite auftragen.

Valvula de aletas,

Verificar que las aletas no presenten liozas de desgasie o ofura,

En caso contrario susliluir fos aletas v las placas de final de camera de los aletas,
Cucndo se vuelvan a montar las piezas aplicar Loctite en los tornillos,

Valvole di scarico.
Pulire le valvole utilizzando una spazzola per candele o carta vetrata fine.

Exhaust valves.
Clean valve using a brush for spark plugs or fine sand paper.

~ | Soupapes d’echappement.
Nettoyer les soupapes, en utilisant une brosse pour bougies ou du papier émeri fin.

38 @b% Auslassventils
t&z & Das Ventils reinigen, hierzu eine Zindkerzenbirste oder feines Sandpapier ver-

@‘@@@ %} wenden.

5 Valvulas de escape.
Limpiar las valvulas utilizando un cepillo para bujias o papel de lija fino.

)
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Norme generali .........ccooieiiiiiiiiiiiiiiiee H. 4
Fissaggi generali ........cccoooviiiiiiiiiiiic H.5-H.6
Istruzioni di montaggio e lubrificazione............cccceoine. H. 7
Rimontaggio albero motore ..........cccooiiiiiiiii H.12
Rimontaggio cilindro ..........cccoooiiiiiiii H.14
Rimontaggio alberi cambio ..........cccoociiiiiiiiii H.16
Rimontaggio componenti cambio ..........cccccceiiiiiiiens. H.18
Rimontaggio frizione ...........cccooiiioiiiiiiiii i H.20
Regolazione in chiusura della valvola centrale .................. H.22
Rimontaggio VOlano ........cooviiiiiiiiiceicec H.24

H.2
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Norme generali.

Per il rimontaggio eseguire in senso inverso quanio mostrato per lo smonfaggio, facendo ltevia particolare atlenzione alle singole operazioni
che richiamiamo specificctamente. Vi ricordiamo che guamizioni, paractio, fermi metallici, rondelle di tenuta in materiale deformabile (rame,
alluminic, fibra elc,) e dadi cutcbleccanti dovranno sempre essere sostituit,

| cuscinettl sono stati dimensionati e calcolali per un determinato numere di ore di lavoro.

Cosigliamo perlanto la sostituzione im particolor modo dei cuscinetli soggefti a pit gravose solfecitazioni, anche in considerazione della difficolia
di controllo dells relativa usura.

Quanio sopra visne suggerils in aggiunie ai contiolli dimensionali dei singeli componenli, previsi nell' apposite capitols [vedere al paratango
"REVISICONE MOTORE").

€ importantissimo pulire occuratomente lutti | componenti; | cuscinetii & utti gli altr particolar soggetti ad usura dovionno essere lubrificati con
clio motere, prima del montaggio.

Viti e dadi dovranno essere bloccati alle coppie di serraggio prescritte.

General directions.

For & correct reassembly follow in the adverse sense what shown far dismantling, however paying a special afiention to every operatfion we
specifically mention. We remind you that gaskets, ol rings, clomps and sealing washer in deformable material (as copper, aluminium, fibers,
cic.) and selMocking nuts haveclways fo be renewed.

Bearings have bsen studied and diawn for a well determined number of working hours,

Considering the difficulty of assessing bearing wear, it is especially imporiant to replace bearings on bikes thot are used offroad or in other exireme
conditions.

What above is suggested in addition to the sizo verlfication of the single componets, as foresean in the proper chapter (see paragraph "ENGINE
QOVERHAULING™.

We emphasize the imponance of thoroughly cleaning all components; bearings and all particulars subject 1o wear have to be lubiicaled with
engine oil, before reassembly. Screws and nuts must be locked al the prescribed torques.

Normes générales.

Pour le rémontage éflectuer en sens inverse ce qu'on a montré pour le démantage, en faisant aflention aux particuliéres opéarations qu'an rappelle
i spécifiquement. On vous rappelle que les gamitures, perehuile, arréts méialliques, rondelles d'étanchéité en materiel détormable [cuivre,
aluminium, fibre etc,) el écrous autorblocants devront étre toujours rémplacés.

les coussinets an ake dimensionnés ef caleulés pour une spécitique nombrre d’hewres de travail.

Aussi conselllonsnous ds remplacer notamment les roulements qui sont soumis cux connaintes les plus fortes, compte tenu de iu difficulle de conndle
de leur usure

Ceci est conseillé additionnellement aux contrdles dimensionnées de chague pigces, privus dans le spécial chaoiie Ivoir au paragraghe
“REVISION MOTEUR™).

| est trés important de nelioyer soigneusement toutes les pidces, les coussinets et tous les autres particuliers suiects a usure devionl &fre graissés
avec huile moteur, avant le remeniage.

Vis et dcrou devront ére blagqués oux couples de serrage prescriptes.

H.4
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Allgemeine Vorschrifte.

Zum Zusammenbau des Mators muP man in zur ausbau umgekehrier Reihenfolge vorgehen, Dic veon uns spezifisch aewahnien, ieweiligen Arbeiten
sind aber genau zu beachten. Man darf nie vergessen, daB Dichlungen, Oelobdichtungen, Metallsperrungen, Dichtscheiben in unformbarem
Verskstoft {Kupfer, Aluminium, Faser usw.) und selbstsichernde Multern immer auszuwechseln sind.

Die loger sind fiir eine beslimmie Anzahl Arbsitssiunden bemesst Lnd gerechnet worden.

Wir empfchlen, die hochbeanspruchten Lager auscuwechseln, da deren Verschleiss nui schwer Gberprifbar ist.

Dics wird ausser dor omplohlenen Nachmessen-Kontrollen der einzelnen Besiandieile (sishe die jeweiligen Kapiieln im Abschnitt "UEBERHOLUNG
DES MOTOR™ geraten.

Es ist Gusserst wichtig, alle Bestandteile sorgféligst 2u reinigen; die lager und alle anderen Verschleissieile missen mit Maotarst vor dem Anbau
beschmiert werden.

Schrauben und Muttein bei den vorgeschriebenen Anziehmomenien anzichen.

Normas generales. :

Para el remonlaje proceder of senfide inverso al mostrado para el desmonlaje, haciendo ledavie particular atencién a fas sencillas operaciones
que sefinlamos especilicadomente. Les recordamos que empacuras, paraaceite, para metélicos; arandelos de presion en melerial deformable
lcobre, aluminio, fibra, elc | y tuercas autoblocanies deberan siempre sustituirse.

los cojineles lucron side dimensionados v calculados para un delerminade numero de horas de funcionamienio.

Aconsejamos por o tanto, la sustitucion en particulor modo de cojinetes sujetes ol mas pesado esfuerso, lambién en consideracion de la dificultad
de conirol del respectivo desgaste.

Cuanto ariba viene sugerido se agregon los contioles dimensionales de los simples componentes, previstos on ol respectivo capitulo [ver el
paragrato “REVISION MOTOR").

Es importantisimo limpiar acuradamenle lodos los compenentes; cojincios y fodos los afios parficulares sujelos o desgaste deberan serlubricados
con aceite motor, anles dal montaje.

Tomillos y tuercas daberén ser blocados o las parejos de presidn prescrila,

H.5
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Fissaggi generali / General fastening / Fixation générales / Allgemeine Befestingungen / Fijaciones generales

:Mé x 25
: M6 x 35
:Mé x 20
: Mé x 55
Méx 16

O h N —

- Mé x 35
: Mé x 45
: Mé x 50
MEx 16
:Mé x 20

bh & RN —
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Istruzioni di montaggio e lubrificazione

PARTICOLARI

PROCEDURE

Volano - Cono albero motore

Sgrassare con “tricloretano”

Manovellismo

Montare con olio (viscos. Engler a 50°C=3)

Albero motore-carter

Inserire |'albero nei cuscinetti preriscaldati

Carter-Cuscinetti

Preriscaldamento sede a 100° C

Cuscinetti albero motore

Montare lato esterno gabbia in “poliamide”

Anello di tenuta albero motore lato frizione

Montare il lato molla verso il pignone della trasmissione primaria

Spinotto - Biella - Gabbia

Controllare accoppiamento come da colori selezione

PUNTI DI LUBRIFICAZIONE LUBRIFICANTE
Spinotto - Piede di biella * Olio
Cuscinetto rullini - Perno - Testa biella * Olio

Pistone - Canna cilindro * Spruzzare olio
Cuscinetto rullini campana frizione * Olio
Ingranaggi alberi * Olio

Anelli di tenuta OR * Olio o grasso
Perno comando frizione - Albero comando frizione * Olio

Bussole albero comando cambio e avviamento Molikote

Parti in contatto - Cambio Molikote

Anelli di tenuta motore * Grasso

Spine di centraggio * Olio o grasso
Cuscinetti regolatore centrifugo * Olio

Valvole di scarico, albero comando valvole * Olio

* Vedi tabella “RIFORNIMENTI”
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Instruction for assembly and lubrication

ITEMS PROCEDURE

Flywheel - crankshaft cone Rough by “trichlorethane”

Crank gear Use oil (Engler - viscosity 50°C=3)
Crankshaft-Crankcase Fit the shaft into the pre-heated bearings
Crankcase - bearings Pre-heating of the housing at 100°C

Crankshaft bearings Assemble the cage external side in “polyamide”

Seal ring for crankshaft, clutch side Fit the spring side towords the pinion of the primary drrive

Pin - Connecting rod - Cage

Check the coupling as per selected colours

| POINTS OF LUBRICATION LUBRICANT
Pin - Connecting rod small end *Qil
Roller bearing - Pin - Connecting rod big end *Qil
Piston - Cylinder liner *Spray oil
Clutch bell roller bearing *Qil
Shaft gears *Qil
OR *Qil or grase

Clutch control pin - Clutch control shaft

*Oil

Bushes for crankshaft and gear shaft *Qil
Contacting elements - Gearbox Molikote
Engine OR Molikote

Centering pins

*Qil or grease

Centrifugal regulator bearings

*Qil

Exhaust vo|ves, valve control shaft

*Oil

* See table “REFUELING”
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Instructions de montage et de lubrification

DETAILS

PROCEDURE

Volant-Céne arbre moteur

Ebaucher avec “trichloréthane”

Mécanisme & manivelle

User huile (Engler - viscosité 50°C=3)

Carter-arbre moteur

Insérer I'arbre dans des paliers préchauffés

Carter-Paliers

Préchauffage siege a 100°C

Paliers de I'arbre moteur

Monter le cété extérieur cage en “polyamide”

Bague d'étanchéité arbre moteur

Monter le cété ressort vers le pignon de la cété embrayage
transmission primaire.

Goujon-Bielle-Cage

Controler I'accouplement d’apres les coulerus de la sélection.

POINTS DE GRAISSAGE LUBRIFIANT
Goujon-pied de bielle *Huile

Paliers & rouleaux-Goujon-Téte bielle *Huile
Piston-Chemise du cylindre *Arroser avec huile
Palier & rouleaux cloche embrayage *Huile
Engrenages des arbres *Huile

Bagues d'étanchéité *Huile ou graisse
Goujon de commande embrayage- *Huile

/Arbre de commande embrayage *Huile

Douilles arbre de commande boite des vitesses et démarrage Molikote
Eléments en contact-Boite des vitesses Molikote

Bagues d'étanchéité moteur *Graisse
Goupilles de centrage *Huile ou graisse
Plaiers du régulateur centrifuge *Huile

Soupapes de déchargement, arbre de commande soupapes *Huile

* Voir ltableau “RAVITAILLEMENTS
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TEILE VERFAHREN

Schwungrad - Motorwellenkegel mit “Trichloréthan” entfetten

Kurbelgetriebe mit Ol montieren (Viskositét Engler zu 50°C = 3)
Motorwellen-Abdeckung die Welle in die vorgewdrmten Lager einsetzen
Lager-Abdeckung Sitz-Vorwdrmung zu T00°C

Motorwellenlager

Katig-Aullenseite aus “Polyamid” montieren

Motorwellen-Dichtungsring, Kupplungsseite

die Federseite gegen den Ritzel der Prlmdr-Ubertrogung montieren.

Bolzen - Plevel - Kafig

Die Passung nach Wahlfarbe Gberprifen

SCHMIERUNGSPUNKTE SCHMIERMITTEL
Bolzen, Plevelstange * Ol
Rollenlager - Zapfen - Plevelkopf * Ol

Kolben - Zylinder-Laufbuchse * Ol spritzen
Rollenlager Kupplungs-Glocke *Ol

Wellen Zahnréder *Ol
OR-Dichtungsringe * Ol oder Fett
Kupplungsschaltzapfen - Kupplungsschaliwelle *Ol
Wellenbuchse Gangschaltung und Anlassung Molikote

Sich berihrende Teile - Gangschaltung Molikote
Dichtungsringe Motor * Fett
Zentrierstifte * Ol oder Fetft
Fliehkraftregler Lager *Ol
IAblaf3ventil, Ventilschaltwelle *Ol

* siche Tabelle “TANKEN”
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Instrucciones para montaje y lubricacién

PIEZASPROCEDIMIENTOS

Volante - Cono eje motor

Engrasar con tricloroetano

Cinematismo

Montar con aceite (viscosidad Engler a 50° C=3)

Eje motor-carter

Introducir el eje en los cojinetes precalentados

Carter cojinetes

Precalentamiento sede a TO0 °C

Cojinetes eje motor

Montar lado exterior jaula en poliamida

Anillo estanqueidad eje motor lado embrague

Montar el lado muelle hacia el pifdn de la transmisién primaria

Pasador - biela - jaula

Comprobar el acoplo segin la seleccién

_ PUNTOS DE LUBRICACION LUBRICANTE
Pasador - pie de biela * Aceite
Cojinete rodillos - Perno - Cabeza biela * Aceite
Pistén - Cafio cilindro * Rociar aceite
Cojinete rodillos campana embrague * Aceite
Engranajes ejes * Aceite
Anillos selladores OR * Aceite o grasa
Perno mando embrague - eje mando embrague * Aceite
Casquillos eje mando cambio de marchas y arranque Molikote
Partes en contacto - cambio de marchas Molikote
Anillos estanqueidad motor * Grasa
Pasadores de centrado * Aceite o grasa
Cojinetes regulador centrifugo * Aceite
Vélvulas de escape, eje mando vélvulas * Aceite

* ver tabla “CAPACIDADES”
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Rimontaggio albero motore
Per il rimontaggio dell’albero motore sul semicarter sinistro usare | attrezzo codice

N. B00058256

NOTA: Prima del rimontaggio, lubrificare le superfici di cecoppiomento con alio
motore.

=

me

Reassembling the crankshaft
Reassemble the crankshaft on the left half-casing using the tool code 800058256.

I
1 Warning: Before reassembling, lubricate the coupling surfaces using engine oil.

Rémontage arbre moteur
Pour le remontage de 'arbre moteur sur le demi-carter gauche utiliser ' outil code

N. 800058256.

AVIS: Avant le remontage, lubrifier les surfaces d'accouplement with huile pour
moteurs,

H.12

Downl oaded from www.Manualslib.com manuals search engine

)

(01-2011


http://www.manualslib.com/

RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
PARA VOLVER A MONTAR EL MOTOR

Wiedereinbau der Motorwelle
Zum Wiedereinbau der Motorwelle auf die tinke Halbabdeckung das Werkzeug
Code Nr. 800058256 benutzen. S

ANMERKUNG : Vor dem Wiedereinbau die Passungsflachen mit Motoral

schmieren.

Remontaje eje motor
Para montar de nuevo el eje motor en el semicarter izquierdo usar la herramienta

800058256, 1

NCTA: Antes de velver a montar es preciso Jubricar las superficies de acoplo con

aceite para motor. ﬂ——\
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Rimontaggio cilindro

La freccia stampigliata sul cielo del pistone deve essere rivolta verso lo scarico.
Portare il pistone al Punto Morto Inferiore e posizionare la guarnizione base
cilindro sul basamento.

Inserire il pistone nel cilindro facendo particolare attenzione a non danneggiare i
segmenti.

Montare, avvitandoli a mano, i dadi che fissano il cilindro.

Montare nelle rispettive sedi sul cilindro i due anelli OR preventivamente
ingrassati.

Montare la testa cilindro e le relative viti di fissaggio, avvitandole a mano.
Serrare, procedendo in modo incrociato, i dadi fissaggio cilindro al carter
2,2+2,5 kgm (21,6+24,5 Nm; 1618 ft/Ib) e le viti fissaggio testa cilindro a
1.8+2.0 kgm (17,6+19,6; 13+14.5 ft/1b).

Reassembling the cylinder

The arrow printed on the piston top must be turned towards the exhaust.

Take the piston to Bottom Dead Center, and fit the cylinder base gasket on the
base.

Fit the piston into the cylinder, always taking care that the piston rings are
undamaged.

Fit the nuts which fasten the cylinder by hand.

Fit the two greased OR into their housings on the cylinder. (
Fit the cylinder head and the fastening screws by hand.

Tighten the nuts which fasten the cylinder to the sump by crossing the tightening
procedure.

Torque for the 360: 2.2+5 kgm (21.6+24.5 Nm; 16+18 ft/lb), and the cylinder
1.8+2.0 kgm (17.6+19.6; 13+14.5 ft/Ib).

Rémontage cylindre

La fleche gravée sur le ciel du piston doit étre tournée vers le déchargement.
Porter le piston au point mort bas et placer le joint du cylindre sur le
soubassement.

Insérer le piston dans le cylindre en veillant & ne pas endommager les segments.
Monter & la main les écrous de fixation cylindre.

Insérer dans les siéges sur le cylindre les deux bagues d’étanchéité,
opportunement graissées.

Monter la téte cylindre et les vis de fixation en les serrant & la main.

En effectuant des serrages croisés, serrer les écrous du cylindre au carter avec une
force de 2,2+2,5 kgm (21,6+24,5 Nm; 16+18 ft/Ib) et les vis de la téte cylindre
& 1,8:2,0kgm (17,6+19,6; 13+14,5 ft/Ib).

H.14
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Wiedereinbau des zylinders

Der auf dem Kolbenboden gedruckte Pfeil muf3 gegen den Auspuff gerichtet sein.
Den Kolben auf den unteren Totpunkt bringen und die Zylinderfu3dichtung auf
das Grundgestell positionieren.

Den Kolben in den Zylinder einsetzen und sorgfdltig darauf achten, die
Kolbenringe nicht zu beschadigen.

Die Muttern, die den Zylinder befestigen, montieren und manuell festschrauben.

In die entsprechenden Sitze die beiden vorher eingefetteten OR-Ringe auf den
Zylinder montieren.

Den Zylinderkopf und die entsprechenden Befestigungsschrauben montieren und
manuell festschrauben.

Die Muttern zur Befestigung des Zylinders an der Abdeckung iiber Kreuz mit 2,2
+ 2,5 kgm (21,6+24,5 Nm ; 16+18ft/lb) und die Schrauben zur Befestigung des
Zylinderkopfes mit 1.8+2.0 kgm (17,6+19,6 ; 13+14,5 ft/Ib) anziehen.

Montaije cilindro

La flecha marcada en el cielo del piston tiene que estar dirigida hacia el escape.
Llevar el pistén al Punto Muerto Inferior y colocar la empaquetadura de base
cilindro en la bancada.

Introducir el piston en el cilindro teniendo mucho cuidado en no perjudicar los
aros.

Montar, enroscandolas a mano, las tuercas que aseguran el cilindro.

Montar, en sus respectivas sedes en el cilindro, los dos anillos OR previamente
engrasados.

Montar la culata del cilindro y sus respectivos tornillos sujetadores, enroscandolos
a mano.

Apretar, procediendo de manera cruzada, las tuercas que aseguran el cilindro al
cérter a 2,2+2,5 kgm (21,6+24,5 Nm; 1618 f/Ib) y los tornillos sujetadores de
la culata del cilindro a 1,8+2,0 kgm (17,6+19,6 Nm; 13+14,5 ft/Ib).
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Rimontaggio alberi cambio

Controllare che albero motore ed alberi del cambio, in folle, ruotino liberamente. Durante I'accoppiamento dei semicarters, controllare il
perfetto allineamento e la corretta posizione di tutti gli alberi. Se gli alberi non ruotassero liberamente, battere leggermente sulle loro
estremitd con un mazzuolo in plastica.

Se gli alberi ruotassero ancora con difficoltd, aprire il basamento ed individuare la causa dell inconveniente.

Reassembling the gearbox shafts

Check that the crankshaft and the gearbox shafts turn freely when idle.

Check the correct aligment and position of all the shafts during the coupling of the half-casings.
When the shaft do not turn freely, beat lightly on their ends using a plastic mallet.

If the shafts turn with difficulty, open the base and find the cause of this drawback.

Rémontage arbre boite des vitesses

Contréler que I'arbre moteur et les arbres de la boite des vitesses turnent librement une fois qu’ils sont au point mort.

Durant I'accouplement des demi-carters, contrdler |'alignement et la position correcte de tous les arbres. Si les arbres ne tournent pas
librement, taper doucement sur les extrémités des arbres au moyen d’un maillet en plastique.

Si les arbres ont encore de la peine & tourner, ouvrir le soubassement et defecter la cause de I'inconvenient.

o
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Wiedereinbau der Gangschaltungswelle

Uberprifen, daf3 die Motorwelle und die Gangschaltungswellen im Leerlauf frei drehen. Wéhrend der Anpassung der Halbabdeckungen
die perfekte Ausrichtung und die richtige Position aller Wellen iberprifen. Falls sich die Wellen nicht frei drehen sollten, ist auf die
Wellenende leicht mit einem Kunststoffhammer zu klopfen.

Falls sich die Wellen immer noch mit Schwierigkeit drehen, ist das Grundgestell zu 6ffnen und der Grund der Stdrung festzustellen.

Montaje ejes cambio de marchas
Comprobar que el eje motor y los ejes del cambio de marchas, en punto muerto, giren libremente. Durante el acoplo de los semicérteres

comprobar la perfecta alineacién y la posicion correcta de todos los ejes. Si los ejes no giran libremente basta golpear ligeramente sus
extremos con un martillo de pléstico.

Si los ejes siguen girando con dificultad, es preciso abrir la bancada y averiguar la causa del inconveniente.

o
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Rimontaggio componenti cambio

- Inserire contemporaneamente |'albero primario e I'albero secondario nel
semicarter sinistro con le relative rosette di rasamento.

- Inserire |'albero comando forcelle e mettere in folle.

- Inserire le forcelle cambio nelle rispettive sedi sugli ingranaggi; inserire i perni
delle forcelle nelle scanalature sull'albero di comando.

- Inserire i perni delle forcelle.

- Posizionare la guarnizione tra i semicarters con I'ausilio di un sigillante.

- Chiudere i due semicarters controllando il corretto posizionamento della
guarnizione; serrare le viti alla coppia prescritta..

- Rimontare il saltarello delle marce. Inserire la molla ed il selettore.

Reassembling the gearbox elements

- Fit the main shaft and the secondary shaft into the left half-casing with the shim
washers.

- Fit the fork shaft, and set the gearbox to idle.

- Fit the gearbox forks info their housings on the gears.

- Fit the ?ork pins into the slots of the main shaft. Fit the fork pins.

- Set the gasket between the half-casings using a dope.

- Close the two half-casings, and check that the gasket is well set.

- Tighten the screws according fo the prescribed torque.

- Reassemble the gear pawl. Fit the spring and the selector.

Rémontage des éléments de la boite des vitesses

- Insérer en méme temps |'arbre primaire et le secondaire dans le demi-carter-
gauche avec les rondelles d'épaisseur.

- Insérer I'arbre de commande fourches et mettre au point mort.

- Insérer les fourches de la boite des vitesses sur les engrenages; insérer les
goujons des fourches dans les rainures sur I'arbre de commande.

- Inséer les goujons des fourches.

- Placer le joint entre les demi-carters au moyen d’une colle d sceller.

- Fermer les deux demi-carters et contréler la correcte position du joint; serrer les
vis par la couple prévue.

& - Remonter le cliquet des vitesses. Insérer le ressort et le sélecteur.
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Wiedereinbau der gangschaltungskomponenten

- Gleichzeitig die Primér- und Sekundér-Welle in die linke Halbabdeckung mit
den entsprechenden Zwischenlegscheiben einsetzen.

- Die Gabelschaltungswelle einsetzen und den Leerlauf einschalten.

- Die Gangschaltungsgabel in die entsprechenden Sitze auf den Zahnrédern
einsetzen ; die Gabelzapfen in die Nuten auf der Schaltungswelle einsetzen.

- Die Zapfen der Gabel einsetzen.

- Die Dichtungen zwischen den Halbabdeckungen mit einer Dichtmasse einsetzen.
- Die beiden Halbabdeckungen schlieflen und die richtige Positionierung der
Dichtung Uberpriifen ; die Schrauben mit dem vorgeschriebenem Anzugsmoment
anziehen.

- Den Sperrnocken der Génge wieder einbauen.

- Die Feder und den Wahler einsetzen.

Montaje de los componentes del cambio de marchas

- Introducir al mismo tiempo el eje primario y el eje secundario en el semicérfer
izquierdo con sus respectivas arandelas de ajuste de nivel.

- Introducir el eje de mando de las horquillas y poner en punto muerto.

- Introducir las horquillas del cambio de marchas en las respectivas sedes en los
engranaijes; introducir los pernos de las horquillas en las ranuras del eje de
mando.

- Introducir los pernos de las horquillas.

- Colocar la empaquetadura entre los dos semicérteres con la ayuda de un
sellador.

- Cerrar los dos semicérteres comprobando el correcto posicionamiento de la
empaquetadura; apretar los tornillos con los torques prescritos.

- Montar de nuevo el saltarin de las marchas.

- Introducir el muelle y el selector.
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Rimontaggio frizione

Rimontare sull’albero primario la rosetta di rasamento, le due gabbie a rullini e la
campana frizione. Rimontare la rosetta scanalata ed il mozzo portadischi.
Montare sull'albero primario la rosetta di sicurezza ed il dado, serrandolo a
mano.

Mantenendo fermo il mozzo con I'attrezzo codice N. 800039524 serrare il dado
alla coppia prescritta utilizzando una chiave poligonale da 27 mm.

Piegare le estremita della rosetta di sicurezza.

Montare nell’albero primario I'asta di spinta, la sfera, il pidﬂe"o di disinnesto, il
cuscinetto assiale a rullini, la rosetta e la vite di registro con il relativo dado.
Partendo con un disco guarnito installare, alternandoli, i 15 dischi frizione.
Montare poi il piatto spingidischi, le molle, i piattelli e le viti.

Serrare le viti alla coppia prescritta.

Reassembling the clutch

Fit the shim washer, the two roller cages, and the clutch bell on the main shaft.
Reassemble the grooved washer and the disc hub.

Fit the safety washer and the nut on the main shaft, and tighten by hand.

Keep the hub still using the tool code 800039524 and tighten the nut to the
prescribed torque using the 27 mm box wrench.

Bend the ends of the safety washer.

Fit the push rod, the ball, the disconnecting cotter, the axial roller bearing, the
washer and the adjusting screw with the nut on the main shaft.

Alternate the 15 clutch discs starting with a lined disc.

| Fit the pressure plate, the springs, the cotters and the screws.

Tighten the screws to the prescribed forque.

Rémontage de I'embrayage

Remonter la rondelle d’épaisseur, les deux cages & rouleaux et la cloche
d’embrayage sur I'arbre primaire. Remonter la rondelle rainurée et le moyeu
porte-disques. Monter la rondelle de sireté et I'écrou sur 'arbre primaire en le
serrant & la main.

Garder le moyeu arrété au moyen de I'outil code N. 800039524 et serrer I'écrou
& la couple prévue par une clé polygonale de 27mm.

Plier les extrémités de la rondelle de soreté.

Monter la tige de force, la bille, la tournette de débrayage, le palier axial &
rouleaux, la rondelle et la vis de réglage avec I'écrou, sur I'arbre primaire.

Initier avec un disque garni et installer, alternativement, les 15 disques
d’embrayage.

Monter ensuite le plateau de pression, les ressorts, les tournettes et les vis.

Serrer les vis a la couple prévue.
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Wiedereinbau der Kupplung

Auf die Primérwelle die Zwischenlegscheibe, die beiden Rollenkéfige und die
Kupplungsglocke wieder montieren. Die genutete Zwischenlegscheibe und die
Scheibenhalternabe wieder einbauen. Auf die Primérwelle die Schutz-
Zwischenlegscheibe und die Mutter montieren und manuell festschrauben.

Die Nabe mit dem Werkzeug Code Nr. 800039524 festhalten und die Mutter mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment mit einem 27 mm Ringschlissel anziehen.

Die Enden der Schutz-Zwischenlegscheibe umbiegen.

In die Primérwelle die Stof3stange, die Kugel, den Auskupplungs-Teller, das axiale
Rollenlager, die Zwischenlegscheibe und die Einstellschraube mit der
entsprechenden Mutter montieren.

Mit einer belegten Scheibe beginnend, alternativ die die 15 Kupplungsscheiben
installieren.

Dann den Scheibendrickteller, die Federn, die Tellern und die Schrauben
montieren.

Die Schrauben mit dem vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

Montaje del embrague

Montar de nuevo en el eje primario la arandela de ajuste de nivel, las dos jaulas
de rodillos y la campana de embrague. Montar de nuevo la arandela ranurada y
el cubo portadiscos. Montar en el eje primario la arandela de seguridad y la
tuerca, apretandola a mano.

Manteniendo firme el cubo con la herramienta cédigo 800039524 apretar la
tuerca con el torque prescrito usando una llave poligonal de 27 mm.

Doblar los extremos de la arandela de seguridad.

Montar en el eje primario la vara de empuje, la esfera, el platillo de
desembrague, el cojinete axial de rodillos, la arandela y el tornillo de registro con
su respectiva tuerca.

Partiendo con un disco empacado, instalar, intercaléndolos, los 15 discos de
embrague.

Seguidamente montar el plato empujadiscos, los muelles, los platillos y los
tornillos.

Apretar los tornillos con el torque prescrito.
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1. Vite fiss. piastrina

2. Piastrina regolazione in chiusura
3. Astina comando valvola

4. Piastrina regolazione in apertura
5. Cremagliera

6. Vite fiss. piastrina

7. Riferimento cremagliera

8. Riferimento valvola laterale

9. Gruppo valvola centrale

1. Plate fastening screw

2. Adjusting plate in the closing phase
3. Valve control rod

4. Adjusting plate in the opening phase
5. Rack

6. Plate fastening screw

7. Reference for the rack

8. Reference for side valve

9. Central valve unit

1. Vis de fixation plaque

2. Plaque de réglage dans la phase de
fermeture

3. Tige de commande soupape

4. Plaque de réglage dans la phase
d'ouverture

5. Crémaillere

6. Vis de fixation plaque

7. Référence crémaillere

8. Référence soupape latérale

9. Unité centrale soupape

1. Befestigungsschraube Plétichen
2. Einstellpléttchen beim Schliessen
3. Ventilbedienstab .

4. Einstellpléttchen beim Offnen

5. Zahnstange

6. Befestigungsschraube Pléttchen
7. Bezug fiir Zahnstange

8. Bezug fiir Ventil

9. Zentraler Ventilggregat

1. Tornillo sujecion plaquita

2. Plaquita regulacion en cierre

3. Varilla mando valvula

4. Plaquita regulacion en apertura
5. Cremallera

6. Tornillo sujecion plaquita

7. Referencia cremallera

8. Referencia valvula lateral

9. Grupo valvula central

Regolazione in chiusura della valvola centrale (Figg. A, B, C)

Allentare la vite (1) (Fig. A) e regolare la posizione deﬁo valvola in modo che la
distanza tra piano appoggio testa e profilo inferiore della valvola sia di 48 mm (Fig.
B) dopodiché bloccare la vite (1). Togliere il gruppo valvola (9) (Fig. A) rimuovendo?o
dall’astina (3) ed orientare le due valvole laterali in posizione “tutto aperto” (vedi
fig.C). Facendo attenzione a non muovere le due valvole laterali, rimontare il gruppo
valvola (9) in posizione “ tutto aperto”. Mantenedo il sistema sempre in posizione
“tutto aperto’ procedere alla

Regolazione in apertura (allineando la valvola laterale con il condotto
relativo come da figura C) della valvola centrale (Figg. A, C):

Allentare la vite (6) e portare la piastrina (4) in battuta sulla cremagliera (5) serrando
poi la vite (6). Ruotare infine la valvola centrale e verificare che i riferimenti (7) sulle
cremagliere e quelli (8) sulle valvole laterali risultino allineati.

Adjusting the central valve when closing (fig. A, B and C).

Loosen screw (1) (fig.A) and adjust the valve position in a way that the
clearance between the face where the head rests and the valve lower profile is
48 mm/1.89 in. (fig.B); then tighten screw (1).

Remove valve unit (9) (fig.a), from rod (3), and set the two side valves on “full
open” position (see fig. “c”), taking care that the two side valves are not
moved.

Reassemble the valve unit (9) in “full open” position, moved, keeping always
the whole system in “full open” position, then proceed to:

Adjust the central valve when opening (alignement of the side
vafve with the duct, as shown on Eg. C.) (figs. “a” and “c" ):
Loosen screw (6) and press the plate (4) so as it beats against rack (5); then
tighten screw (6). Turn the central valve and check that benchmarks (7) on the
racks and those on the side valves (8), are drawn up.

Réglage de la soupape centrale dans la phase de fermeture (fig.
IIAIII //BII et //CII).

Desserrer la vis (1) (fig.A) et régler la position de la soupape de facon & avoir
une distance de 48 mms (fig.6) entre le plan d’appui téte et le profil inférieur
de la soupape. Ensuite, bloquer la vis (1); éter le groupe soupape (9) (fig.2) de
la tige (3) et placer les deux soupapes latérales dans la position “tout ouvert”,
(voir la fig.”c"). En s'assurant que les deux soupapes latérales ne bougent pas,
remonter le groupe soupapes (9) & la position “tout ouvert”. Maintenir le
systéme toujours dans la position “tout ouvert” et procéder au:

Réglage de la soupape centrale dans la phase d’ouverture
(alignement de la soupape latérale avec la conduite voir a la fig.
C.) (fig."a” et “c").

Desserrer la vis (6) et porter la plaque (4) contre la crémaillére (5) en serrant la
vis (6). Tourner la soupape centrale et contréler que les références (7) sur les
crémailléres et les références (8) sur les soupapes latérales soient alignées.
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Einstellung des Zentralventils beim SchlieBen (Abb. ,A”, ,B” und “C")
Die Schraube (1) Abb. a) 18sen und die Ventilposition derart einstellen, daf3 der
Abstand zwischen der Kopfauflagefléche und dem untereren Ventilprofil

48mm (Abb. b) ist. Danach die Schraube (1) anziehen - die Ventilgruppe (9)
Abb. a durch Abziehen von der Stange (3) abnehmen und die beiden
Seitenventile in “vollstdndig gedffneter” Position (siehe Abb. c) ausrichten, unter
Beachtung, daf3 die beiden Seitenventile nicht bewegt werden.

Die Ventilgruppe (9) in der “vollstandig gedffneten” Position wieder einbauen.
Das System standig, in “vollstandig geodffneter” Position halten und die
Einstellung bei Offnung des Zentralventils (das seitluche Ventil
Muss mit der ensprechender Leitung fluchen, geméss Abb, C) (Abb.
,a” und ,c”) durchfihren.

Die Schraube (6) I&sen und die kleine Platte (4) in Anschlag auf die
Regelstange (5) bringen. Dann die Schraube (6) anziehen, das Zentralventil
drehen und iberprifen, daf} die Referenzen (7) auf den Regelstangen mit
denen (8) auf den Seitenventilen ausgerichtet sind.

Regulacion en cierre de la valvula central (Fig. “A”, “B” y “C”)

Aflojar el tornillo (1) Fig.a) y ajustar la posicién de la vélvula de manera que la
distancia entre el plano de apoyo de la culata y el perfil inferior de la vélvula
sea de 48 mm (Fig. B). Seguidamente bloquear el tornillo (1). Retirar el grupo
vélvula (9) Fig.a) quitandolo de la varilla (3) y orientar las dos vélvulas
laterales en la posicién “todo abierto” (ver Fig. C).

Procurando no mover las dos valvulas laterales, volver a montar el grupo
valvula (9) en la posicién “todo abierto”. Manteniendo el sistema siempre en la
posicién “todo abierto”, proceder con la

Regulacion en apertura de la valvula central (por alineacion de la
vaﬂ/ula lateral con el relativo canal, come en ﬁ . €) (Fig. "A" y “C")
Aflojar el tornillo (6) y llevar la plaquita (4) a tope sobre la cremallera (5).
Seguidamente apretar el tornillo (6) y girar por Gltimo la valvula central.
Verificar que las referencias (7) en las cremalleras y aquellas (8) en las vélvulas
laterales queden alineadas.

1. Vite fiss. piastrina

2. Piastrina regolazione in chiusura
3. Astina comando valvola

4. Piastrina regolazione in apertura
5. Cremagliera

6. Vite fiss. piastrina

7. Riferimento cremagliera

8. Riferimento valvola laterale

9. Gruppo valvola centrale

1. Plate fastening screw

2. Adjusting plate in the closing phase
3. Valve control rod

4. Adjusting plate in the opening phase
5. Rack

6. Plate fastening screw

7. Reference for the rack

8. Reference for side valve

9. Central valve unit

1. Vis de fixation plaque

2. Plaque de réglage dans la phase de
fermeture

3. Tige de commande soupape

4. Plaque de réglage dans la phase
d'ouverture

5. Crémaillere

6. Vis de fixation plaque

7. Référence crémaillére

8. Référence soupape latérale

9. Unité centrale soupape

1. Befestigungsschraube Pléttchen
2. Einstellpléttchen beim Schliessen
3. Ventilbedienstab .

4. Einstellpléttchen beim Offnen

5. Zahnstange

6. Befestigungsschraube Pléttchen
7. Bezug fiir Zahnstange

8. Bezug fiir Ventil

9. Zentraler Ventilggregat

1. Tornillo sujecion plaquita

2. Plaquita regulacion en cierre

3. Varilla mando valvula

4. Plaquita regulacion en apertura
5. Cremallera

6. Tornillo sujecion plaquita

7. Referencia cremallera

8. Referencia valvula lateral

9. Grupo valvula central
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Rimontaggio volano
- Montare lo statore (5) sul basamento a mezzo delle tre viti(2) serrando a
2,75+2.95 Nm (0,28+0,30 kgm; 2.0+2.2ft/Ib).
- Montcre il rotore (1) sull’albero motore con la chiavetta (3) ed il dado (4).
- Montare il coperchio accensione con una nuova guarnizione.
- Lubrificare e rimontare il pedale di avviamento.
- Montare il pignone uscita cambio ed il pedale comando cambio.

Reassembling the flywheel
- Fit stator (5) on the base using the three screws (2) and tighten at 2.75+2.95
Nm (0.28+0.30 kgm; 2.0+2.2 fi/Ib).

- Fit rotor (1) on the crankshaft with spline (3) and nut (4).

- Fit the ignition cover with a new gasket.

- Lubricate and re-assemble the kick start pedal.

- Fit the pinion at the gearbox outlet and the gearbox pedal.

Rémontage du volant

- Monter le stator (5) sur le soubassement au moyen des trois vis (2) et serrer
a la couple 2,75 +2,95 Nm (0,28+0,30 kgm; 2,0+2,2 ft/Ib).

- Monter le rotor (1) sur I’arbre moteur avec la clavette (3) et I’écrou (4).

- Monter le couvercle d'allumage avec un nouveau joint.

- Lubrifier et remonter la pédale de demarrage.

- Monter le pignon & la sortie de la boite des vitesses et la pédale de comman-
de boite des vitesses.
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Wiedereinbau des schwungrads

- Den Stator (5) auf das Grundgestell mit den drei Schrauben (2) montieren
und mit einem Drehmoment von 2,75+2.95 Nm (0.28+0.30 kgm ; 2.0+2.2ft/
Ib) anziehen.

- Den Rotor (1) auf die Motorwelle mit dem Keil (3) und der Mutter (4) mon-
tieren.

- Den Ziinddeckel mit einer neuen Dichtung montieren.

- Den Anlasspedal schmieren und wieder zusammensetzen.

- Den Getriebeaustrittsritzel und das Gangschaltungspedal montieren.

Montaje del volante

- Montar el estator (5) en la bancada mediante los tres tornillos (2) apretando
a 2,75+2,95 Nm (0,28+0,30 kgm; 2,0+2,2 ft/Ib).

- Montar el rotor (1) en el eje motor con la chaveta (3) y la tuerca (4).

- Montar la tapa del encendido colocando una empaquetadura nueva.

- Lubricar y reensamblar el pedal de arranque.

- Montar el pifién de salida del cambio de marchas y el pedal de mando del
cambio de marchas.
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Ultimato il riassemblaggio del motore, rimontarlo sul telaio, ripristinando i
collegamenti del circuito di raffreddamento ed i montaggi precedentemente
rimossi. Effettuare le registrazioni necessarie come gescriﬁo al capitolo
“Registrazioni e regolazioni”.

When the engine is reassembled, fit the engine on the frame, restore the cooling
circuit connections, then fit the other elements that have been removed.

Effect the necessary adjustments by following the instructions given on chapter
“Adjustments and Settings”.

Une fois que le moteur est rassemblé, le monter sur le cadre et retablir les
connexions du cylindre de refroidissement. Remonter les éléments précédemment
démontés.

Effectuer les réglages qui s'imposent, d’aprés les instructions données au chapitre
“Réglages et Enregistrements”.

Nach Beendigung des Wiedereinbaus des Motors, den Motor wieder auf den
Rahmen montieren, die Anschlisse des Kihlkreises wiederherstellen und die
vorher vorgenommenen Ausbauten wieder einbauen.

Die erforderlichen Einstellungen, wie im Kapitel “Einstellungen und
Regulierungen” beschrieben, durchfihren.

Terminado el remontaje del motor es preciso montar de nuevo el motor en el
bastidor, restableciendo los enlaces def circuito de enfriamiento y los montajes
retirados con anterioridad.

Efectuar los registros necesarios tal y como descrito en el capitulo “Registros y
Ajustes”.
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BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

TelAiO . eeeeeeiie et e 1.4
Ruota anteriore.....................

Smontaggio ruota anteriore......

Rimontaggio ruota anteriore

Stacco forcella anteriore .......... .
Sospensione anteriore..........cccccuuvvmviiiiiiiieeeeeeiinnnnnnnnnnn. .1
Scomposizione forcella anteriore ............ccccevvviieeenennne. 1.12
Regolazione forcella..........ccoovieiniiiiiiniiiiiiiice, 1.26
Ruota posteriore ..........ccccuuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiies 1.27
Smontaggio ruota posteriore ...........coccuviiiiiiiiiiiiiiinnnnn. 1.28
SOoSpPensione POSIEriore ..........cccuueeeeeeniiieeeeenniineeeeennnns 1.30
Stacco ammortizzatore posteriore .........cccccceeveiiennnnnne. 1.31
Revisione molla............coeiiiiiiiiiiiniiiieeeeeeeeee, 1.33
Controllo ammortizzatore........c..ccoceeceenienieneeneenenenn. 1.34
Sostituzione della guarnizione ............ccoocieiiiiiieniene 1.40
Controllo regolazione ............ccccceviieiiiniiicniinnicneenn 1.41
Rimontaggio dell'ammortizzatore...........cccccevvevineennnne. 1.46
Smontaggio e revisione forcellone oscillante.................. 1.57
Revisione perno forcellone..........c.ccceeiiniiniinicnienn 1.59
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Teloio.
Htelaic & del fipo monctrave con doppia culla chivsa in tubi di acciaio. Teloletto posteriore in lega leggera.

m IMPORTANTE - | telai molto danneggiati devono essere sostitviti.

Frame.
The: trame is a single-baam with doublecradle type closed i steal ubes. Light alloy rear frame.

m IMPORTANT - The frames seriously damaged should be replaced.

Chassis.
Il s"agit d'un codre monoaxe & double berceou, enfermé dons des tubes en acier.

m IMPORTANT: les cadres trés endommagés doivent étre remplacés.

Rahmen.
Der Monalrager Rahmen bildel sich ous einer geschlossenen Doppelwiege aus Stahlrohren, Hinterer Rahmen aus Leichimetall

m WICHTIG - Sehr beschédigte Rohmen miissen ausgetasucht werden.
Bastidor.

El bastidor es de lipo monortraviesa a doble cuna cerrada en tubos de acerc. Bastidor Iraserc de aleacion ligera.

m IMPORTANTE - Los bastidores muy perjudicados deben ser reemplazados.
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Controllare che i gruppi riportati sulla figura non presentino rotture o siano danneggiati.
In caso contrario, effettuare la sostituzione.

A. PERNI FISSAGGIO MOTORE

B. PERNI FISSAGGIO TELAIO POSTERIORE
C. RULLO GUIDACATENA-CUSCINETTO
D. APPOGGIAPIEDI-PERNI-MOLLE

E. CAVALLETTO LATERALE- MOLLE

Check the assemblies shown on the picture for wear or failure.
If worn or breaked, replace them.

A. ENGINE FASTENING BOLTS

B. REAR FRAME FASTENING BOLTS
C. CHAIN GUIDE ROLLER-BEARING
D. FOOTRESTS-PIVOTS-SPRINGS

E. SIDE STAND- SPRINGS

Contréler que les groupes reportés sur l'illustration ne présentent pas de ruptures ou ils soient endommageés.
En cas contraire, effectuer la substitution.

A. PIVOTS DE FIXATION MOTEUR |

B. PIVOTS DE FIXATION CADRE ARRIERE

C. ROULEAU TENDEUR DE CHAINE-ROULEMENT
D. REPOSE PIED- PIVOTS -RESSORTS

E. BEQUILLE LATERALE- RESSORTS

Kontrollieren, daf3 die auf die Figur dargestellten Gruppen keine Brechen vorstellen oder wird geschadet.
Andernfalls, den Ersatz vornehmen.

A. MOTOR BEFESTIGUNSBOLZENS

B. HINTERE RAHMEN BEFESTIGUNSBOLZENS
C. KETTENSPANNUNGSROLLE-LAGER

D. FUSSRASTEHALTER-BOLZENS-FEDER

E. SEITENSTANDER- FEDER

Controlar que los grupos indicados sobre la figura no presenten roturas o sean perjudicados.
En caso contrario, efectuar la sustitucién.

A. TORNILLOS FJACION MOTOR

B. TORNILLOS FIJACION BASTIDOR TRASERO
C. RODILLO TENSOR DE CADENA-COJINETE
D. PEDAL DELANTERO -PERNOS-RESORTES
E. CABALLETE LATERAL- RESORTES

1.5
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Ruota anteriore
NOTA : Per le specifiche tecniche relative alla ruota anteriore vedi "Capitolo A"

Front wheel
NOTE: Refer to "Section A" for front wheel technical specifications

Rove avant
REMARQUE : Pour les spécifications techniques concernant la roue avant voire le « Chapitre A »

Vorderrad
ANMERKUNG: Fisr die technischen Angaben zum Vorderrad siehe "Kapitel A".

Rueda delantera
NOTA: Para las especificaciones técnicas relativas a la rueda delantera, véase el "Capitulo A"
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SMONTAGGIO RUOTA ANTERIORE

Posizionare un blocco o un cavalletto sotto il motore in modo che la ruota anteriore sia
sollevata dal terreno.

Allentare le viti (1) che bloccano il perno ruota (2) sui supporti degli steli forcella.
Bloccare la testa del perno ruota e contemporaneamente svitare la vite (3) sul lato
opposto; sfilare il perno ruota.

RIMONTAGGIO RUOTA ANTERIORE

Montare il distanziale sinistro sul mozzo ruota. Inserire la ruota tra gli steli della
forcella facendo in modo che il disco freno si inserisca nella pinza. Inserire dal lato
destro il perno ruota (2) precedentemente ingrassato e batterlo fino a battuta sullo
stelo sinistro; mentre si esegue questa operazione, & bene far girare la ruota. Avvitare
la vite (3) sul lato sinistro della forcella SENZA bloccarla. A questo punto eseguire
qualche pompaggio, spingendo verso il basso il manubrio fino al punto in cui si pud
essere certi del perfetto aﬁ’ineqmenfo degli steli forcella. Bloccare: le viti (1) sullo stelo
destro (10,4 Nm/ 1,05 Kgm/ 7.7 ft-Ib), la vite (3) sul lato sinistro (51,45 Nm/ 5,25
Kgm/ 38 ft-Ib) e le viti (1) sullo stelo sinistro (10,4 Nm/ 1,05 Kgm/ 7.7 ft-lb).
Verificare che il disco freno scorra fra le pastiglie della pinza senza resistenza.

NOTE

Con la ruota smontata, non tirare la leva del freno per non provocare I'avanzamento
dei pistoncini della pinza.

Dopo la rimozione, appoggiare la ruota con il disco rivolto verso I'alto.

Dopo aver rimoniatoﬁ:l ruota, agire sulla leva di comando fino a portare le pastiglie a
contatto del disco.

REMOVING THE FRONT WHEEL

Set a thond or a block under the engine and see that the front wheel is lifted from the
round.

?oosen the bolts (1) holding the wheel axle (2) to the front fork stanchions.

Hold the head of the wheeﬁl axle (3) in place, unscrew the bolt (3) on the opposite side;

draw the wheel axle out.

REASSEMBLING THE FRONT WHEEL

Fit the L.H. spacer on the wheel hub. Fit the wheel between the front fork legs so that

the brake disc is fitted into the caliper. Fit the wheel axle (2) from the R.H. side, after

greasing it and push it to the stop on the LH. leg; during this operation, the wheel

should be turned. Tighten the screw (3) on the fork L.H. side but DO NOT lock it. Now,
ump for a while, pushing the handlebar downwards until you are sure that the fork

Eegs are perfectly oﬁgned. Lock: the screws (1) on the R.H. leg (10,4 Nm/ 1,05 Kgm/

7.7 ft-lb), the screw (3) on the L.H. side (51,45 Nm/ 5,25 Kgm/ 38 ft-Ib), the screws

(1) on the LH. leg (10,4 Nm/ 1,05 Kgm/ 7.7 ft-Ib). Check that the brake disc slides

between the caliper pads without any friction.

NOTES

Do not operate the front brake lever when the wheel has been removed; this causes the

caliper piston fo move outwards.

After removal, lay down the wheel with brake disc on top.

jﬁer reassembly, pump the brake control lever until the pads are against the brake
isc.

DEMONTAGE DE LA ROUE AVANT

Placet une béquille ou un block dessous le moteur, de facon & avoir la roue avant
soulevée du sol.

Desserrer les vis (1) qui bloquent I'axe (2) de la roue sur les supports des montants de
la fourche.

Bloquer I'extrémité (3) de I'axe de la roue et dévisser, en méme temps, la vis (3) sur le
cdté opposé; enlever I'axe de la roue.

REMONTAGE DE LA ROUE AVANT

Insérer |'entertoise gauche sur le moyeau de la roue. Insérer la roue entre les deux
tiges de la fourche de maniére & introduire le disque de frein dans I'efrier. Insérer par
le c6té droit le pivot de la roue (2) préalablement graissé et le battre jusq'a la butée
sur la tige gauche; pendant cette opération il est conseillé de faire tourner la roue.
Visser la vis (3) sur le cété gauche de la fourche SANS la bloquer. A ce point, pomper
plusieurs fois en poussant vers le bas le guidon jusq’a étre certain de I'alignement
parfait des tiges de fourche. Bloguer: les vis (1) sur la tige droite (10,4 Nm/ 1,05
Kgm/ 7.7 filb), la vis (3) sur le c6té gauche (51,45 Nm/ 5,25 Kgm/ 38 ft-lb)

et les vis (1) sur la tige gauche (10,4 Nm/ 1,05 Kgm/ 7.7 ft-lb). Vérifier que le frein
courre librement entre les pastilles de I'etrier.

AVIS

Lorsque la roue est démontée, ne pas tirer la poignée du frein, pour ne pas faire
avancer les pistons de I etrier.

Apres le démontage de la roue avant, poser la roue avec le disque sur le dessus.
Aprés le remontage de la roue avant, actionner le levier du frein jusqu’a ce que les
pastilles ne seront & contact de disque.

1.7

Downloaded from va%hzag&g])slib.com manuals search engine


http://www.manualslib.com/

TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS

CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
RAHMEN, AUFHAENGUNG UND RADER

BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

ABNEHMEN DES VORDERRADS

Einen Bock oder Block in der Weise unter den Motor stellen, daf3 das Vorderrad
vom Boden abgehoben ist.

Die Schrauben (1) zur Befestigung des Radzapfens (2) an den Supporten der
Gabelholme l3sen.

Blockieren und gleichzeitig die Schraube (3) auf der entgegengesetzten Seite
[6sen; den Zapfen aus dem Rad herausnehmen.

ZUSAMMENBAU DES VORDERRADS

Das Distanzstiick, linke Seite, auf der Radnabe des Rades montieren. Das Rad in
der Weise zwischen die zwei Gabelhuellen einsetzen, dass sich die
Scheibenbremse in den Sattel einfuegt. Auf der rechten Seite den Radbolzen (2),
der bereits geschmiert wurde, einfuehren und bis zum Anschlag auf dem linken
Gabelzinken einschlagen; waehrend dieses Vorganges, sollte das Rad gedreht
werden. Die Schraube (3) auf der linken

Seite der Gabel anschrauben OHNE festziehen. Nunmehr etwas pumpen und die
Lenkstange nach unten druecken, bis eine fachgerechte Fluchtung der
Gabelschaefte erreicht ist. Stoppen: die Schrauben (1) auf der rechte Gabelhuelle (
10,4 Nm / 1,05 Kgm / 7.7 ft-Ib), die Schraube (3) auf die linke Seite (51,45 Nm
/ 5,25 Kgm / 38 ft-Ib) und die Schrauben (1) auf der linke Gabelhuelle (10,4 Nm
/ 1,05 Kgm / 7.7 ft-Ib). Pruefen, ob die Bremsscheibe zwischen den
Bremsbelaegen des Festsattels ohne Widerstaende dreht.

ANMERKUNG

Bei abgezogemen Rad darf der Hebel der Vorderradbremse nicht gezogen
werden, um den Vorschub der Bremssattelkleinkolben zu vermeiden.

Legen Sie das Vorderrad immer mit der Bremsscheibe nach oben ab.

Hebel soweit pumpen, bis die Belaege die Bremsscheibe.

REMOCION RUEDA DELANTERA

Colocar de bajo del motor un caballete o un bloque de manera que la rueda
delantera quede levantada del suelo.

Afloje los tornillos (1) que bloquean el perno rueda (2) en los soportes de los
véstagos de la horquilla.

Bloquee la cabeza del perno de la rueda y, al mismo tempo, destornille el tornillo
(3) por la parte opuesta.

REENSAMBLAJE RUEDA DELANTERA

Insertar el separador izquierdo sobre el cubo de la rueda. Insertar la rueda entre
los vastagos de la horquilla haciendo de modo que el disco freno se introduzca en
la pinza. Insertar del lado derecho el gozne (2) anteriormente cebén y golpearlo
hasta golpe sobre el vastago izquierdo; mientras se ejecuta esta operacién, es
hacer bien girar la rueda. Atornillar el tornillo (3) sobre el lado izquierdo de la
horquilla SIN pararlo. A este punto ejecutar algin bombeo, empujando hacia
abaio el manillar hasta el punto en que se puecle estar seguros de la perfecta
alineacién de los véstagos de la horquilla. Parar: los tornillos (1) sobre el véstago
derecho (10,4 Nm/ 1,05 Kgm/ 7.7 filb), el tornillo (3) sobre el lado izquierdo
(51,45 Nm/ 5,25 Kgm/ 38 ft-Ib) y los tornillos (1) sobre el vastago izquierdo
(10,4 Nm/ 1,05 Kgm/ 7.7 f-Ib).

NOTAS

Cuando la rueda estéd desmontada, no tire de la palanca del freno para no
provocar el avance de los pistones de la pinza.

Después del desmontaje, colocar la ruesda con el disco hacia arriba.

Después del montaje de la rueda, bombee la palanca del freno hasta llevar las
pastillas a contacto con el disco.
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Démontage de la fourche avant

Relever la mesure “A”, a utiliser au remontage. Inserér un support dessous le moteur
de fagon & avoir la roue avant soulevée du sol. Opérer comme suit:

-enlever les vis (1) et le cavalier de fixation du tuyau du frein et cable du l'instrument
au couvre-tige;

- enlever les vis (2) et les couvre-tiges;

- enlever Iétrier de frein du fourreau gauche en dévissant les deux vis de fixation (3);
- refirer la roue avant en suivant les instructions contenues dans le paragraphe
“Démontage de la roue avant”;

- desserrer les quatre vis (4) et (5) qui fixent chaque tube portant d la téte de direction
et d la base de direction;

- extraiire les figes.

Au remontage, controlér la distance “B” aimant-capteur sur |'etrier

Abmontieren der Vordergabel

Die wahrend der Montage wiederherzustellende Quote “A” erheben, einen Halter
unter den Motor derart einsetzen, daf3 das vordere Rad vom Boden angehoben wird
und folgendermafBen verfahren:

die Schrauben (2) und die Gabel Rohr Wachen entfernen;

- die schrauben entfernen (1), Bremsenrohr|eitung und Instrumentenkabel
Befestigungsbiigelbolzen al Schaftabdeckung;

- Den Bremssattel von der linken Hilse abmachen, wozu man die beiden
Befestigungsschrauben (3);

- das Vorderrad wie im Abschnitt “Abmontieren des Vorderrads” beschrieben
abnehmen;

- Die vier Schrauben (4) zur Befestigung eines jeden Tragrohrs am Lenkkopf sowie die
vier Befestigungsschrauben (5) an c?er Gabelbriicke l6sen;

- die Stangen herausziehen.

Kontrollieren, zur Remontage, die Entfernung "B" zwischen Magnet auf die
Bremsscheibe und Sensor auf der Bremssattel.

Remocién horquilla delantera

Medir la cota “A” a restablecer durante el montie, introducir un soporte debajo del
motor a fin de mantener la rueda delantera levantada del suelo y efectuar las
siguientes operaciones:

- remover los tornillos (2) y los cubrevastagos;

-remover los tornillos (1), la placa de la tuberia delantera y el cable instrumento al
cubrevastago;
- remover ?o pinza freno de la funda izquierda desenroscando los dos tornillos de
fisaje (3);

- quitar la rueda delantera como se decribe en el capitulo “Remocié de la rueda
dtjanierq”;

- aflojar los cuatro tornillos (4) y (5) que fijan cada tubo portante a la cabeza de
direccién y a la base de direccién;

- sacar los véstagos.

Al remontaje, controlar la distancia “B” entre el iman y el sensor sobre la pinza

reno.

A= 2+4 mm(0,08+0,16 in)
1- Magnete
2 - Sensore

A= 2:4 mm(0,08+0,16 in)
1- Magnet
2 - Sensor

A= 2+4 mm(0,08+0,16 in)
1- Amiant
2 - Palpeur

A= 24 mm(0,08+0,16 in)
1- Magnet
2 - Sensor

A= 2+4 mm(0,08+0,16 in)

1- Iméan
2 - Sensor

1.10
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H06463

Sospensione anteriore

La sospensione anteriore & una KAYABA teleidraulica a steli rovesciati e perno avanzato; steli di diametro 48 mm . L'escursione
della ruota sull’asse delle gambe & di 300 mm.

Front suspension

Front suspension is handled by a KAYABA upside-down telescopic hydraulic fork with advanced axle and 48 mm legs. Wheel
travelis 300 mm.

Suspension avant

La suspension avant est une KAYABA téléhydraulique inversée & axe avancé ; tubes de 48 mm de diamétre. Le débattement des
éléments de fourche sur I'axe est de 300 mm.

Vordere Radaufhiingung/ Federung

Die vordere Radaufhéngung/ Federung ist eine hydraulische Upside-Down-Teleskopgabel KAYABA mit vorgeriickter Achse. Schéfte
mit Durchmesser 48 mm. Das Durchfedern der Réder an der Gabelbeinachse betréigt 300 mm.

Suspension delantera

La suspensién delantera es una KAYABA telehidrdulica de véstagos invertidos y perno adelantado; véstagos de un didmetro de
48 mm. La zona de desplazamiento de la rueda sobre el eje de las patas es de 300 mm.
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Scomposizione forcella anteriore
- Allentare il tappo superiore di ogni portastelo.
(Nota: & buona norma allentare leggermente i tappi prima di rimuovere gli
steli dal motociclo)
- Allentare il tappo superiore ed il dado con |'ausilio di una chiave.
- Rimuovere il tappo superiore, lo scodellino guidamolla, la molla e I'astina
interna.
- Eliminare I'olio.
Muovere |'astina pistone avanti e indietro per eliminare I’olio dal cilindro.
Front fork disassembly
HO6464
- Loosen the cap nut at the top of each outer tube.
(Note: it is good practice to moderately slacken the cap nuts before
removing the fork legs from the motorcycle).
- Loosen the fork cap nut and the nut with a wrench.
- Remove top cap nut, spring retainer, spring and rebound adjuster
rod.
- Drain the oil.
Pump the piston rod up and down to drain oil from the cylinder.
Démontage fourche avant
- Desserrer le bouchon en haut de chaque tube de fourche.
(Remarque : il est recommandé de desserrer [égérement les bouchons avant
d'enlever les fourreaux de la moto).
- Desserrer le bouchon supérieur et |'écrou & I'aide d'une clé.
- Retirer le bouchon du dessus, le siége du ressort, le ressort et la tige in-
terne.
- Eliminer I’huile.
Actionner la tige piston en avant et en arriére pour éliminer |’huile du cylin-
dre.
Zerlegen der Vorderradgabel
- Die obere Verschlussschraube an jedem Gleitrohr lockern.
(Anmerkung: Bevor die Schéfte aus dem Motorrad ausgebaut werden, sollten
die Verschlussschrauben leicht gelockert werden).
- Mit einem Schlissel die obere Verschlussschraube und die Mutter lockern.
- Die obere Verschlussschraube, den Federteller Federfiihrung, die Feder und
die innere kleine Stange ausbauen.
- Das Ol ablassen. .
Die Kolbenstange vor und zuriick bewegen, um das Ol aus dem Zylinder
Hoe466|  abzulassen.
Descomposicion horquilla delantera
- Aflojar el tapén superior de cada portavéstago.
(Nota: es una buena medida aflojar ligeramente los tapones antes de retirar
los véstagos de la motocicleta)
- Aflojar el tapén superior y la tuerca con la ayuda de una llave.
- Retirar el tapén superior, la arandela de apoyo guia muelle, el muelle y la
varilla interna.
- Eliminar el aceite.
Mover la varilla pistén hacia adelante y hacia atrds para eliminar el aceite
del cilindro.
HO6467
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- Rimuovere il dado, il guida-molla, I’anello OR e la bussola a collare.
- Bloccare I'estremita superiore dell’assieme cartuccia.
Allentare e rimuovere |’assieme valvola di fondo.

- Remove nut, spring guide, O-ring and collar bushing.
- Hold the cartridge top end steady.
Loosen and remove the bottom valve assembly.

- Retirer I'écrou, le guide-ressort, le joint torique et la douille & collier.
- Bloquer I'extrémité supérieure du groupe cartouche.
Desserrer et retirer le groupe soupape de fond.

- Die Mutter, die Federfihrung, den O-Ring und die Buchse mit Bundring ent-
fernen.

- Das obere Ende der Patroneneinheit blockieren.
Die Bodenventil-Baueinheit I6sen und ausbauen.

- Retirar la tuerca, el guia muelle, la junta térica y el casquillo de collar.
- Bloquear el extremo superior del conjunto cartucho.
Aflojar y retirar el conjunto vélvula de pie.

H06468

H06469
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- Rimuovere |'assieme cartuccia dal tubo esterno.
- Rimuovere |'anello raschiapolvere utilizzando un cacciavite a lama piatta.

- Take the cartridge out of the outer tube.
- Remove the dust seal using a flat head screwdriver.

- Retirer le groupe cartouche du tube externe.
- Retirer le cache-poussiére avec un tournevis plat.

- Die Patroneneinheit aus dem duf3eren Rohr entfernen.
- Den Staubabstreifer mit einem Flachkopfschraubenzieher ausbauen.

- Retirar el conjunto cartucho del tubo externo.
- Retirar el anillo quitapolvo utilizando un destornillador de hoja plana.

H06470

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine (01-2011)


http://www.manualslib.com/

TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS
CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES ﬁ
RAHMEN, AUFHAENGUNG UND RADER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

- Rimuovere I'anello di fermo utilizzando un cacciavite a lama piatta.
- Estrarre il tubo interno da quello esterno.
Nota: per facilitare I'operazione, far scorrere i tubi velocemente (ma con
cura) avanti e indietro piU volte, fino a separarli.
- Rimuovere gli anelli di tenuta e quelli metallici montati sul tubo interno.
Non riutilizzare le parti metalliche smontate.
Sostituirle con delle nuove.
Sostituire gli anelli di tenuta danneggiati.
La rosetta e I’anello di fermo possono essere riutizzati, se non danneggiati.
- Controllare che |'astina interna non presenti distorsioni o danni.
Se necessario, sostituirla.
- Controllare I'assieme valvola di fondo.
Sostituire gli anelli OR danneggiati.
Sostituire il gruppo completo (Non riutizzarlo).

- Remove the retaining ring using a flat head screwdriver.
- Pull the inner tube until separating it from the outer tube.
Note: to facilitate removal, quickly (but carefully) pump the tubes back and
forth until separating them.
- Remove the sealing rings and the metal rings mounted on the inner tube.
Do not reuse any metal parts after removal.
Replace them with new components.
Replace damaged sealing rings. H06473
Washer and retaining ring may be reused if they are not damaged.
- Check the rebound adjuster rod for distortion or damage.
Replace as required.
- Loosen and remove the bottom valve assembly.
Replace damaged O-rings.
Replace the complete assembly (do not reuse it).

- Retirer la bague d'arrét avec un tournevis plat.

- Extraire le tube interne du tube externe.

Remarque : pour faciliter I'opération, faire coulisser rapidement les tubes
(mais avec soin) plusieurs fois en avant et en arriére, jusqu'a ce qu'ils se
séparent.

- Retirer les bagues d'étanchéité et les rondelles métalliques montées sur le
tube interne. HO6474
Ne pas réutiliser les parties métalliques démontées.

Les remplacer par des piéces neuves.

Remplacer les bagues d'étanchéité endommagées.

La rondelle crénelée et la bague d'arrét peuvent étre réutilisées si elles sont
en bon état.

- Contréler si la tige interne n'est pas tordue ou endommagée.

Si nécessaire, la remplacer.

- Contréler le groupe soupape de fond.

Remplacer les joints toriques endommagés.
Remplacer le groupe complet (ne pas le réutiliser).

H06475

H06476
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- Den Sicherungsring mit einem Flachkopfschraubenzieher ausbauen.

- Das innere Rohr aus dem &uBBeren Rohr herausziehen.
Anmerkung: Um den Arbeitsschritt zu vereinfachen, die Rohre schnell (aber
vorsichtig) mehrfach solange vor und zuriick schieben, bis sie getrennt
sind.

- Die am inneren Rohr angebrachten Dichtungs- und Metallringe entfernen.
Die ausgebauten Metallteile nicht wiederverwenden.
Sie miissen durch neue Teile ersetzt werden.
Die beschédigten Dichtungsringe ersetzen.
Die Unterlegscheibe und der Sicherungsring kénnen, wenn sie nicht besch&digt
sind, wiederverwendet werden.

- Kontrollieren, dass die interne Stange nicht verzogen oder beschédigt ist.
Gegebenenfalls muss sie ausgewechselt werden.

- Die Bodenventil-Baueinheit kontrollieren.
Die beschédigten O-Ringe ersetzen.
Die Einheit komplett auswechseln (nicht wiederverwenden).

- Retirar el anillo de retencién utilizando un destornillador de hoja plana.
- Extraer el tubo interno del externo.
Nota: para facilitar la operacién, deslizar los tubos répidamente (pero con
cuidado) hacia adelante y hacia atrés varias veces hasta separarlos.
- Retirar los anillos de estanqueidad y los metdlicos montados en el tubo inter-
H06473 no.
No volver a utilizar las partes metdlicas desmontadas.
Sustituirlas por otras nuevas.
Sustituir los anillos de estanqueidad dafiados.
La arandela y el anillo de retencién pueden volverse a utilizar si no estan
dafiados.
- Controlar que la varilla interna no presente distorsiones ni dafios.
Sustituirla si fuera necesario.
- Controlar el conjunto vélvula de pie.
Sustituir las juntas téricas dafiadas.
Sustituir el grupo completo (No reutilizarlo).

H06474

H06475

H06476
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- Controllare la molla.
Sostituirla se:
Il diametro esterno & danneggiato o eccessivamente usurato.
La lunghezza libera & uguale o inferiore a 457 mm (18 in.).
- Controllare il tubo interno.
Sostituirlo se si riscontrano delle distorsioni.
(Non riparare o riutilizzare un tubo con distorsioni).
Se il tubo presenta difetti superficiali, pulire la superficie con carta vetrata.
Se non & possibile la riparazione, sostituire il tubo.
(Non riutilizzare un tubo interno se risulta segnato o presenta sporgenze
sulla superficie esterna).
- Controllare il tubo esterno.
Sostituire il tubo se si riscontrano distorsioni o se la superficie di scorrimento
risulta danneggiata.
- Montare gli anelli di tenuta e le parti metalliche sul tubo interno.
Per la sequenza di montaggio vedere la figura sottoriportata.
Nota 1: Applicare grasso sul bordo dell’anello di tenuta.
Nota 2: quando si monta I’anello di tenuta sul tubo interno, coprire la parte H06478
terminale di quest’ultimo con un involucro in plastica come indicato nella
figura.
Questo proteggera il labbro dell’anello evitando che si danneggi.

H06477

- Check the spring.
Replace it if:
outside diameter is damaged or exceedingly worn.
Free length is 457 mm (18 in.) or less.

- Check the inner tube. HO6479
Replace if distorted.
(Never attempt to repair or reuse a distorted fork tube).
If the tube shows surface defects, sand the surface.
If repair is not possible, replace the tube.
(Never reuse an inner tube if scored or showing bulges on the outer sur-
face).

- Check the outer tube.
Replace the tube is any distortion is detected or if the sliding surface is dam-
aged.

- Mount sealing rings and metal parts on the inner tube.
See the figure below for the installation sequence.
Note 1: Grease the edge of the sealing ring.
Note 2: Before sliding the sealing ring over the inner tube, cover tube edge
with plastic as shown in the figure.
This will avoid damage to the oil seal lip.

DNCIONGI

H06480
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- Contréler le ressort.
Le remplacer si:
le diamétre externe est endommagé ou excessivement usé.
La longueur libre est égale ou inférieure & 457 mm (18 in.).
- Contrdler le tube interne.
Le remplacer s'il présente des distorsions.
(Ne pas réparer ni réutiliser un tube qui présente des distorsions).
Sile tube présente des défauts superficiels, nettoyer la surface avec du papier
de verre.
S'il n'est pas possible de réparer le tube, le remplacer.
(Ne pas réutiliser un tube interne s'il est marqué ou si la surface externe
présente des protubérances).
- Contréler le tube externe.
Remplacer le tube s'il présente des distorsions ou si la surface de coulissement
s'avére endommagée.
- Poser les bagues d'étanchéité et les parties métalliques sur le tube interne.
Pour la séquence de pose, voir le schéma ci-aprés.
H06478 Remarque 1: appliquer de la graisse sur le bord de la bagues d'étanchéité.
Remarque 2: en posant la bague d'étanchéité sur le tube interne, couvrir
I'extrémité de ce dernier avec une enveloppe en plastique tel qu'illustré sur
le schéma.
Ceci protégera la lévre du joint pour éviter qu'elle se détériore.

H06477

- Die Feder kontrollieren.
Auswechseln, wenn:
Die AuBBenfldche beschéddigt oder iberméflig verschlissen ist.

H06479 Die freie Lénge gleich oder kleiner als 457 mm (18 in.) ist.

- Das innere Rohr kontrollieren.
Das Rohr auswechseln, wenn ein Verziehen festgestellt wird.
(Nicht reparieren oder verzogene Rohre wiederverwenden).
Hat die Rohr-Oberfliche Méngel, die Oberfléche mit Sandpapier schleifen.
Kann es nicht repariert werden, muss das Rohr ausgewechselt werden.
(Interne Rohre, die eingeritzt sind oder Ubersténde an der Oberfldche haben,
nicht wiederverwenden).

- Das &uBBere Rohr kontrollieren.
Das &uBere Rohr muss ausgewechselt werden, wenn es verzogen oder die
Gleitflache beschadigt ist.

- Die Dichtungsringe und die Metallteile am inneren Rohr einbauen.
Fir die Einbau-Reihenfolge siehe die nachstehende Abbildung.
Anmerkung 1: Fett am Rand des Dichtungsrings aufiragen.
Anmerkung 2: Wenn der Dichtungsring am inneren Rohr eingebaut wird, das
Rohr-Endteil, wie in der Abbildung gezeigt, mit Plastik abdecken.
Damit wird die Lippe des Dichtungsrings geschiitzt und vermieden, dass sie

CONOD R

H06480
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- Controlar el muelle.
Sustituirlo si:
El didmetro externo estd dafiado o excesivamente desgastado.
La longitud libre es igual o inferior a 457 mm (18 in.).

- Controlar el tubo interno.
Sustituirlo si se detectan distorsiones.
(No reparar ni volver a utilizar un tubo con distorsiones).
Si el tubo presenta defectos superficiales, limpiar la superficie con lija.
Si no es posible la reparacién, sustituir el tubo.
(No volver a utilizar un tubo interno si estd marcado o presenta salientes en
la superficie externa).

- Controlar el tubo externo.
Sustituir el tubo si se presentan distorsiones o si la superficie de deslizamiento
estd dafiada.

- Montar los anillos de estanqueidad y las partes metdlicas en el tubo inter-
no.
Para la secuencia de montaje, véase la figura de abajo.
Nota 1: Aplicar grasa en el borde del anillo de estanqueidad. H06478
Nota 2: cuando se monta el anillo de estanqueidad en el tubo interno, cubrir
la parte terminal de este Gltimo con una funda de pléstico como se indica en
la figura.
Esto protegerd el labio del anillo evitando que se dafie.

H06477

H06479

DNCIONGI

H06480
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- Montare la bussola metallica e la rosetta sul tubo esterno inserendoli in sede
con |'ausilio di una guida.
Montare quindi il paraolio sul tubo esterno ed inserirlo in sede con una gui-
da.
Accertarsi che la scanalatura dell’anello di fermo nella superficie interna del
tubo esterno sia completamente visibile.

- Montare I'anello di fermo.
Accertarsi che I'anello di fermo sia correttamente in sede nella scanalatura
sulla superficie interna del tubo esterno.

- Montare il parapolvere sul tubo esterno.
Accertarsi che non ci sia gioco tra il parapolvere ed il tubo esterno.

- Fit metal bushing and washer to outer tube using an appropriate installer.
Fit the oil seal to the outer tube and push it home using an appropriate in-
staller.

Make sure that the retaining ring groove inside the outer tube is fully vis-
ible.

- Install the retaining ring.

Make sure that the retaining ring is fully seated in the groove inside the outer
tube.

- Fit the dust seal to the outer tube.

Make sure that there is not play between dust seal and outer tube.

- Poser la douille métallique et la rondelle crénelée sur le tube externe en les
placant dans leur si¢ge & l'aide d'un guide.
Poser ensuite le joint d'étanchéité de I'huile sur le tube externe et le caler
dans son siége & I'aide d'un guide.
Vérifier si la gorge de la bague d'arrét & la surface interne du tube externe
est tout & fait visible.

- Poser la bague d'arrét.
Vérifier si la bague d'arrét est bien calée dans la gorge de la surface interne
du tube externe.

- Poser le cache-poussiére sur le tube externe.
S'assurer qu'il n'y ait pas de jeu entre le cache-poussiére et le tube externe.

- Die Metallbuchse und die Unterlegscheibe am &uBBeren Rohr anbringen und
mit Hilfe einer Fihrung in ihren Sitz einsetzen.
AnschlieBend den Oldichtring am &uBeren Rohr anbringen und mit Hilfe einer
Fihrung in seinen Sitz einsetzen.
Sicherstellen, dass die Nut fir den Sicherungsring an der Innenfléche des
&uBBeren Rohrs vollsténdig sichtbar ist.

- Den Sicherungsring einbauen.
Sicherstellen, dass der Sicherungsring richtig in die Nut an der Innenfléche
des &uf3eren Rohrs eingesetzt ist.

- Den Staubschutz am &uf3eren Rohr anbringen.
Sicherstellen, dass zwischen Staubschutz und &GuBerem Rohr kein Spiel be-
steht.

- Montar el casquillo metdlico y la arandela en el tubo externo introduciéndolos
en su alojamiento con la ayuda de una guia.
Montar después el retén de obturacién en el tubo externo e introducirlo en
su alojamiento con una guia.
Asegurarse de que el ranurado del anillo de retencién en la superficie interna
del tubo externo sea completamente visible.

- Montar el anillo de retencién.
Asegurarse de que el anillo de retencién esté correctamente en su alojamiento
en el ranurado sobre la superficie interna del tubo externo.

- Montar el quitapolvo en el tubo externo.
Asegurarse de que no haya juego entre el quitapolvo y el tubo externo.

(01-2011)
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- Inserire I'assieme cartuccia nel tubo esterno.
- Bloccare I'estremita superiore dell’assieme cartuccia in sede.
Serrare poi |'assieme valvola di fondo a 55 Nm (40.5 ft/Ib).

- Insert the cartridge into the outer tube.
- Hold the cartridge top end into place.
Tighten the bottom valve assembly to 55 Nm (40.5 ft/lb).

- Introduire le groupe cartouche dans le tube externe.
- Bloquer I'extrémité supérieure du groupe cartouche dans son siége.
Serrer ensuite le groupe soupape de fond & 55 Nm (40.5 fi/Ib).

- Die Patroneneinheit in das duf3ere Rohr einsetzen.
- Das obere Ende der Patroneneinheit am Sitz blockieren.
AnschlieBend die Bodenventil-Baueinheit mit 55 Nm (40.5 ft/Ib) festziehen.

- Introducir el conjunto cartucho en el tubo externo.
- Bloquear el extiremo superior del conjunto cartucho en su alojamiento.
Apretar después el conjunto vélvula de pie a 55 Nm (40.5 ft/lb).

H06484

H06485
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- Montare la bussola con collare, I'anello OR, la guida della molla ed il dado
sull’astina pistone.
Inserire |’astina interna nell’astina pistone.
Accertarsi che |’astina interna fuoriesca almeno di 18 mm (0.71 in.) dall’astina
pistone.
- Riempimento olio.
Riempimento con la quantita specifica.
Riempire il gruppo ammortizzatore con la specifica quantita di olio.
Muovere lentamente su e giU I'astina pistone per distribuire uniformemente
I'olio in tutta la cartuccia.
Nota: nel caso in cui, durante lo smontaggio, |’olio non sia stato completamente
drenato dal gruppo ammortizzatore, effettuare il riempimento seguendo la
] procedura che segue (Riempimento al livello specifico).

- Fit collar bushing, O-ring, spring guide and nut onto piston rod.
Insert the rebound adjuster rod into the piston rod.
Make sure that at least an 18 mm (0.71 in.) portion of the rebound adjuster
rod protrudes from the piston rod.

- Oil filling.
Fill with the specified quantity of oil.
Fill the damper unit with the specified quantity of oil.
Slowly pump the piston rod up and down to help oil reach all points of the
cartridge.
Note: if you haven't drained all oil from the damper unit on disassembly,
follow the procedure outlined below (Filling oil to specified level).

H06486

- Poser la douville & collier, le joint torique, le guide du ressort et I'écrou sur la
tige piston.
Introduire la tige dans la tige piston.
S'assurer que la tige interne sorte d'au moins 18 mm (0.71 in.) de la tige
piston.

- Remplissage d'huile.
Remplissage avec la quantité indiquée.
Remplir le groupe amortisseur avec la quantité d'huile indiquée.
Actionner lentement la tige piston de haut en bas pour distribuer uniformément
I'huile dans toute la cartouche.
Remarque : au cas oU, pendant le démontage, I’huile n'aurait pas été compleé-
tement drainée du groupe amortisseur, procéder au remplissage en suivant
la procédure suivante (Remplissage au niveau indiqué).

H06487

- Die Buchse mit Bundring, den O-Ring, die Federfilhrung und die Mutter an
der Kolbenstange einbauen.
Die innere kleine Stange in die Kolbenstange einsetzen.
Sicherstellen, dass die innere kleine Stange mindestens 18 mm (0.71 in.) aus
der Kolbenstange tbersteht.

- Auffillen mit Ol.
Auffisllen mit den angegebenen Menge.
Die D&mpfereinheit mit der angegebenen Olmenge auffillen.
Die Kolbenstange langsam hoch und runter bewegen, um das Ol gleichméBig
in der gesamten Patrone zu verteilen.
Anmerkung: Sollte das Ol beim Ausbau nicht vollsfcmdlg aus der Dampfer-
einheit abgelassen worden sein, beim Auffiillen wie folgt vorgehen (Auffillen
bis zum spezifischen Fillstand).
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- Montar el casquillo de collar, la junta térica, la guia del muelle y la tuerca
en la varilla del pistén.
Introducir la varilla interna en la varilla pistén.
Asegurarse de que la varilla interna sobresalga al menos 18 mm (0.71 in.)
de la varilla pistén.

- Rellenado aceite.
Rellenado con la cantidad especifica.
Rellenar el grupo amortiguador con la cantidad de aceite especifica.
Mover lentamente arriba y abajo la varilla pist n para distribuir uniforme-
mente el aceite por todo el cartucho.
Nota: si, durante el desmontaje, el aceite del grupo amortiguador no se
hubiera drenado completamente, efectuar el rellenado siguiendo el proce-
dimiento que ilustramos a continuacién (rellenado al nivel especifico). ]

H06486

H06487
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- Riempimento al livello specifico.
Riempire il gruppo ammortizzatore con I’olio fino al limite superiore del tubo
esterno.
Muovere lentamente sb e gib il tubo esterno per distribuire I'olio tra i tubi
interno ed esterno.
Muovere quindi lentamente su e giU I'astina pistone per distribuire uniforme-
mente ’olio in tutta la cartuccia.
(Nota: aggiungere olio se il livello nel gruppo ammortizzatore & troppo
basso).
Infine, rabboccare fino al limite superiore del tubo esterno.
Lasciar riposare fino a quando non saranno piu presenti bolle d’aria, quindi
portare I'olio al livello specifico.
Inserire ’astina interna nell’astina pistone.
Inserire la molla, lo scodellino guidamolla e serrare il tappo.

- Serrare il tappo ed il dado a 28 Nm (20.6 ft/lb).

- Serrare il tappo sul tubo esterno a 30 Nm (22 ft/Ib).

- Filling oil to specific level
Fill the damper unit with oil up to the top edge of the outer tube.
Slowly pump the outer tube up and down to help oil flow equally into both
inner and outer tube.
Now slowly pump the piston rod up and down to help oil reach all points of
the cartridge.
(Note: add oil if level in the damper unit is too low).
Finally top up to the upper edge of the outer tube.
Allow the fork leg to rest until no more air bubbles can be seen, then top up
oil to specified level.
Insert the rebound adjuster rod into the piston rod.
Insert spring and spring guide retainer and tighten the cap nut.
- Tighten fork cap nut and nut to 28 Nm (20.6 ft/Ib).

HoB488] Tighten cap nut onto outer tube to 30 Nm (22 fi/lb).

- Remplissage au niveau indiqué.
Remplir d'huile le groupe amortisseur jusqu'a la limite supérieure du tube
externe.
Actionner lentement le tube externe de haut en bas pour distribuer uniformé-
ment I’huile dans toute la cartouche.
Puis actionner lentement la tige piston de haut en bas pour distribuer unifor-
mément |’huile dans toute la cartouche.
(Remarque : ajouter de I'huile si dans le groupe amortisseur le niveau s'avére
trop bas).
Pour finir, ajouter de I'huile jusqu'a la limite supérieure du tube externe.
Laisser reposer jusqu'a ce qu'il n'y qit plus de bulles d'air, puis porter I'huile
au niveau indiqué.
Introduire la tige dans la tige piston.
Introduire le ressort, le siégge du ressort et serrer le bouchon.

- Serrer le bouchon et I'écrou a 28 Nm (20.6 ft/Ib).

- Serrer le bouchon sur le tube & 30 Nm (22 ft/Ib).

H06490
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- Aduffillen bis zum spezifischen Fiillstand.
Die Démpfereinheit bis zum oberen Rand des GuBeren Rohrs mit Ol auffiil-
len.
Das &uBere Rohr langsam hoch und runter bewegen, um das Ol zwischen
innerem und &uBBerem Rohr zu verteilen.
AnschlieBend die Kolbenstange langsam hoch und runter bewegen, um das
Ol gleichmaBig in der gesamten Patrone zu verteilen.
(Anmerkung: Ol nachfiillen, wenn der Fiillstand in der Démpfereinheit zu
niedrig ist).
Zum Schluss bis zum oberen Rand des &uf3eren Rohrs nachfillen.
Solange ruhen lassen, bis keine Luftblasen mehr zu sehen sind, anschlieBend
das Ol bis zum spezifischen Fiillstand auffillen.
Die innere kleine Stange in die Kolbenstange einsetzen.
Die Feder, den Federteller Federfihrung einsetzen und die Verschlussschraube
festziehen.

- Die Verschlussschraube und die Mutter mit 28 Nm (20.6 ft/Ib) festziehen.

- Die Verschlussschraube am &uf3eren Rohr mit 30 Nm (22 ft/Ib) festziehen.

- Rellenado al nivel especifico.
Rellenar el grupo amortiguador con aceite hasta el limite superior del tubo
externo.
Mover lentamente arriba y abajo el tubo externo para distribuir el aceite
entre los tubos interno y externo.
Después, mover lentamente arriba y abajo la varilla pistén para distribuir
uniformemente el aceite por todo el cartucho.
(Nota: afiadir aceite si el nivel en el grupo amortiguador es demasiado
bajo).
Finalmente, rellenar hasta el limite superior del tubo externo.
Dejar reposar hasta que ya no queden burbujas de agua, después, llevar el
aceite al nivel especifico.
Introducir la varilla interna en la varilla pistén. HO6488
Introducir el muelle, la arandela de apoyo guia muelle y apretar el tapén.
- Apretar el tapén y la tuerca a 28 Nm (20.6 ft/Ib).
- Apretar el tapén en el tubo externo a 30 Nm (22 ft/lb).

H06490
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REGOLAZIONE FORCELLA

a) COMPRESSIONE (REGISTRO INFERIORE)

Taratura standard: -10 scatti

Qualora si dovesse ripristinare la taratura standard, ruotare il registro (A) in senso orario sino alla posizione

di tutto chiuso, quindi tornare indietro degli scatti sopracitati. Per oftenere una frenatura piv dolce, ruotare il

registro in senso antiorario; agire inversamente per oftenere una frenatura piv dura.

b) ESTENSIONE (REGISTRO SUPERIORE)

Taratura standard: -10 scatti Qualora si dovesse ripristinare la taratura standard , ruotare il registro (C) in

senso orario sino alla posizione di tutto chiuso, quindi tornare indiefro degli scatti sopracitati. Per ottenere una

grenatura piv dolce, ruotare il registro in senso antiorario; agire inversamente per ottenere una frenatura pit
ura.

c) SFIATO ARIA (da effettuare dopo ogni gara in caso di uso competitivo oppure mensilmente). Porre il veicolo

su un cavalletto centrale, estendere completamente la forcella ed allentare la valvolina (D). Serrare la valvolina

ad operazione ultimata.

ATTENZIONE!

NOTA: Non forzare le viti di registro oltre la posizione di apertura e chiusura massima.

ADJUSTING THE COMPRESSION FORK

a) COMPRESSION (LOWER REGISTER)

Standard calibration: -10 clicks .

Remove plug (B) and turn register (A) clockwise until the position of fully closed is reached then, turn back by

the mentioned clicks.To obtain a smoother braking action, turn the register anticlockwise. Reverse the operation

in order to obtain a harder action.

b) EXTENSION (upper register) Standard calibration: - 10 clicks.

To reset standard calibration turn register (C) clockwise to reach the position of fully closed; then, turn back by the mentioned clicks. To obtain a smoother
braking action, turn the register anticlockwise. Reverse the operation in order to obtain a harder action.

c) AIR VENT (to carry out after each competition, or monthly).

Set the motorcycle on a central stand and release the fork fully and loosen the air vent valve (D). Once this operation is over,
tighten the valve.

WARNING: Never force the adjusting screws beyond the maximum opening and closure positions.

Les tarages standard et les procédures de réglage sont indiquées ici desosus.

REGLAGE FOURCHE ,
a) COMPRESSION (REGISTRE INFERIEUR)
Tarage standard : -10 clicks. Pour rétablir le tarage standard, tourner le registre (A) en sens horaire jusqu’a ce que la position de tout fermé est atteinte ensuite,
retourner le de souscités déclics en arriére. Pour obtenir une action de freinage plus souple, tourner le registre dans le sens anti-horaire. Renverser les opération
Eour obtenir une action de freinage plus raide.

) EXTENSION ( REGISTRE SUPERIEUR)
Tarage standard : -10 clicks. Pour rétablir le tarage standard, tourner le registre (C) en sens horaire jusqu’a ce que la position de tout fermé est atteinte.
Ensuite, retourner le de souscités déclics en arriére. Pour obtenir une action de freinage plus souple, tourner le registre dans le sens anti-horaire. Renverser les
opération pour obtenir une action de freinage plus raide.
c) EVENT D'AIR (& effectuer aprés chaque compétition, ou tous les mois).
Placer la moto sur la béquille centrale et détendre complétement la fourche et desserer la soupape d’évent d'air (D). Dés que le travail est terminé serrer la
soupape.
NOTE: Ne jamais forcer les vis de réglage au dela des positions d’ouverture et de fermeture maximum.

EINSTELLUNG GABEL

a) EINFEDERUNG (UNTERES STELLGLIED)

Standardjustierung: -10 Klicks. Will man die Standardjustierung wiederherstellen, und das Stellglied (A) in Uhrzeigersinn bis zum Anschlag drehen, danach

um Klicks zuriickdrehen. Fiir eine weichere Bremsung, das Stellglied gegen den Uhrzeigersinn dgrehen; fur eine hértere

Bremsung in umgekehrter Weise vorgehen.

b) AUSFEDERUNG (OBERES STELLGLIED)

Standardjustierung: -10 Klicks. Falls es notwendig ist, die Standardjustierung wieder herzustellen, das Stellglied (C) in den Uhrzeigersinn bis zum Anschlag
drehen, danach um Klicks zuriickdrehen. Fiir eine weichere Bremsung, das Stellglied gegen den Uhrzeigersinn drehen; fiir eine hértere Bremsung in
umgekehrter Weise vorgehen.

o) LUFTABLASS

Das Ventil (D) &ffnen, das Motorrad auf einen mittigen Bock stellen und die Gabel vollsténdig ausstrecken (nach jedem Rennen oder monatlich). Das Ventil nach
ausgefishrtem Vorgang schliessen. .

HINWEIS Stellschraube nicht jenseits der maximalen Offnug bzw. Schliessung drehen.

REGULACION HORQUILLA
a) COMPRESION (AJUSTE INFERIOR)
Calibrado esténdar: -10 déclics. En el caso que se tuviese que restablecer el calibrado estandar, gire el ajuste (A) en el sentido de las agujas del reloj hasta la
posicién completamente cerrada, luego vuelva atrés de sovracitatos clicks. Para obtener un frenado mas blando, gire el ajuste en el sentido contrario a las
agujas del reloj; actie inversamente para obtener un frenado més duro.
b) EXTENSION (AJUSTE SUPERIOR)
Calibrado esténdar: -10 déclics En el caso que se tuviese que restablecer el calibrado estandar, gire el ajuste (C) en el sentido de las agujas del reloj hasta la
posicién completamente cerrada, luego vuelva atrés de sovracitatos clicks. Para obtener un frenado mas blando, gire el ajuste en el sentido contrario a las
agujas del reloj; actie inversamente para obtener un frenado més duro.
c) PURGA DEL AIRE (a efectuar después de cada carrera en caso de uso competitivo o mensualmente). Ponga el vehiculo en un caballete central y extienda
completamente la horquilla y afloje la vélvula (D). Cerrar la vélvula una vea terminada la operacion.
ATENCION!
NOTA: No forzar los tornillos de ajuste mas alla de las posiciones maxima de apertura y cierre.

)
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Ruota posteriore
NOTA : Per le specifiche tecniche relative alla ruota anteriore vedi "Capitolo A"

Rear wheel
NOTE: Refer to "Section A" for front wheel technical specifications

Roue arriére
REMARQUE : Pour les spécifications techniques concernant la roue avant voire le « Chapitre A »

Hinterrad
ANMERKUNG: Fir die technischen Angaben zum Vorderrad siehe "Kapitel A",

Rueda trasera
NOTA: Para las especificaciones técnicas relativas a la rueda delantera, véase el "Capitulo A"

Downloaded from W\N@.J!\h%rqagléib.com manuals search engine

1.27



http://www.manualslib.com/

TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS

CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
RAHMEN, AUFHAENGUNG UND RADER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

SMONTAGGIO RUOTA POSTERIORE

Posizionare un blocco o un cavalletto sotto il motore in modo che la ruota posteriore sia

sollevata dal terreno.

Svitare il dado (1) del perno ruota e sfilare quest'ultimo; non & necessario allentare i

tendicatena (2), in questo modo il valore di tensione della catena risulterd inalterato
opo il rimontaggio. Sfilare la ruota completa facendo attenzione ai distanziali posti ai

lati del mozzo.

Per il rimontaggio eseguire le operazioni in senso inverso inserendo il disco freno nella

pinza.

NOTE

Con la ruota smontata, non agire sul pedale del freno per non provocare
I'avanzamento dei pistoncini della pinza.

Dopo la rimozione, appoggiare la ruota con il disco rivolto verso I'alto.

Dopo aver rimontato la ruota, agire sul pedale di comando fino a portare le pastiglie o
contatto del disco.

REMOVING THE REAR WHEEL

Set @ cs]fcmd or a block under the engine and see that the rear wheel is lifted from the
ground.
Unscrew the nut (1) of the wheel pin and extract it. It is not necessary to unloose the
chain adiusters (2); in this way, the chain tension will remain unchanged after the
Leo};ssg(T y. Extract the complete rear wheel, by taking care of the spacers located at the
ub sides.
Tol_redssemb|e, reverse the above procedure remembering to insert the disc into the
caliper.

NOTES

Do not operate the rear brake pedal when the wheel has been removed; this causes the

caliper piston to move outwards.

After removal, lay down the wheel with brake disc on top.

ﬁﬁer reassembly, pump the brake control pedal until the pads are against the brake
isc.

DEMONTAGE DE LA ROUE ARRIERE

Placet une béquille ou un block dessous le moteur, de fagon & avoir la roue arriere

soulevée du sol.

Dévisser I'écrou (1) du pivot roue et extraire ce dernier; il n’est pas nécessaire de
esserrer les tendeurs chaine (2); de cette facon, la valeur de tension de la chaine

restera inaltérée aprés le rémontage. Extraire la roue complete, en prétant attentinon

aux entrefoises positionnées aux cofés du moyeau.

Pour le remontage, effectuer les méme operations, mais en sens inverse, en introduisant

le disque dans | etrier.

AVIS

Lorsque la roue est démontée, ne pas baisser la pédale du frein, pour ne pas faire
avancer les pistons de |’ etrier.

Aprés le démontage de la roue avant, poser la roue avec le disque sur le dessus.

Apres le remontage de la roue avant, actionner la pédale du frein jusqu’a ce que les
pastilles ne seront & contact de disque.

.28
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ABNEHMEN DES HINTERRADS

Einen Bock oder Block in der Weise unter den Motor stellen, daf3 das Hintererrad vom
Boden abgehoben ist.

Die Mutter (1) des Radbolzen und den Radbolzen ausziehen. Es ist nicht notwendig, die
Kettenspanner (2) zu lockern; auf diesel Weise wird der Kettesspannwert nach” dem
Wiederzusammenbau unveréndert bleiben. Das komplette Rad mit Beriicksichtigung der
sich seitlich in der Radnabe befindlichen Distanzstiicken ausziehen.

Fir den Zusammenbau fishre man die genannten Schritte in der umgekehrten
Reihenfolge durch; ausserdem ist die Bremsscheibe in den Sattel einzufihren.

ANMERKUNG

Bei abgezogemen Rad darf der Pedal der Hinterradbremse nicht gezogen werden, um
den Vorschub der Bremssattelkleinkolben zu vermeiden. Legen Sie das Hinterrad immer
mit der Bremsscheibe nach oben ab.

Pedal soweit pumpen, bis die Belaege die Bremsscheibe.

REMOCION RUEDA TRASERA

Colocar de bajo del motor un cabcallete o un bloque de manera que la rueda trasera
quede levantada del suelo.

Destornille la tuerca (1) del perno rueda y estraiga ésto. No es necessario afloiar el
tensor de cadena (2); de esta manera, el valor de tensién de la cadena resultard
inalterato después de volver a montarlo. Extraiga la rueda tra sera completa teniendo
cuidado con los separadores colocados a los lados del cubo rueda.

Para volver a montar, cumpla las operaciones en sentido inverso introduciendo el disco
en la pinza

NOTE

Cuando la rueda esté desmontada, no tire el pedal del freno para no provocar el
avance de los pistones de la pinza.

Después del desmontaije, colocar la ruesda con el disco hacia arriba.

Después del montaje Je la rueda, bombee el pedal del freno hasta llevar las pastillas o
contacto con el disco.
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Sospensione posteriore

I tipoe di sospensione pesieriore di questo motociclo & denominato SOFT DAMP. Consiste in un ammorfizzatore, una serie di
arficolazioni ed un braccio oscillante. Il precarico della molla dell'ammartizzatore pud essere regolato ed adattato alle pid svariate
condizioni di guida e di terreno. Anche la frenatura idravlica pud essere regolata dali'esterno.

Controllare periodicamente |'vsura di tutti | componenti della sospensione.

Rear suspension

The rear damper fype on this is named SOFT DAMP. It is consisting in a damper, o set of joints and a swinging arm. The damper
spring load can be adjusted and moditied for a wide range of driving and ground conditions. Even the hydraulic damping effect can
be adjusted from outside.

Periodically check all components of this suspension for wear.

Suspension arriére
Lo type de suspension arriére de ce motocycle est nommé SOFT DAMP. Il s'agit d'un amortisseur, une série d'articulations et un bras

oscillant. La précharge du ressort de |'aomortisseur peut &tre réglé et adapté & différentes condisions de conduite et de terrain. Méme
le systéme de freinage hydraulique peut éire reglé de I'extérieur. Il faut verifier souvent ['usure de foutes les pigces de la suspension.

Hinterradfederung

Der Hinterradfederungstyp dieses Motorrads wird SOFT.DAMP gennant. Es bestht aus einem Stéssdémpfer, einem Gelenksatz und
einer Schwunggabel. Die Varspannung de Stéssdampferfeders kann geregelt und den verschiedenen Fihrungs- und Bodenzustinden
angepasst werden. Noch die Hydraulikbremsung kann von cussen eingestellt werden.
Von Zeit zu Zeit den verschleisszustand aller Besiandteile der Aufhangung nachpriifen.

Suspensién frasera

El tipo de suspension trasera de esta moto se denomina SOFT DAMP, Consiste en un amortiguador, una serie de articulaciones y
brazo oscilante. La precqrgo del resorte del amortiguador se puede regular y adaptar o las mas distintas condiciones de
conduccion y de suslo. También el frenado hidraulico puede ser regulado desde afuera. Controle periédicamente el desgaste de
todos los componentes de la suspensién,

Rullo tendicatena, rullo guidacatena, guidacatena, pattino catena

Controllare I'usura dei particolari sopracitati e sostituirli, se necessario.

AVVERTENZA * : Controllare I'allineamento del guidacatena. Nel caso si fosse piegato,
potrebbe interferire con la catena provocandone la rapida usura. Si potrebbe inoltre
verificare uno scarrucolamento della catena dal pignone.

Chain tension rollers, chain driving roller, chain guide, chain runner

Check the wear of the above mentioned elements and replace them when necessary.
WARNING*:  Check the chain guide alignement, and remember that o bent element can
cause a rapid wear of the chain. In this case, a chain fleeting from the sprocket may ensue.

Rouleau tendeur de chaine, rouleau de guidage chaine, patin chaine

Contréler I'usure des éléments susdits et les remplacer si nécessaire.

AVIS *: Contrdler I'alignement du rouleau de guidage chaine. Veillez & ce que ce rouleau ne
soit pas cintré, car il pourrait provoquer une usure excessive de la chaine, ou un déraillement
de la chaine du pignon.

Kettenspannungsrolle, Kettenfishrungsrolle, Kettenfishrung, Kettenschuh

Den Verschleif3 der obengenannten Teile Gberprifen und falls erforderlich, austauschen.
WARNHINWEIS * : Die Ausrichtung der Kettenfihrung iberprifen. Falls sie gebogen ist,
kénnte sie mit der Kette interferieren und den schnellen Verschleif3 der Kette verursachen. Es
kannte ebenfalls ein Abfallen der Kette vom Ritzel auftreten.

Rodillo tensor de cadena, rodillo guiacadena, guiacadena, patin cadena

Controlar el desgaste de los particulares indicagos arriba y si fuera necesario sustituirlos.
ADVERTENCIA *: Controlar la alineacién del guiacadena. En caso se hubiera plegado,
podria interferir con la cadena provocando un gesgoste répido. Ademés podria producirse
un deslizamiento de la cadena del pifién.

1-Rullo tendicatena
2-Rullo guidacatena
3-Guidacatena
4-Pattino catena

1-Chain tension roller
2-Chain driving roller
3-Chain guide
4-Chain slider

1.30
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Stacco ammortizzatore posteriore.

Posizionare un supporio soflc al molore per poter avere la ota posteriore sollevata da

lerra e procedere nel modo seguente:

— svitare la vite |11 di fulcraggio inferiore dell’ ammorlizzalore e relativo dado;

~ dopo aver rimosso la sella e i pannelli laterali nel modo descritio ol capitole
"OPERAZIONI GENERALL svitare lavite {2) di fulcraggic superiore dell ammortizzatore
e relative dado;

— rimuovere 'ammaortizzalore.

Rear damper removal,

Arrange a support under the engine in order to have the rear wheel raised from ground

and proceed as follows:

- unscrew the lower fulerym screw [ 1) of the damper and the relevant nut;

- dfter removing the seat and the side panels as described in the chapter "GENERAL
COPERATION”, unscrew the upper fulcrum screw (2] of the damper and the relevant
nut;
extract the damper,

Demontage de Famortisseur arriére,

Mettre un supgort endesscus de la mote de fogon & soulever la roue arrigre du sal. Puis,

procéder de la fagon suivante:

— dévisser la vis {1) inférisure de centrage de 'amartisseur et Vécrou corespondant,

— aprés avoir enlevé la selle et les panneaux latéraux de la facon indiquée ou chapitre
"OPERATIONS GENFRAIES”, dévisser la vis (2) supérieure de centrage de
I'amortisseur at 'écrou correspondant;

— enlever 'amortisseur.

Ausbauen des hinteren StoBdémpfers.

Eine Stitzvorichtung unter dem Motor anbringen, vm das Hinlerrad vom Boden

anzukeben. Danach wie folgt vorgehen:

— die untere Schraube {1] des Stoliddmplers und die entsprechenda Mutter 1ésen zu
kénnen,

- Nachdem mon den Saftel und die seillichen Verkleidungsieile wis im Kapitel
"ALLGEMEINE ARBEITEN” beschriehen abgenommen hat, 185 man die obere
Schravke |2} und dis entsprechende Muter des Stofidampfers.

- Den Stofdéimpler entfemen.

Desenganche amortiguadores posteriores.

Pesicionar un soporie bajo el molor para poder tener la rueda posterior levantada de

flerra y proceder en el modo siguiente:

— desenroscar el tomillo (1) de fulcraje inferior del amortiguador v relativa erca;

— después de haber removido la silla y los paneles laterales en el modo descrito en
el capitulo “GPERACICINES GEMNERALES”, desenroscar el lomillo {2) del fuleraje
superior del amertiguador y relativa tuerco;

— remover el amoriguador.
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Biellismi ad azione progressiva.

Progressive links and shock absorber.

Bielles a action progressive et amortisseur.
Pleuelwerksystem und Stossdé@mpfer.

Bielas con accion progressiva y amortiguador.
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Prima di effettuare lo smontaggio, pulire I'ammortizzatore.

REVISIONEMOLLA

Prima di procedere allo smontaggio misurare la molla in sede.

Smontaggio molla: bloccare I'ammortizzatore nella morsa senza deformarlo.
Allentare la controghiera e la ghiera, lo scodellino di appoggio della molla e la
molla.

Accurately clean the shock absorber before disassembly.

OVERHAULINGTHESPRING

Measure the spring in its housing before disassembling.

Disassembling the spring: when gripping the shock absorber in the vice take care
that it gets not warped. Loosen the counter-ring nut, the ring nut, the spring cap,
and the spring.

Avant d'effecter le démontage, nettoyer I'amortisseur.

REVISIONDURESSORT

Avant le démontage, mesurer le ressorte dans son siege.
Démontage ressort: veillez a ne pas déformer I'amortisseur quand serré dans
I'étau. Desserrer le contre-collier, le collier, la cuvette du ressort et le ressort aussi.

Vor Demontage den StoRRdampfer reinigen.

FEDERUBERHOLUNG

Vor Demontage die Feder in iHrem Sitz messen.
Federdemontage: den Stol3dampfer bei der Arbeit nich verformen.
Gegennutmutter, Nutmutter, Federteller und Feder I6sen.

Antes de efectuar el desmontaje, limpiar el amortiguador.

REVISIONDELMUELLE

Antes de desmontarlo, medir el muelle en sede.
Desmontaje del muelle: al bloquear el amortiguador en la mordaza no deformarlo.
Aflojar la contravirola y la virola, el disco de apoyo del muelle y el muelle.
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Misurare la lunghezza libera della molla.
LIMITE DI SERVIZIO: 255*"*mm.
Sostituire la molla se la lunghezza risulata inferiore al limite di servizio.

Measure the free lenght of the spring.
USEFUL LIMIT: 9.98-10.10in.
When the spring lenght is lower than the useful limit, replace the spring.

Mesurer la longuer libre du ressort.
LIMITE DE SERVICE: 255""*mm.
Remplacer le ressort lorsque la longuer est inférieure a la limite de service.

Die freie Lange der Feder messen.
BETRIEBSGRENZE: 255""Smm.
Falls die Lange die Betriebsgrenze unterschreitet, Feder ersetzen.

Medir la longitud libre del muelle.
LIMITE DE SERVICIO: 255*"Smm.
Sustituir el muelle si la longitud resulta inferior al limite de servicio.

CONTROLLO AMMORTIZZATORE

Controllare visivamente I'ammortizzatore ed individuare eventuali perdite d'olio o
altri inconvenienti. Sostituire I'ammortizzatore, se necessario.

CHECKINGTHESHOCKABSORBER

Visuale check of the shock absorber to detect possible oil leafiks or other
drawbacks. Replace the shock absorber if necessary.

CONTROLEDEL'AMORTISSEUR

Veuillez a ce que I'amortisseur n'ait pas de pertes d'huile,ou d'autres inconvénients
et le remplacer si nécessaire.

STOSSDAMPFERPRUFUNG

Den StoRbampfer auf eventuelle Olverliste oder sonstige Beschadigungen
prifen. Wenn notwending, StoRdampfer ersetzen.

CONTROLDELAMORTIGUADOR

Controlar visivamente el amortiguador y reconocer las posibles pérdidas de
aceite u otros inconvenientes. Sustituir el amortiguador si fuera necesario.
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Eliminare il gas premendo sulla valvola del serbatoio.

Per evitare di essere colpiti agli occhi da eventuali particelle la valvola deve
essere rivolta lontano dall'operatore.

Bleed the gas by pressing on the reservoir valve.

To protect his eyes from possible particles, the operator must turn
the valve away from his eyes.

Appuyer sur la soupapes du réservoir pour éliminer le gaz.

Pour éviter des blessures dues aux particules, I'operateur doit garder la
soupape loin des yeux.

Das Gas Durcken auf das Tankventil herausflieRen lassen.

Zur Vermeidung von Augenverletzzzzungen das Ventil nich in Richtund des
Arbeiters halten.

Eliminar el gas presionando en la valvula del deposito.

Para evitar que puedan saltar a los ojos algunas particulas, la valvula tiene
que estar dirigida lejos del operador.

Rimozione del tappo serbatoio con valvola

Posizionare un attrezzo adeguato sul coperchio della camera d'aria e premerlo
unitamente al coperchio sino a quando sara possibile accedere agevolmente
all'anello di fermo.

Effettuare questa operazione con molta cautela e con la pressione
della mano.

Removing the reservoir plug and the valve

Fit a tool on the air chambre cover, then exert a pressure on both the cover and the
tool to gain access to the snap ring.

Exercise the greatest care, and exert the pressure by your hands when
carrying out this operation.

Enlévement du couchon réservoir avec soupapes

Placer un outil convénable sur le couvercle de la chambre a air et le presser jusqu'a
ce que la bague d'arrét n'est aisement atteinte.

Cette opération est a effectuer avec le plus grand soin et ne
pressant de la main.

Entfernung des TankverschluBes mit Ventil

Ein dazu geignetes Werkzeug auf den Luftkammerdeckel aufsetzen und mit dem
Deckel driicken bis der Stelring leicht zuganglich wird.

Diese Arbeit mithochster Sorgfalt und mitdem Druck der Hand durchfiihren.

Remocidn del tapén del depdsito con la valvula

Posiciénar la herramienta adecuada en la tapa de la camara de aire y presionarla
junto con la tapa hasta que se pueda llegar faciimente al anillo de retencion.

Efectuar esta operacién con mucho cuidado y con la presion de la mano.
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Con l'aiuto di due piccoli cacciaviti togliere I'anello di fermo avendo cura di non
dannegiare la superficie interna.

Per togliere I'anello di fermo porre inizialmente un'estremita dell'anello al di fuori
della relativa scanalatura, far scivolare fuori la seconda estremita, inserire un
cacciavite tra l'anello di fermo e serbatoio e fare leva con I'altro cacciavite. Estrarre
completamente I'anello difermo. Controllare che non cisiano bave sulle scanalature
del corpo serbatoio; nel caso vi fossero, eliminarle e ripassare la superficie delle
scanalature.

Avvitare un tubo con filettatura interna e con l'ausilio di pinze estrarre il tappo.

Use two small screwdrivers to remove the snap ring, and take care not to damage
the inner surface.

To remove the snap ring, place first one ring end outside the groove. Remove the
other ring end, insert one screwdriver between the snap ring and the reservoir, and
lever by the other screwdriver. Remove the whole snap ring, and check that the
grooves on the reservoir body have no burrs; on the contrary, rectify the grooves
to smooth their surface.

Tighten a tube with internal thread, then remove the plug using pliers.

Utilisez deux petits tornevis por oter la bague d'arrét et veillez a ce que la surface
intérieure ne soit pas endommagée.

Pour oter la bague d'arrét, placer une extrémité de la bague horsde la rainure;
tourner ensuite I'autre extrémité, introduire un tourne vis entre la bague d'arrét et
le réservoir et se servir comme levier de l'autre tournevis. Oter totalement bagur
d'arrétet contréler que des bavures ne soient présent sur les rainures du corps.
Au contraire, les éliminer en rectifiant la surface des rainures. Visser un tuyaunt
avec taraudage intérieur et éter le bouchob par des pieces.

Mit Hilfe von zwei kleinen Schraubendrehern den Stellring entfernen, ohne die
innere Oberflache zu beschadigen.

Zur Entfernung des Stellring zuerst ein Ende des Ringes auf3er der Nut legen, das
zweite Ende herausnehmen, einen Schraubendreher zwischen Stellring und
Tank einlegen und mit dem zweiten Schraubendreher den Stellring ganz
herausnehmen. Die Nuten des Takkorpers auf Grat priifen; falls notwendig, Grat
beseitigen und die Nutenoberfliche schleifen. Ein Rohr mit Innengewinde
aufschrauben und mit einer Zange den Verschlul herausnehmen.

Con la ayuda de dos pequefios destornilladores, sacar el anillo de retencion
teniendo cuidado de no dafiar la superficie interior.

Para sacar el anillo de retencion, colocar al principio un xremo del anillo fuera de
su correspondiente ranura, deslizar fuera el segundo extremo del anillo fuera de
su correspondiente ranura, deslizar fuera el segundo extreno, introducir un
destornillador. Extraer completamente el anillo de retencién. Controlar que no
haya rebabas en las ranuras del cuerpo del depésito; en el case de que hubiera,
eliminarlas y repasar las superficies de las ranuras.

Atornillar un tubo con rosca interior e con la ayuda de pinzas, extraer el tapén.
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Appoggiare I'ammortizzatore sul banco di lavoro. Svitare o spiantare (secondo il
modello) il coperchio.

Lay the shock absorber on the working table. Loosen or dig ot the cover (according
to the model).

Placer I'amortisseur sur la table de travail. Desserrer ou éter le couvercle (selon
de modéle).

Den StoRdampfer auf den Tisch legen. Den Deckel I6sen oder entfernen (je nach
Modell).

Apoyar el amortiguador en el canco de trabajo. Destornillar o arrancar (segun el
modelo) la tapa.

Tolto il tappo del serbatoio spingere sul guidastelo affondandolo nel corpo in
modo da lasciare libera la sede del seeger e sfilarlo con un cacciavite.

Once the plug is removed, push and drive the forkrod guide inside the body so as
to free snap ring housing. Remove then the snap ring using a screwdriver.

Une fois que le bouchon de réservoir est 6té, appuyer la guide-tige et la plonger
dans le corps de fagon a laisser libre le siege de la bague d'étanchéité; oter ensuite
la bague d'étanchéité au moyen d'un tournevis.

Nach Entfernung des Verschlusses, die Schftfiihrung in den Kérper hineindriicken
und den Sitz des Seegerringes frei lassen. Mit Hilfe eines Schraubendrehers den
Seegerring herausnehmen.

Una vez quidada la tapa del depdsito, empujar la guia dek vastago huniéndola

en el cuerpo a fin de que queden libre el asiento del seeger y poder quitar conun
destornillador el seeger.
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Bloccare la parte superiore delllammortizzatore in una morsa con ganasce di
alluminio o bronzo. Inserire un'asta o un cacciavite nel foro dell'attacco ed estrarre
il gruppo pistone guidastelo dal corpo ammortizzatore. Eseguendo tale operazione
coprire con un panno l'estremita del corpo onde evitare uno spargimento dell'olio.

Mantenere I'ammortizzatore nella morsa inposizione circa verticale. Se si
svuota I'ammortizzatore dell'olio, sara necessario effettuare la sostituzione
del diaframma del serbatoio. Depositare comunque ['olio in un recipiente
pulito e lasciare decantare.

Grip the shock absorber upper side in a vice using aluminium or bronze iaws.
Insert a rod or a screwdriver into the connecting hole, and remove tthe piston and
forkrod unit from the shock absorber body. Wrap the body in a cloth to prevent
spreading the oil on the shock absorber body.

When gripping the shock absorber in the vice keep it in vertical position.
When oil is drained from the shock absorber replace the reservoir
diaphragm. Pour the oil in a clean and leave it to clear.

Bloquer le coté superieur de l'amortisseur dans un étau avec branles en
aluminium or bronze. Insérer une tige ou un tournevis dan le trou de la connexion
et oOter le groupe piston et guide-tige du corps amortisseur. Effectuer cette
opération en couvrant par un chiffon I'extrémité du corps afin d'éviter la perte d'huile.

Garder l'amortisseur dans I'étau en position verticale. Lorsque une
vidange d'huile doit étre effectuée, remplacer toujours le diaphragme du
réservoir. Verser I'huile dans une cuve propre et la laisser décanter.

Den oberen Teil des StoRdampfers in einem Schraubstock mit Aluminium- oder
Bronze-Spannbacken fasthalten. Einen Stab oder einen Schraubendreher in das
Loch einfiihren und die Kolben-Schaftfiihrung-Einheit aus dem StRdampferkorper
herausnehmen. Bei dieser Arbeit das Ende des Koérpers mit einem Turch
umwickeln, un OlausgieRen su vermeiden.

Den StoRdampfer im Schraubstock soll in nahezu senkrechter Stellung
sein. Falls das Ol vollstéandig herausflieBen sollte, muR man die
Schlingerwand des Tankes ersetzen. Das Ol in ein sauberes GefaR
gieRen und dekantieren lassen.

Bloquear la parte superior del amortiguador en una mordaza de quijadas de
aluminio o bronce. Introducir una varilla o un destornillador en el orificio de la unién
y extraer el grupo piston y la guia del vastago del cuerpo del amortiguador. Al
ejecutar esta operacioén, cubrir con un pafio el extremo del cuerpo para evitar que
se derrame aceite.

Mantener el amortiguador en la mordaza en posicidn aproximadamente
vertical. Si el amortiguador se vacia de aceite sera necesario sustituir el
diafragma del deposito. De todas formas, recogner el aceite en un
recipiente limpio y dejar decantar.
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Controllivari sugruppo pistone.

1) Controllare che la fascia di tenuta non sia usurata o danneggiata (altrimenti
sostituire fascia di tenuta)

2) Controllare OR sul guidastelo. Se rigato sostituire.

3) Controllare se la superficie dello stelo cromato € danneggiata da bolli o rigatura.
In tale caso di deve sostituire anche tutto il guidastelo perché guarnizione e
boccola DU sono danneggiati. (Il gruppo stelo-guidastelo-attacco viene fornito
integralmente).

Checks on the piston unit

1) Check whether the piston-right is worn out or damaged; (in this case replace
it).

2) Check the OR on the forkrod; replace the OF if scored.

3) Check whether the chromium plated forkrod surface is damaged or scored. In
this case replace the replace the damaged forkrod guide, the gasket, and the
DU bush. (The forkrod and forkrod guide connection unit is supplied in full).

Controles du groupe piston

1) Contrdler si la bague d'étanchéité du eiston est usurée ou endommagée; dans
ce cas, las remplacer.

2) Controler si des rainures sont présentes sur la bague d'étanchéité de la guide-
tige; dans ce cas, la remplacer.

3) Contrdler si la surface de la tige chromée est usurée ou endommagée; dans
ce cas, remplacer la guide-tige, car soitla douille DU, soit le joint, sont
endommagées. (Le groupe tige-guide-connexion est fourni complet).

Priifungen der Kolbeneinheit

1) Den Kolbenring auf Verschlei® oder Beschadigungen priifen (falls notwending,
den Ring ersetzen).

2) Den O-Ring auf der Schaftfiihrung prifen. Falls notwendig, ersetzen.

3) Die Oberflache des verchromten Schaftes auf Rillen oder Beschadigungen
prufen. In solchem Fall mul die ganze Schaftfiihrung ersetzt werden, weil
Dichtung und DU Buchse beschadigt sind (das Aggregat Schaft-Schaftfihrung-
Einsatz wird als eine einzige Einheit geliefert).

Controles varios en el grupo piston

1) Controlar si el collarin de estanqueidad del pistén no esta gastado o dafiado
(de lo contrario sustituir el collarin de estanqueidad).

2) Controlar el OR en la guia del vastago. Si esta rayado hay que sustituirlo.

3) Controlar que la superficie del vastago cromado no esta dafiada o rayada. En
este caso hay que sustituir también toda la guia del vastago dado que la junta
y el casquillo DU estan dafiados. (El grupo vastago-guia del vastago-union,
se entrega integral).
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Sostituzione della guarnizione

Qualora si dovesse procedere alla sostituzione della guarnizione di tenuta svitare
l'attacco superiore, sfilare il guidastelo e sostituire la guarnizione con quella
nuova, rimontare i componenti e riavvitare |'attacco superiore con Loctite bloccando
con una coppia di 50 Nm (5 kgm; 36.9 ft/Ib).

Replacing the gasket

When replacing the seal gasket, loosen the upper connection and remove the
forkrod guide. Fit then a new gasket, reassemble the whole series of elements,
and tighten the upper connection using Loctite and a 50 Nm (5 kgm; 36.9 ft/Ib)
torque.

Remplacement du joint

Pour remplacer le joint d'étanchéité desserrer la connexion supérieure, oter la
guide-tige et, aprés avoir remonté tout ces éléments, serrer a nouveau la
connexion supérieure en utilisant Loctite et en blocant par une couple de serrage
de 50 Nm (5 kgm; 36.9 ft/Ib).

Austausch der Dichtung

Falldie Dichtung ersetzt werden sollte, den oberen Einsatz I6sen, die Schaftfiihrung
herausnehmen und die Dichtung durch eine neue ersetzen; alle Teile wieder
zusammensetzen und den o9beren Einsatz mit 50 Nm (5 kgm; 36.9 ft/lb) anziehen
und mit Loctite sichern.

Sustitucidn de lajunta

En el caso de que se tuviese que sustituir la junta de estanqueidad, destornillar
la unién superior, extraer la guia del vastago y sustituir la junta con una nueva,
volver a montar los componentes y volver a atornillar la unién superior con Loctite
bloqueando a un par de 50 Nm (5 kgm; 36.9 ft/lb).
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Controlloregolazione

Qualora si dovesse effettuare la regolazione in compressione per anomalia di
funzionamento, occorre svitare il grano ferma pomello (prima di svitare, scaldare
con aria calda).

Checking the adjustment

In case of compression adjustment for operating defect, it is necessary to
unscrew the knob stopping dowel (before unscrewing, heat with warm air).

Contréleduréglage

Si on dat effectuer la régulation en compression pour anomalie de fonction-
nement, il faut dévisser le grain il arréte pommeau (avant de dévisser,
chauffer avec air chaud).

Kontrolleder Einstellung

Falls es die Regelung in Einfederung fiir Abweichung von Funktionieren
vornehmen miRte, ist es notwendig, den Weizen unbeweglichen Knopf zu
I6sen (bevor I6sen mit Warmluft wérmen).

Control ajuste

En caso de que se tuviera que efectuar la regulacidon en compresiéon por
anomalia de funcionamiento, hace falta destornillar el pasador para
pémulo (antes de destornillar, calentar con aire caliente).

Procedere nel modo seguente (1.81-1.82):

svitare la ghiera con apposita chiave, sfilare i vari particolari facendo attenzione
alla successione di smontaggio per effettuare poi correttamente il rimontaggio.

Proceed as follows (1.81-1.82):

unscrew the ring nut with a suitable wrench, extract the parts paying
attention to the dismantling sequence in order to correctly effect then the
reassembly.

Opérer comme suit (1.81-1.82):

dévisser 'embout avec clé spéciale, défiler les particuliers différents en fai-
sant attention a la succession de démontage pour effectuer correctement
puis le remontage.

Verlaufen in die folgende Art und Weise (1.81-1.82):

die Zwinge mit dazu bestimmen SchlUssel |6sen, die verschiedenen
Details auf die Nachfolge von Zerlegung, um dann korrekt die Remontage
vorzunehmen aufpassend, ausfadeln.

Proceder en el modo siguiente (1.81-1.82):

destornillar la abrazadera con adecuada llave, desfilar los varios detalles
teniendo cuidado con la sucesién de desmontaje para efectuar en fin
correctamente el reensamblaje.
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Dopo aver effettuato il controllo, reinserire il pistone, il disco, la molla, I'anello con
asole. Sfilare I'albero porta cono dal tappo, avvitare I'anello, inserirlo nell'asola con
una leggera pressione e bloccare il tutto con il tappo ad una coppia di 30 Nm (3
kgm; 29.2 ft/Ib).

After having completed the check, insert again the piston, the disk, the
spring and the ring with slots. Remove the cone holding shaft from the plug,
screw the ring and insert it in the slot applying a light pressure. Lock the
assembly with the plug at a torque of 30 Nm (3 kgm; 29.2 ft/lbs).

Aprées avoir effectué le contréle, réinsérer le piston, le disque, le ressort, la
bague avec des boutonniéres. Défiler I'arbre porte cdne du bouchon, visser
la bague, l'insérer dans la boutonniére avec une pression légére et bloquer
le tout avec le bouchon a un couple de 30 Nm (3 kgm; 29.2 ft/Ib).

Nach die Kontrolle vorgenommen haben, den Kolben wiedereingliedern,
die Schallplatte die Feder der Ring mit Knopfléchern. Den Baum ausféadeln
bringt dem Pfropfen Kegel, den Ring schrauben, ihn im Knopfloch mit ei-
nem leichten Druck und zu einem Paar von 30 Nm das Ganze mit dem
Pfropfen (30 Nm; 3 kgm; 29.2 ft/Ib).

Después de haber efectuado el control, reinsertar el piston, el disco, el
muelle, el anillo con ojales. Desfilar el arbol lleva cono del tapén, atornillar
el anillo, insertarlo en el ojal con una ligera presion y parar el todo con el
tapén a una pareja de 30 Nm (3 kgm; 29.2 ft/Ib).

E fatto assoluto divieto di sostituire le lamelle della compressione con
altre lamelle. Tale manovra potrebbe causare l'esplosione
dell'ammortizzatore durante I'uso.

It is strictly forbidden to replace the compression blades with other
types of blades, as blades differentfrom the original ones can cause the
explosion of the shock absorber during use.

llestabsolutement défendu de remplacer les lamelles delacompression
avec des autres lamelles, car I'amortisseur pourrait exploser durant
l'usage.

Esistabsolutverboten, die Verdichtungslamellen durch andere Lamellen
zu ersetzen. Solche Arbeit kénnte die Explosion des StoBdampfers
beim Einsatz verursachen.

Estaterminantemente prohibido sustituirlalaminillas de lacompresion
con otras laminillas. Esta maniobra podria causar la explosion del
amortiguador durante el uso.
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Sostituzione serbatoio

Qualora il serbatoio dovesse essere sostituito, scaldare con aria calda in
prossimita del lato avvitato e svitare con apposita attrezzatura.Sostituzione serba-
toio.

Reservoir replacement
In case of reservoir replacement, it is necessary to heat with warm air near
the screwed side and unscrew it with a suitable tool.

Substitution réservoir
Si le réservoir dt étre remplacé, chauffer avec air chaud en proximité du
coOté vissé et dévisser avec outil spécial.

Ersatz Behilter
Falls der Behalter ersetzt werden muBte, mit Warmluft in Nahe der
verschraubten Seite warmen und mit dazu bestimmen Gerét l6sen.

Sustitucién tanque

En caso de que el tanque tuviera que ser reemplazado, calentar con aire
caliente en proximidad del lado atornillado y destornillar con adecuado
utensilio.

Sostituire I'anello OR di tenuta del serbatoio. Ingrassare la superficie dellOR
senza cospargere la filettatura della basetta.

Riavvitare il serbatoio con Loctite avendo cura di non danneggiare I'anello OR.
Coppi adi chiusura 40 Nm (4 kgm; 39.2 ft/lb).NOTA: Tutte queste operazioni vanno
eseguite in presenza di una accurata pulizia sia del posto di lavoro che di tutti i
componeneti che vengono riutilizzati.

Replace the O-Ring of the reservoir. Grease the OR surface, but see that the base
thread gets not smeared with grease.

Tighten the reservoir usingf Loctite, and see that the O-Ring is undamaged. Use

a 40 Nm (4 kgm; 39.2 ft/Ib) torque.NOTE: When carriying out these operations see
that the place of work and all the elements are well cleaned.

Remplacer la bague d'étaichéité du réservoir. Graisser la surface de la bague
d'étaichéité et veillez a ce que la graisse n'atteint pas le filetage de la base.
Remonter le réservoir en utilisant Loctite et en veillant a ne pas endommager la
bague d'étaichéité: Couple de serrage: 40 Nm (4 kgm; 39.2 ft/Ib) .NOTE: Nettoyer
soigneusement soit le poste de travail, soit tous les éléments utilisés avant
d'effectuer toutes ces opérations.

Den O-Ring des Tankes ersetzen. Die Oberflaiche des O-Rings und nicht das
Gewinde ein schmieren.

Den Tank anziehen und und mit Loctite sichern; dabei den O-Ring nicht
beschadigen. Anzugsmoment 40 Nm (4 kgm; 39.2 ft/lb) .

ANMERKUNG: Bei der Durchfiihrung von all diesen Arbeiten ist die maximale
Reinigung sowohl am Arbetsplatz als auch bei allen eingesetzen Teilen zu
gewahrleisten.

Sustituir el OR de estanqueidad del depdsito. Engrasar la superficie del OR sin
hacerlo en la rosca de la placa de base.

Volver a atornillar el depésito con Loctite teniendo cuidado de no tocar el OR.
Par de cierre 40 Nm (4 kgm; 39.2 ft/lb) .

NOTA: Todas estas operaciones tienen que ser ejecutadas con una minuciosa
limpieza tanto del puesto de trabajo como de todos los componentes que se
utilizan.
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Smontaggio del diaframma aria-olio del serbatoio

Nel caso in cui sia stato tolto I'olio dallammortizzatore € sempre necessario
procedere alla rimozione del diaframma.

Estrarre il separatore con le pinze facendo attenzione a non rigare il serbatoio. Nel
caso il serbatoio avesse la superficie rovinata, effettuare la sostituzione.

Disassembling the air/oil diaphragm of the reservoir

Always replace the diaphragm when changing the oil inside the shock absorber.
Remove the separator using pliers, and check that the tank does not scored. When
the inside surface of the tank is scored, replace the tank.

Démontage du diaphragme air-huile du reservoir

Au cas ou la vidange d'huile de I'amortisseur a été effectueé, remplacer toujours
le diaphragme pinces.

Oter le séparateur par les pinces en veillant que le réservoir ne soit pas reyé. Au
cas ou la surface intérieure du réservoir est endommageé, remplacer ce dernier.

Demontage Ol-Luft-Schlingerwand im Tank

Falls Ol aud em StoRdampfer herausgenommen worden ist, ist die Schlingerwand
immer zu ersetzen.

Den Abscheider mit den Zangen herausziehen und darauf achten, den Tank nich
zu riefeln. Falls die innereTankflache beschadight sein sollte, ist der Austausch
vorzunehmen.

Desmontaje del diafragma aire-aceite del depésito

En el caso de que haya sido quitado el aceite del amortiguador, hay que ejecutar
siempre la sustitucion del diafragma.

Retirar el separador con las tenazas, teniendo cuidado en no doblar el deposito.
Si el deposito tuviera la superficie interior estropeada es preciso reemplazarlo.
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RIMONTAGGIO DELL'AMMORTIZZATORE

Lavare accuratamente con sgrassanti il complessivo corpo ammortizzatore,
assicurarsi che sia asciutto magari utilizzando eventualmente un soffio di aria
compressa.

Prendere I'occhio in morsa con ganasce in alluminio, bronzo o panno da officina.
Versare nel corpo ammortizzatore 70-80 cm?®(4.3-4.9 cu. in.) di olio. Inserire lo stelo
completo nel corpo ammortizzatore avendo cura di non danneggiare la striscia
di scorrimento; spingere lo stelo con pistone e attacco lasciando accesso per il
rabbocco olio.

REASSEMBLINGTHESHOCKABSORBER

Accurately clean the shock absorber body using dreasing substances. Dry the
body using compressend air.

Hold the shock absorber eye in a vice using aluminium or bronze jaws, or wrapping
it in a cloth. Pour inside the shock absorber body 70-80 cm?®(4.3-4.9 cu. in.)of oil.
Insert the forkrod inside the shock absorber body and take care that the sliding track
is undamaged. Push the forkrod, the piston and the connection inside, and leave
room for topping up.

REMONTAGEDEL'AMORTISSEUR

Nettoyer soigneusement avec des substances dégraissantes le corps
amortisseur et s'assurer quiil soit sec; au cas contraire, I'essuyer par air comprimé.
Serrer I'oeil du corps amortisseur dans un étau avec branles en aluminium, ou
bronze, ou en utilisant un chiffon. Introduire dans le corps amortizzeur 70-80 cm?
(4.3-4.9 cu. in.)d'huile. Insérer la tige compléte dans le corps amortisseur et veillez
a ce que la bande de roulement ne soit pas endommagée. Pousser la tige avec
piston et connexion en laissant un espace pour introduire I'huile.

ZUSAMMENSETZENDES STOSDAMPFERS

Den StoRdampfer mit Entfettungsmitteln sorgfaltig waschen; sich vergewissern,
daR fer StolRdampfer trocken, ist; falls notwendig, mit Druckluft blasen.

Das Auge in einin Schraubstock mit Aluminium- bzw. Broze- oder mit einem Tuch
umwickelten Spannbcken festhalten. 70-80 cm?® (4.3-4.9 cu. in.) Ol in den
StoRdamperfkdrper gieflen. Den vollastédndigen Schaft in den StoRdampferkdrper
einleen und dabei den Gleistreifen nich beschadigen; den Schaft mit Kolben und
Winstaz driicken und Zugang zum Olnachfiillen gewahrleisten.

PARAVOLVERAMONTARELAMORTIGUADOR

Lavar minuciosamente con desengrasantes todo el cuerpo del amortiguador;
asegurarse de que estd ben seco, posiblemente utilizando un soplo de aire
comprimido.

Bloquear el ojo en una mordaza con quijadas de alminio, pronce o pafio de taller.
Verter en el cuerpo del amortiguador 70-80 cm®(4.3-4.9 cu. in.)de aceite. Introducir
el vastago completo en el cuerpo del amrtiguador tenienrdo cuidado de no dafiadr
la franja del deslizamiento; empujar el vastago con el pistdn y la union dejando
acceso para rellenar el aceite.
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Preparare il diaframma con OR montato (€ consigliabile nuovo in ogni intervento).
Riempire con olio il serbatoio e con una manovra tempestiva inserire il diaframma
nel serbatoio (vedi foto).

Spingere velocemente il diaframma in basso fino al fondo del serbatoio ed avendo
cura di tenere fermo lo stelo nella posizione di rabbocco. L'olio incamerato nel
serbatoio travasa nel corpo ammortizzatore e trafilando attraverso le lamelle del
pistone viene a raggiungere un certo livello. Eseguendo rapidamente queste
operazioni si evita l'incameramento dell'aria.

Prepare the diaphragm with assembled OR (we advise using a new one for each
replacement). Fill up the reservoir with oil and insert the diaphragm into the
reservoir, (see photo).

Quickly push the diaphragm downwards at the bottom of the reservoir holding fast
the forkdirod in the topping up position. The oil topped up in the reservoir is
transferred into the shock absorber body, then sifting through the position blades,
it reaches the required level. Avoid possible air intake by quickly carrying out these
operations.

Préparer le diaphragme avec bague d'étanchéité assemblée (il est avis de monter
une nouvelle bague a chaque intervention). Remplir le réservoir avec huileet
introduire le diaphragme dans le réservoir (voir le photo).

Poussez rapedement le diaphragme en bas jusqu'a atteindre le fond du réservoir
et veillez a ce que la tige soit bien bloquée dans la position de remplissage. L'huile
dans le réservoir passe dans le corps amortisseur d'ou, par les lamelles du
piston, atteintle niveau correct. Il est avis d'effectuer ces opérations tres rapidement
afin d'éviter que l'air passe dans le groupe.

Die Schlingerwand mit angebrachtem O-Ring vorbereiten (wir empfehlen den O-
Ring jedesmal zu ersetzen). Den Tank nachfiillen und sofort die Schligerwand in
den Tank einfiihren (das Foto sehen).

Die Schlingerwand schnell nach unten bis auf den Takboden driicken, indem der
Schaft in der Stellung zum Nachfiillen festgehalten wird. Das sich im Tank
befindliche Ol flieRt in den StoRdampfer und durch die Kolbenlamellen erreicht
es einen bestimmten Stand.

Wenn solche Arbeiten schnell durchgefiihrt werden, werden Luftblasen vermieden.

Preparar el diafragma con el OR montado (se aconseja que sea nueva en cada
intervencion). Llenar con aceite el deposito y con una maniobra rapida introducir
el diafragma en el deposito (ver la foto).

Empujar velozmente el diafragma hacia abajo hasta el fondo del deposito
teniendo cuidado de mantener firme el vastago en la posicion side rellenado. El
aceite que se encuentra en el deposito trasiga al cuerpo del amortiguador y
pasando a través de las laminillas del piston llega a alcanzar un determinado
nivel.

Ejecutando rapidamente estas operaciones se evita que entre aire.

Downloaded from WV\I(N]M %l)sllb com manuals search engine .47


http://www.manualslib.com/

= TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
T%éh FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS
CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
ﬁ RAHMEN, AUFHAENGUNG UND RADER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

Si procede rabboccando olio fino a circa 2 cm (0.8 in.) dal filo del corpo. Si
eseguono quind 4 o 5 movimenti alternativi di corsa 5 - 6 cm (2-2.4 in.) con i quali
si espellono eventuali residui di aria presenti sotto al gruppo pistone.

Questi movimenti devono essere eseguiti lentamente per evitare lo
spostamento per cavitazione o per compressione del diaframma del
serbatoio. Rimboccare quindicon oliofino allivello della gola del seeger
posizionando lentamente lo stelo coniltamponefine corsainternoafilo
della stessa.

Proceed by topping up until reachin approx. 2 cms (0.8 in.) from the body edge.
Then, execute 4 or 5 alternating strokes of 5 - 6 cms (2-2.4 in.) to bleed the air left
under the piston unit.

These movements should be slow to prevent the reservoir diaphragm
from moving through cavitation or compression. Top up with oil the
smap ring throat is reached, then slowly fit the forkrod, and the inside
end-of-stroke pad, edge-wise with the snap ring throat.

Remplird'huile jusqu'a atteindre 2 cm (0.8 in.) du fil du corps. Effectuer 4 ou 5
mouvements elternatifs avec une course de 5-6 cm. (2-2.4 in.) pour eliminer les
résidus d'air présents au dessous du groupe piston.

Effectuer ces mouvements tré lentement pour éviter tout déplacement
dii acavitation oulalacompression du diaphragme du réservoir. Remplir
avec huile jusqu'aatteindre le niveau de lagorge delabague d'étanchéité
et veiller a ce que latige, avec le tampon de fin de course intérieur, soit
placée a fil de la méme.

Ol nachfiillen, bis es 2 cm (0.8 in.) unter der Kérperoberkante liegt. 4-5
Hubbewegungen fiir 5-6 cm (2-2.4 in.) durchfiihren, um eventuelle Luftblasen
unter dem Kolbenaggregat zu beseitigen.

Solche bewegungen sind langsam durchzufuhren; damit werden
Verschiebengen der Schlingerwand durch Kavitation oder Verdichtiung
vermieden. Ol nachfiillen, bis der Stand die Rille des Seegerringes
erreichthat. Den Schaft mitdeminneren Endanschalgtampon sorgfiltig
biindig mit der Rille positionieren.

Se sigue rellenando aceite hasta aproximadamente 2 cm (0.8 in.) del ras del
cuerpo. Se ejecutan luego 4 6 5 movimientos alternativos de carrera 5-6 cm (2-
2.4 in.) conlos cuales se expulsan posibles residuos de aire presentes debajo
del grupo del piston.

Estos movimientos tienen que ser ejecutados lentamente para evitar
el desplazamiento por cavitacion o por compresién del diafragmaenel
deposito. Rellenar pues, con aceite hastael nivel delaranuradel seeger
posicionando lentamente el vastago con el tampoén final de carrera
interior a ras de la misma.

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine (01-2011)


http://www.manualslib.com/

TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS
CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES ﬁ
RAHMEN, AUFHAENGUNG UND RADER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

Tenendo lo stelo in posizione far scorrere il guidastelo fino ad imboccare il tubo
ammortizzatore. Quindi affondare i guidastelo nel corpo fino ad avere libera la
sede de seeger. Inserire il seeger assicurandosi che sia saldamente posizionato.
Tirando lo stelo verso l'alto portare il guidastelo in posizione di lavoro.

Keep the forkrod in position and run the forkrod guide to fit the shock absorber tube.
Drive the forkrod guide inside the body antil the snap ring housing is free. Insert
the snap ring and tighten it in position. Pull the rokrod upwards to take the forkrod
guide in working position.

Garder la tige dans cette position et faire glisser la guide-tige jusqu'a aboucher
le tuyau de I'amortisseur. Plonger la guide-tige dans le corps jusqu'a ce que le
siége de la bague d'étancheéité ne soit libre; insérer cette derniére et s'assurer
qu'elle soit bien serrée. Pousser la tige enhaut et porter la guide tige dans la
position de travail.

Den Schaft in Stellung halten und die Fihrung in das Stof3ddampferrohr gleiten
lassen. Die Schaftfihrung in den Kérper hineindriicken, bis der Sitz des
Seegerringes frei ist. Den Seegerring fest einflihren. Den Schaft nach oben ziehen
und die Fuhrung in die Arbeitsstellung bringen.

Manteniendo el vastago en posicion , deslizar la guia del vastago en el cuerpo
hasta que quede libre el asiento del seeger. Introducir el seeger asegurandose
de que esta firmemente posicionado. Tirando del vastago hacia arriba, llevar la
guia del vastago a su posicién de trabajo.
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Rimontare il tappo del serbatoio con la sua valvola. Calzarlo all'interno del serbatoio
e montare il seeger nela gola.

Inserire azoto tramite valvola (o aria in mancanza) ad una pressione di 10-12 bar.
Rimettere il cappuccio alla valvola e controllare che non vi siano perdite di olio o di aria.

Piantare il tappo su corpo.

Rimontaggio tampone finecorsa e rondella.

Nel caso in cui sia stato necessario sostituire il tampone fine corsa bloccare lo stelo
in ganasce di bronzo o alluminio speciale e riavvitare l'attacco con Loctite con coppia
di circa 50 Nm. Rimontare la molla e tramite ghiera e controghiera riportare alla
precarica iniziale.

Si declina qualsiasi responsabilita per operazioni non eseguite secondo
quanto descritto in questo manuale.

Reassemble the reservoir plug and the valve, fit it inside the reservaoir, then fit the snap
ring into the throat. Insert the nitrogen valve - or the air valve if teh nitrogden valve is not
an hand - using 10-12 bar pressure. Reassemble the cap on the valve and check to
make sure that both air bleeds, or oil leaks, are not present.

Set the plug on the body

Reassembling the end-of-stroke pad and its washer.

When the end-of-stroke pads needs to be replaced, block the forkrod in a vice using
aluminium or bronze jaws, then tighten the connection again using Loctite and a 50
Nm torque. Reassemble the spring and take it to the initial preload using the ring nut
and the counter ring nut.

Themanufacturerdeclines any andall responsability for damages deriving
from operations uncorrectly carried out.

Remonter le bouchon du réservoir avec sa soupape, l'introduire dans le réservoir et
monter la bague d'etanchéité sur le gorge par la soupape d'admission d'azote, (ou d'air
si la soupape d'admission d'azote fait défaut), a une pression de 10-12 bar. Remonter
le capuchon de la soupape en contrdlants s'il y a des pertes d'huile ou d'air.

Serrer le bouchon dur le corps

Remonter le tampon du fin de corse et la rondelle. Au cas ou de tampon d ufin de course
est a remplacer, blogquer la tige dans un étau acec branles en aluminium ou en bronze
et serrer a nouveau la connexion en utilisanl Loctite et une couple de serrage de 50
Nm. Remonter le ressortet, par le collier et contre-collier, retourner a la précharge
initiale.

Le constructeur décline toute responsabilité lorsque les instructions
données dans se livret ne sont pas respectées.
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Den Tankverschlu® samt Ventil montiere. Ihn in den Innern des Tankes aufschieben
und den Seegerring in die Rille einlegen. Durch das Ventil Stickstoff (oder Luft) mit
einem Druck von 10-12 bar den Tank einflielen lassen. Die Kappe auf das Ventil
auflegen und auf Ol- bzw. Lufverluste priifen.

Einpressen des Deckels auf den Korper

Endaschlagtampon und Unterlegscheiben montieren.

Falls der Endschlagtampon ersetz worden ist, den Schaft in Bronze- oder
Aluminiumbacken festalten und den Einsatz mit ca. 50 Nm anziehen und mit Loctite
sichern. Die feder wieder anbringengen und die urspriingliche Vorspannung durch
Nutmutter und Gegennutmutter einstellen.

Wirlehnenjegliche Haftungfiir Arbeiten ab, die nichtunter Beachtungdieser
Anleitungen durchgefiihrt worden sind.

Volver a montar el tapén del dep6sito con su valvula. Introducirlo dentro del depésito
y montar el seeger en la ranura. Introducir por medio de la valvula del nitrégeno (o aire
si no hubiera) a una presion de 10-12 bares. Volver a colocar el capuchén de la valvula
y controlar que no haya pérdidas de aceite o de aire.

Colocar el tapon en el cuerpo

Volver a montar el tampédn final de carrera y arandela.

En el caso de que haya sido necesaio sustituir el tampon final de carrera, bloquear
el vastagi eb niiordazas e bronce o aluminio especiales y volver a atomillar la unién
con Loctite al par de 50 Nm. Volver a montar el muelle y por medio de la virola y
controvirola volver a llevar a la precarga inicial.

El Fabricante no se responsabiliza por operaciones no ejecutadas segun
lo que se describe en el persente manual.
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Registrazione freno idraulico ammortizzatore

L'ammortizzatore € registrabile separatamente per la corsa di compressio-
ne e quella di estensione.

A) COMPRESSIONE - Taratura standard:

1) bassa velocita di ammortizzazione: -15 scatti (+ 2 scatti)

2) alta velocita di ammortizzazione: tutto aperto

Taratura standard: ruotare i registri superiori in senso orario sino alla
posizione di tutto chiuso, quindi tornare indietro degli scatti sopracitati. Per
ottenere una frenatura piu dolce, ruotare i registri in senso antiorario; agire
inversamente per ottenere una frenatura piu dura.

B) ESTENSIONE - Taratura standard: -15 scatti (+ 2 scatti)

Taratura standard: ruotare il registro inferiore in senso orario sino alla
posizione di tutto chiuso, quindi tornare indietro degli scatti sopracitati. Per
ottenere una frenatura piu dolce, ruotare il registro in senso antiorario; agire
inversamente per ottenere una frenatura piu dura.
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Shock absorber damping adjustment

Adjustment of the compression stroke is independent from the rebound
stroke.

A) COMPRESSION - Standard calibration: -15 clicks ( 2 clicks)

2) High damping speed: maximum open

Standard adjustment: turn upper adjusters clockwise until reaching fully
closed position. Return then back for the mentioned clicks. In order to obtain
a smooth braking action, turn the adjusters anticlockwise. Reverse the
operation in order to obtain a harder braking action.

B) EXTENSION - Standard calibration: -15 clicks (£ 2 clicks)

Standard adjustment: turn lower adjuster clockwise until reaching fully
closed position. Return then back for the mentioned clicks. In order to obtain
a smooth braking action, turn the adjuster anticlockwise. Reverse the
operation in order to obtain a harder braking action.
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Reglage amortisseur arriere

La course de compression peut étre réglée séparément de celle
d’extension.

A) COMPRESSION- Tarage standard:

1) Basse vitesse d’amortissement: -15 clicks (+ 2 clicks)

2) Haute vitesse d’amortissement: tout ouvert

Tarage standard: tourner les registres supérieurs en sens horaire jusqu’a
ce que la position de tout fermé est atteinte. Retourner ensuite a I'arriére de
déclics souscités. Pour avoir une action freinante plus souple, tourner les
registres en sens antihoraire. Renverser les opérations pour avoir une
action freinante plus raide.

B) EXTENSION - Tarage standard: -15 clicks ( 2 clicks)

Tarage standard: tourner le registre inférieur en sens horaire jusqu’a ce que
la position de tout fermé est atteinte. Retourner ensuite a I'arriére de déclics
souscités. Pour avoir une action freinante plus souple, tourner le registre en
sens antihoraire. Renverser les opérations pour avoir une action freinante
plus rapide.
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Einstellung hydraulikbremse Stossdaempfer

Der Stossdaempfer ist separat fuer die Kompressionsbewegung und die
Dehnungsbewegung einstellbar.

A) EINFEDERUNG - Standardjustierung:

1) Niedrige Dampfungeschwindigkeit: -15 clicks (x 2 clicks)

2) Hohe Dampfungeschwindigkeit: vollig Geoften

Falls es notwendig ist, die Standardjustierung wiederherzustellen, die obere
Einstellschraubes (4) und (6) im Uhrzeigersinn bis zur komplett
geschlossenen Stellung drehen; danach um Klicken oben gennant. Um
eine weichere Bremsung zu erlangen,

die Einstellschraubes gegen den Uhrzeigersinn drehen; um eine haertere
Bremsung zu haben, in ungekehrter Richtung drehen.

B) AUSFEDERUNG -Standardjustierung: -15 clicks (£ 2 clicks)

Standardjustierung: wiederherzustellen, die untere Einstellschraube (5) im
Uhrzeigersinn bis zur komplett geschlossenen Stellung drehen; danach um
Klicken oben gennant. Um eine weichere Bremsung zu erlangen, die
Einstellschraube gegen den Uhrzeigersinn drehen; um eine haertere
Bremsung zu haben, in ungekehrter Richtung drehen.

Regulacién freno hidraulico amortiguador

El amortiguadir se puede regular por separado para la carrera de
compresioén y la de extension.

A) COMPRESION - Calibrado estandar:

1) baja velicidad de amortiguacién: -15 clicks (+ 2 clicks)

2) alta velocidad de amortiguacién: totalmente abierto

En el caso de que se tuviese que restablecer el calibrado estandar, gire los
ajustos superior (4) y (6) en el sentido de las manecillas del reloj hasta la
posicidbn completamente cerrada, luego vuelva atras en luego volver atras
en saltos susodicho. Para obtener una frenado mas suave, gire los ajustos
en el sentido contrario a las manecillas del reloj; actue inversamente para
obtener un frenado mas duro.

B) EXTENSION - Calibrado estandar: -15 clicks (£ 2 clicks)

Calibrado estandar: gire el ajuste inferior (5) en el sentido de las
manecillas del reloj hasta la posicion completamente cerrada, luego vuelva
atras en saltos susodicho. Para obtener un frenado mas suave, gire el
ajuste en el sentito contrario a las manecillas del reloj; actie inversamente
para obtener un frenado mas duro.
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.

Per rimuovere il forcellone dal sua collegamente al telaio e al melere procedere nel

modo seguente:

- rimuovere la ruofa posteriore come descritic al paragrafo “Stecco ructa posteriore”;

— sfilare la piastra porta pinza dal late interna de! forcellone e liberare la wbazione
dai morsetti sul forcellone stesse;

— simuovere i due tappl dai latli del forcellone;

- svitarz il dado sulla vite di fuleraggio dal bilancere al forcellone e silare detra vite
dal late destro;

- svitare i} dodo sul lato sinisto del perno forcellone e sfilare quest’ultime dal lato
apposto; rimuovere il forcellone firandolo allindietro.

Verificare il parallelismo del pemo del forcellone (vedi paragrafo “Revisione perno

forcellone”) e controllare a mano lo stato di usura degli astucci a rullini (A) e delle

relative bussole (B); ruotare la bussola dentro al cuscinetto: se si avverte resistenza o

rumore, sostituire.

n Le guarnizioni e i cuscineth rimossi devono essere sempre soshituiti,
n Applicare grasso all'internc dei cuscinehi prima di montarli,

Rocking fork removal and overhauling.

To remove the fork from ils connection 1o the frame and engine proceed as follows:

- remove the rear wheel os described in the paragraph "Rear wheel removal”;

~ axtract the plate from the LH. side o the fork and release the piping from the clamps
on the fark;

- remove the two plugs on the sides of the fork;

— unscrew the nut on the screw pin of the rocking lever to the tork and extract this screw
from the R.H. sids;

- unscrew the nut on the LH. side of the terk pin and extract the pin from the opposite
sice; remove the fork by pulling it back.

Check parallelism of the fork pin [see paragraph “Fork pin overhauling”) and chech

by hand the wear state of the needle bushes [A) and the relevant bushings (B); rofate

the bushing inside the bearing; in case any friction or noise is noficed, replace.

In case ot replacement ot bearings, hit them in place by means of the suilable pods,
n The gaskets ond bearings removed must be always replaced.
n Apply some grease inside the bearings before assembly.
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Démentage et révision de la fourche flotiante.

Pour détacher la lourche du cadre &t du moteur, procéder de la fagon suivante;

- enlever la roue arriére {voir paragraphe "Démontoge de la roue arriére”);

- enlever la plaque porte-éirier (caté intérieur de la fourche) et dégager le tuyau des
pinces siluées sur la fourche;

— refirer les deux capuchans 4 le caté de la fourche;

— dévisser I'écrou situé sur la vis de cenlrage du balancer de la fourche; retirer la vis
en question par le cété droite;

— dévisser I'"crou situé & gouche de 'axe de la fourche; retirer Faxe du coté opposé;
enlever la fourche en la tirant en arriére.

Vérifier le parallélisme de I'axe de la fourche (voir paragraphe “Révision de 'axe

de la fourche”) et contréler le degré d'usure des cages & rouleaux (A) et des douilles

correspondonies (B, tourner la douille & l'intérieur du po|ier: en cas de résistance

ou de bruit, remplacer.

En cas de remplacement des paliers, les introduire & 'aide de tampens spécioux.

n Les garnitures etles paliers que I'on enléve doivent toujours ére remplacés.
n Graisser I'intérieur des paliers avant de les monter.

Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel.

Fur den Ausbou der am Fahrgestell und am Maotor befestigten Gabel geht man wie folgt

o

— Dos Hinferrad wie im Punki “Ausbau des Hinterrads” beschrieben ausbauen.

- Die BremssattetHalteplatte von der Gabelinnenseile herausziehen und die Leitung
von den Klemmen on der Gabel losmachen:

— Die beiden Kappen auf der Seiten der Gabel enffernen.

- Die Muter om der Schraube der Schwinge I8sen und den Schraube rechis
herausziehen.

— Die Mutier an der linken Seite des Gaobelbolzens lésen und den Bolzen aut der
entgegangessizien Seite herausziehen. Die Gabel abnehmen, wabei man sie nach
hinten zight

Die Parallelitat des Gabelbolzens Uberprifen (siehe Punkt “Kontrolle des

Gabelbolzens”) und von Hand den Verschleify der Nadelbuchsen und der Buchsen

kontrollieren. Die Buchse (B) im Lager [A) drehen und bei Vorliegen von Widerstand

oder Auftrefen von Larm auswechseln.

Falls man die Llager auswechselt, muld mon gesignete Werkzeuge verwenden, wenn
man sie in ihren Sitz cinselzl.

Die Dichtungen und Lager, die entfernt worden sind, missen immer
ausgewechselt werden.

n Die Lager innen mit Schrnierfett schmieren, bevor man sie einsetzt.

Desmontaje y revisién horquilla oscilante,

Para remaver la horquilla de su conexian af chasis y al motar proceder en el modo siguiente:

- remover la ruedo posterion como descrito al pardgralo “Desengancho rwedo posterior”;

- dashilar la l4mine pora pinza del lada inferno de la horquilla y liberar lo tubacian de las mordazas en la horquilla misma;

- remover los dos lapones del lados de la horquilla;

— desenroscar le tuerca de los lorniflo de fulcraje del balancines o o horquilla v deshilar dicho tomnillo del lade derecho;

- desenroscar la tusrca en el lado iquierdo del eje horguilla y deshilar este Oltima del lado opuesto; remover la harquilis tirandela hacia atrds.,
Verificar el paralelismo del eje de la horquilla (ver paragrafo “Révision eje horquilla”) y controlar a mano el estado de desgaste de los
estuches a rodillos (A y del relativo calibre (B); rofar el calibre dentro al cojinefe: si se advierte resistencia o ruido, sustituir.

En casc de suslitucion de los cojinetes, inserrlos en sede ulilizando especincos fapones.

n Las empacaduras y los cojinetes removidos deben ser siempre susfituidos.

n Aplicar grasa al interno de los cajinetes antes de montarlos.

1.58
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Revisione_perno forcellone

Verificare l'entita della dislorsione del peme forcellone con un comperatore.
Posizionare il perno su due riscontri uguali. Rustande il perno e muovendo in senso
crizzortale lo strumento leggere il valore delle distersione, limite di servizio: 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using a comparator, check the swinging arm pivet pin for distorfion

Pasition the pin on two identical centacts. Rofating the pin and moving it horizontally and
take the distoriion reading with the instrument; distortion limit: 0,30 mm/0.012 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contrsler lo valeur de la distorsion du pival de lo feurche en utilisant un comparateur.
Placer le pivel sur deux supports idenliques. Foire toumer le pival ef déplacer
horizonlalement instrument en lisant la valeur de la distersion; limile de service: Q.30 mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.

Die Verformung das Schwingenbolzens mit Hilfe ciner Messuhr ilberprifer. Den Zapfen ouf zwei identischen Aofnohmen positionieren. Beim
Drehen und horizontalen Verstellen des Bolzens wird auf der Messuhr die Verlormung angezeigi; zuldssiger Grenzwert: 0,30 mm.

Revisién perno horquilla.

Verificar la entidad de distorsion del pemo horquilla mediante un comparadeor.
Sitsar el pemo sobre los des alojomientos iguales. Girando €l perno y moviendo la pieza en sentido horizontal, leer ¢l valor de la distorsian;
limite de servicio: 0,30 mm.

Revisione bilancere e firante sospensione posteriore,

Con bilancere ¢ tirante ancora montati rispefiivamente sul forcellons e su! telaio
verificare manualmente il gioco radiale e assiale, tirande in luth i sensi detii particolari.

Il gioco ossiale del bilancere e del firante, & stoto appositamente previsto per cansenlirg
all ammortizzotore dirovarsi sempre nella posi zione ideale per un coretio funzionamente.
Riscontianda invece del gloca radiale, sara necessario smontare il particolare del
farcellone o del telaio e verificare I'usure del distanziale interno Al & dei cuscinetti (B).

Overhauling of the rocking lever and of the rear suspension tie rod.

With the rocking lever and the tie rod still mounted on the fork and on the frome
respactively, manuallycheck their radial and axial play, pulling these parts in cny
diraction. The rocking fever and tie rod have been dasigned with ¢ cerlain amount of
axial play in order to allow the shock absorber to always fird the ideal operating
pasilion. Ifhowever there is any radiol play it will be necessary 1o remave the component
from the fork or frame and carry out o check on the intemnal spacer i) of the bearings Bl

Révision del balancier et du tirant de suspension postérieure.

Lorsque le bolancior et le tirant sontencore montés sur la lourcie et sur le chassis, vérifier
manuellameant le jeu radial of axial, en les tirant dans lous les sens. e jsu oxial du
balancier ef du tirant a & spécialement &ludié pour permettre & I'emorlisseur de se
frouver toujours dans la position idéale & sen fonctionnement. En cas de jeu radial, |
faut démonter fa piece de la fourche ou du cadre et contdler 'usuie de I'entretcise
interne 4 et des roulements [l

Ueberholung der Schwinge und des Zugstabes der hinteren Aufhaengung.

Mit Schwinge und Zugstab nech auf die Gabel beziehungsweise auf den Rohmen
monliett, von Hand das Rodial und Axiclspiel pruefen, hiersu die Einzelleile in alle
Richtungen ziehen. Das Axialspiel des Schwinge und der Zugstange dient dazu, dass
der Stossdampler immer in der opiimalen Stellung fiur einen cinwandfreien Berrieb

iegt. Wird hingegen ein Rodialspicl fesigestelt, so ist das betreffende Bauteil vor der I cuscinetti rimossi non devono essere rimontati
pehwinge bzw. vom Fohrgestell abzumontieren und der Verschiciss des internen Apply some grease inside the bearings before assembly
distanzsiicks A bzw. der iager B zu konlroilisren. Graisser I'intérievr des paliers avant de les monter.

) Die loger innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt.
Revision del balancines y del firante suspensién posterior. Aplicar grasa al interno de los cojinetes antes de montarlos .

Con el balancines y &l firante todavio montados respectivamente en la horguilla v en el chasis, veriticar manualmenie el juego radial y axial,
firande en fodos los senfidos de dichas particulares. El juege axial del balancines v el firante, ha estado previsto expresamente para consenti
al amortiguador de encontrarse siempre en la posicion ideal pasa un corecio funcionamiento. Comparando en ver del juego radial, seré
necesario desmontar el particular de la horguila o del chasis v verificar el desgaste de! distancial interno I8 v de los cojinetes Bl

- 1.59
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Revisione ruofa anferiore e posteriore.

Verificare lo stalo di usura dei cuscinetti del mozzo, Riscontranco un gioco eccessivo

fradicle e assiale) & necessario procedere clla loro sosfituzions nel modo seguente:

— appoggiare il mozzo su un supporto piano con foro per il pussaggio del cuscinetto
Mmosso;

— utilizzare un menello ed un perno con il quale si deve fare pressione solo sull'anello
interne del cuscinetio (vedi figura) fino ad oftenerne ['sstrazione;

- spostare continuamente il punto di pressions in made da ottenere un’estazione il pid
possibile lineare;
- shilare il distanzicle ¢ procedere nel medo analogo per Yaliro cuscinetio.

n | cuscinetti rimossi non deveno essers rimontati,

Quando si imontano | cuscineti nuovi confrallare la sede, deve essere pulita ed esente
da solchi o greffiaiure. Ungere la sede prima di rimontare il cuscinetto quindi sgingere
in sede guest'vllime ulilizzando un appesito tampone tubolare con il quale i fard
—_— — pressicne solo sul'anello esterno del cuscinefio fing alla sua completa infroduzione.
Inserire il distonzicle e procedere dll'inseiimento dell'aliro cuscinetto.

Verificare, intioducendo il perno ruota, il loro perfelio allineamento.

. Dopo ogni infervento sulle ruote é consigliabile provvedere alla loro
equilibratura.

GIOCO RADIALL
RADIAL PLAY

Front and rear whee! overhauling.

Check the wear stale of the hub bearings. In case of excessive clearance iradial and

axiall, cperate as follows:
- lay the hub on a flo support with hole, allowing for the passage of the removed
bearing.

~ use a hammer and a pin o exercise pressure only on the bearing inner ring {see fig.)
up to its removal;

~ conlinuously change the pressure posifion so o get an extraction as regular as
possible;

~ extract the spacer and perform the some operations for the ofher bearing.

n Removed bearings must not be reassembled.

When reassembling new bearings check the seat. It must be clean and without grooves
or scrotches. Grease the seat before fitling the bearing, then put it in the seat using a
proper iubular pad, exercising pressure only on the bearing ouler ring up o the complefe
inserfing.

Place the spacer and then proceed with the placing of the other bearing,

Check their alignment by placing the wheel pin.

n After every intervention on wheels their balancing is advisable.

Révision roue avant el arriére,
Conlréler le degré d'usure des paliers du moysu. Fr cas d'un ieu frop impertant {radial
et axiol}, les remplacer de la facon suivante:

~ poser le moyeu sur un support plat avec un orffice pour le passage du palier qu'on
enléve,

= utiliser un marteau ef un goujon pour faire prassion axclusivement sur lanneau intéricur
du roulement [voir fig.) jusqu'a obtenir la sortie;

— changer continuellementle point de pression de fagon & obtenir une extraction o plus
reguliére possible;

— refirer 'entrefoise et procéder de la méme facon pour I'avre palier.
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n Les roulements enlevés ne doivent pas élre instollés de nouveau,

Sion installent des roulement neufs vérifier leurs siéges, qui doivent &re nets ef sans
ioyues ef signes. Graisser le sigge avant de remonter le roulement ensuite pousser ce
dermier & I'intéricur en ufilisant un spécial tampon tubulaire par lequel faire pression
seulement sur I'anneau éxtérieur du roulement jusqu'es sa introduction totale.
Infreduire I'entietoise et metire en ploce Fautre polier.

Vérifier leur alignement en intraduisant Faxe de la roue.

n Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.

Uberholung des vorderen und hinteren Rads.

Den Verschleisszustend der Nabenfager nachprifen. Bei einem ibermassigen Spiel

(radial oder axiall, muss man mit der Lagerauswechslung wie folgt vorgehen:

- die Nabe aut einem ebenen Halter mit Bohrung zum Durchgehen des entfernten
Lagers legen;

- mit einem Hammer und inem Zapten nur aul den Innenring des lagsrs driicken (sehn
Abb.} bis zum seinen Herausziehen;

- den Driickpunkt bestindig wechsel, um die Herauszichung mégichst linear zu
haben;

- das Distanzstlck ausziehen und wie oben ouc fiir das zweite Lager vorgehen.

n Die herausgenommenen Lager miissen nie wiedereingebaul Werden.

GIOCO ASSIALE
END PLAY

Beim Einbau der neven lager, mufs man thn Gehéuse genau prifen, dos sauber und
ohne Rillen cder Kititzer sein muB, Das Gehduse vor dem Lagereinbau beschmieren,

dann das Lager durch einen Rohrpuffer vallig hiheindriicken, Whrand man nur auf dem @

GIOCO RADIALE
RADIAL PLAY

AulBenring des lagers bis zu seiner kompletien Finfilhrung Bawirkt,
Das Distanzstick einfigen und mit dem Einsalz des zweiten Lagers vorgehen.
Bei dem Einsatz des Radbolzens, die Ausfluchiung der Lager nochpriifen. L

n Bei jeder Demontage der Rider miissen sie ausgewuchtet werden. {

Revisién rueda delantera y trasera.

Verificar el estado de desgasie de los cojineles del cubo. Si se verificase un juego excesi
mangra:

= apayar ol cube sobre una supearficie plana con orficio pera que pase el cojinete use
= utilizar un marilio y un perno pora hacer presion séle sobre el anills interior del cofir
- deplazar continuamente ol punto de prasion para poder oblener una extraccién lo «
- sacar &f distancial y obror de la misma manera para montar 2l oo cojinele.

n Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse,

Cuando se vuelven a mentar [os cojinctes nuevos, conlrolar el alojamiente: debe estar li

tle valvar a montar ol cojinete; depués empujar el cojinele hastc su alojamicnic utilizon

sobre el anillo extericr del cofinete hasta inraducile completamente.

Meter el distancial e infroducir el otro cojinete. Verificar, introduciendo el peme de la ueda, que esién alineados.

n Después de cada operacion en los ruedas, equilibrarlas.

- 1.61
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Piegatura perno ruota.

Se 1l valore dellz piegatura supera il limite mox. consentilo, raddrizzare il perno o
sasfituirle. Se il perne non pud essere raddrizzaro, entra i valori di limite max. prescritio,
sostiluile.

]

Wheel rim axle bending.
if the bending figure is over the allowoble max, limit, straighten or replace the axle.
If the axle can nal the straightened within the limits of prescribed max. limit replace it.

Pliage de 'axe de la rove.

Siley valeur de carbure va au de |z limite mexi admise, redresser le pivotou le remplacer.
Si le pivot ne peut pas &re redressé, enfre les va.eurs de limite max. préscriptes, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Falls das Biegewert die max. Grenze tberschreitet, die Achse richten oder wachseln.
Kann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichlet werden,
muss man die Achse wechseln.

Doblado del perno de la rueda.

Si el valor del deblads supera el limite maximo permitido, enderezar el peme o
sustituirle. Si el pemo no puede enderezarse dentro de los valores méx. establecide,
sustituirlo.

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-track / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perna en 100 mm.

Standard / Standard Limite max. / Max. fimit
Standard / Standard limita mox / Max. Verschleissgrenze
Standard lierte: micx,

Perro ruota meno di 0.1 mm

Wheel axle less than 0.004 in. 0.2 mm

Pivot roue moins de 0,1 mm [0.008 in)

Radachse unter &1 mm

Parno rueda menos de G, 1 mm.

Nippli dei raggi ruota.
Accertarsi che tulll i nippli siano ben stretti e, se necessario, serrarli di nuavo utilizzando
una chiove cpposita.

Spoke nipples.
Check that all the spokes are correctly lensioned and adjust if necessary using o spoke
key.

Nipples des rayons de roue.
S'assurer que tous les nipples soient bien serés el, si nécessaire, les scrrer & nouveau
en utilisant un clé spéciale.

Nippel der Radspeichen.
Samtliche Nippel missen gut gespannt sein; falls edorderlich sind sie mit dem speziellen
Schlissel anzuziehen.

Empalmes de los radios de |a rueda.
Asagurarse de que todos los empalmes estén bién aprelados y st fuese neceserio
apretarlos uilizando la llave especilica.

1.62
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R

Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.

la tabella sotio rigoitaky mostra il valore di conirolle o cui deve essere sottoposto |l
cerchio ructa.

Uno sbandomenio ed una eccenlricitd eccessivi sono generalmenie causali da
cuscinetti consumali. Prowedere in tali cesi alla sostituzione dei cuscinelli. Se detta
operazione non dovesse owviare ail'inconveniente, sosfituire it cerchic o la ructa.

Rim warpage for front and rear wheel.

The table below shaws the control value that the wheel rim must undergo.

Toe much skid and eccentricity are generally coused by any worn bearings. In this cose
replace the bearings. IF this operation does not get round this trouble, replace the rim
or the wheel.

Voilement de la jante de la roue avant et arriére.

le tableu suivant indique la valeur de contrdle a laguelle on doit soumettre la jonte de
la roue.

Un effet et une excentricilé excessifs sont généralement provoqués par des paliers usés.
Dans ce cas, remplacer les paliers. Au cas ob cela ne suffirait pas, remplacer |o jonte
cu la rove,

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.

In der nachsiehenden Tobelle ist der fir die Felgen giiliige Konmollwert angegeben
Schlaudern und zu siarke Exzentrizitéi sind im allgemeinen ouf einen Verschieil der
lager zurickzufihren. In diesem Fall muf man die lager auswechseln. Solle die
Starung auch danach weiterhin auftreten, muf> man die Felge oder das Rad auswechseln.

Deformacién aro para rueda anterior y posterior,

La tabla abaje indicada muestra los valores de control a que debe ser somefido el aro
rveda,

Una inclinacion lateral y una excentricidad excesiva son generalmente causados de
cojineles desgastados. Proveer en tales case a la sustilucion de los cojinetes. Si dicha
operacién no debiera aviarse al inconveniente, suslitvir el aro o oy rueda.

Standard / Stondard
Standard / Standard
Standard

Lm'te max. di usura / Max. wear lim'l
Umite max. d'uswre / Max. Verschlelssgrenze
lirnite max. de dosgaste

Shandam. laterale
Side skid
et latéral
Seitenschleudern

Excentricidad

mena di 0.5 mm
less than 0.01@ in,
moing de 0.5 mm

unter 0.5 mm

inclinacion loteral mencs de 0,5 mm 2 mm
Fecentricita meno di 0.8 mm {0,078 in]
Eccentricity less than 0.031 in.

Excentricité moins de 0,8 mm
Exzentrizilat unier 0,8 mm

menos de 0,8 mm

01-20
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Corona posteriore.

Lo figura a lato mostra il profilo dei denti in condizioni di usura normale ed eccessive.
Se la corona & eccessivamente consumata procedere alle sua sostituzione operando
in questo mado:

- svitare le sei viti e relativi dadi di fissaggio ol mozzo; sfilare la corona.

Ad ogni sostituzione della corona sestitvire anche pignone e catena di
frasmissione.

Rear ring gear.

The side figure shows the taoth conteur by normal and excessive wear conditions. If the
ring gear s loo worn, replace it as follows:

— unscrew the six screws and their nuis which fasten o the hub; extract the ring gear.

n By every ring nut, replace also the pinion and the transmission chain.

Courenne arriére.

Lar figure & cdté montre le profil des dents en condilion d'usure normale ou excessive.
Si la couronne est rop usagée, remplacer de la fagon suivante:

— dévisser les six vis et leurs écrous de fixage a le moyeou; exiraire la couronne.

A chaque remplacement de la couronne, remplacer aussi le pignion et la
chaine d’entrainement.

Hinterer Kranz.

Die seilliche Abbildung zeigt dos Zohnprohl bel normaler und iberméssiger

Verschleissbedingung. Wenn der Kranz ibeiméssig verschliessen isl, gehi man wie

folgt vor:

— die sechs Schrauben und ihra Nutmuter fir die Befestigung am Radnabe ausschrauben;
den Kianz auszishen.

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette |1 ccoumo nomole / MNormal wear / Usure nomao.e /
auswechseln. Regalmassiger verschleiss / Consumo normal
2}Censume eccessivo / Excessivewear / Usure excessive
Corona posterior. / Ubermissiger verschleiss / Consumo excesivo

la figura ol lado muestia el peril de los dientes en condiciones de vsura normal y
sccesiva. Sila corona es excesivamente consumida praceder a la sustitucidn operando
en osta modo

— desentoscar los seis tomillos y relativos tuercas de fiscje a el cubo rvede; destilare

la corona.

A cada sustitucion de corona sustituir aunque pifién y la cadena de
tfransmision.
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Impianto frenante,

Limpianto frencnte & suddiviso in due circuiti fotalmente indipendenti. Ciascun impianto & dotate di una pinza collegaia ¢ una pompa o comando
idraulico con serbaloio separato, per il contenimento del liquide. Le pinze sonc flotianti. Enrambi i dischi sono fissi, In accivio,

- leva comando freno antericre

- Pompa freno enteriore con serbataio olic,
- Tubazione anferiore

- Pinza anteriore

- Disco freno anteriore

- Serbaisio clio freno posteriore

LN

Braking system.

7 - Tubazicne posteriore

8 - Pinza posteriare

© - Disco frena posteriors

10 - Pompa freno posteriore

11 - Pedale comando freno posteriorne

The braking system is made up of twe fully independent circuits. Eachcircuit is provided with a caliper connecled 1o a hydrauliccontrol pump with
separated tank containing the fluid. The calipers floating. Both tha steel discs are fixed.

- Front brake coniral lever

- Front brake pump with oil tank
- Front piping

- Front caliper

- Front disc

- Rear brake cil tank

bk W —

Systéme de freinage.
le systéme de freinage est composé de deux ¢
hydraulique ayant un réservoir & part contenart |

1 - levier de contrdle frein avant

2 - Pompe du frein avant avec réservoir & huile
3 - Tuyau avant

4 - Etrier avant

5 - Disque avant

6 - Réservoir & huile du frein arrigre

Downloaded #'r'(?m www.Manualslib.com manuals search engine

7 - Rear piping

8 - Rear caliper

@ - Rear disc

10 - Rear brake pump

11 - Rear brake corirol pedal

ircuits complétement indépendants. Chaque circuit est pourvy d'un étrier relia & une pompe
e liquide. L'étriers sont flottant. Les deux disques sont fixes, en acier.

7 - Tuyau arriére

8 - Etrier arriére

9 - Disque arriére

10 - Pompe du frein arrigre

11 - Pedale de contrdle frein arigre
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Bremsanlage.
Die Bremsanlage umfalt ein voneinonder unabhéngiges Zweikigissysiem. Jede Anlage ist mit einem Bremssattel versehen, der an eine
Hydraulikpumpe mit separatem Bremsflissigkeitshehdlter angeschlossen isi. Die Bremsen sind als Schwimmsatielbremse. Beide Scheiben sind fest
und aus Stahl.

1 - Steuerhebel vordere Bremse 7 - Hinterer Schlauch

2 - Vordere Bremspumpe mil Clbehdlter 8 - Hinterer Bremssattef

3 - Vorderer Schlauch @ - Hintere Bremsscheibe

4 - Vorderer Bremssattel 10 - Hintere Bremspumpe

5 - Vordere Bremsscheibe 11 - Bedienungspadal hintere Bremse

O - Hinterer Bremsolbehdlter

Instalacién frenante.
la instalacion frenante estd subdividida en dos circuites totalmente independientes. Cade instalacién estd dotada de una pinze conectada @
una bomba a comando hidraulico con tanque sepcrado, gora el conlenido del liquido. Las pinsas son flolantes. Ambos discos son fijos, en acero.

- Patanca de mando del frene delantera 7 - Tubsria posterior
2 - Bomba frenc anterior con tanque aceite 8 - Pinza posterior
3 - Tuberia anterior @ - Disco posterior
4 - Pinza anterior 10 - Bomba freno posterior
5 - Disco anferior 11 - Pedal de mando del freno trosero

6 - Tanque aceite freno posterior

Pinze ¢ pornpa freno,

la casa costruttrice delle pinze e delle pompe frenc, considerando l'importanza in
termini di sicurezza che rivestono questi componentl, suggerisce di non interveniig in
nessun mode allinterno della pinza o della pompa. Una revisione non esegquita
corretlamente pud mettere in seric pericolo 'incolumita del pilcla e del passeggero.
le operazioni di sostiuzione seno limilate olle pastiglie e relativi componenti di
fissaggio e ol gruppo di spurgo.

Brake calipers and pumps.

The munufacturing company of brake calipers and pumps recommends not to infervene
at all inside the caliper or pump, because of the importance of these parts in ferms of
safety. Incorrect overhauling may serioushy endanger rider and passenger
Replacements are limited io pads and fastering parts as well as to the drgining unit,

Efriers et pompe dy frein.

le Fabricant des pinces ef des pompes frein suggére, comple fenu de l'importance que
possidsnt ces composants en maliére de séeurté, de ne pas intervenir & lniériour de
lo pince cude lapompe. Eneffetune révision non partaitement réalisée peut représenter
un danger pour la séeurité du pilote ef du possager. Les opérations de remplacement
concament done uniquement les pastilles, les composants de tixatien comespondants
et le groupe de puige.

Bremssattel und Pumpen.

Bic Herstellerfirma der Bremssattel und der Bremspumpen, unter Beriicksichtigung der
Wichtigkeit der Sicherheil, die dieses Besrondteil betrifft, empfiehlt, in keiner Weise aut
das Innere der Bremssatiol oder der Pumpe einzuwirken. Eine nicht korrekt ausgefiihrie
Uberhclungsarkeit kann die Sicherheit des Fohrers und des Mittahrers beeintrachtigen.
Die Arbeiten beschrénken sich auf den Eratz der Bremsheldge und der dazugehangen
Befestigungsbestandteile, desweiteren auf die Ablafeinheit.

Pinza y bomba freno.

la casa constructora de las pinzas y de las bombas freno, considerando la impariancia
entérminos de sequridad de estos componenles, sugiere no intervenir en ninguna forma
al inierno de ia pinza o de la bombo. Una revision incorrecia puede poner en serio
peligre la incolumnidad det pilote y del pasajere.

los operaciones de reemplazo se limilan a las pastillas, o los relatives componentes
de fijacion v al grupo de desahoga.

L.5
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Dischi freno.

Il contrella del disco & importante; esse deve essere pedetiamente pulito, ciog senza
ruggine, alio, grasso od altra sporcizia e non deve presentare pro{onde rigature.
Diamefro disco frenc anteriore: 260 mm.

Spessore del disco anteriare @ nuovol: 3,G mm

Spassore del disco dl limite di usura: 2,5 mm

Diametro disco freno posteriore: 220 mm.

Spassore dal disco posteriore (o nuovel: 4,0 mm.

Spessore del disco al limite di usurg: 3,5 mm.

Lo distorsione del dischi non deve superare i 0,15 mm {misura da rilevare con un
compargiore & con disco montete sul cerchio),

Per rimuovere il disce dal cerchio ruolo & necessario svitare le sei vili di fissaggio.
Quando si procede al rimentaggio pulie perfeftamene le superfici di appoggio e
awitara le viti alla coppia di seraggio prescritia.

Brake discs.

Corlrol of the dise is important; it must be perfectly clean, i.e. without rust, ofl, grease
ar any cther dirt and no deep scorings must be noticed.

Diamater of front brake disz: 260 mm/10.23 in.

Thickness of front disc [new): 3,0 mm/0.118 in.

Thickness of front disc at max wear limit: 2,5 mm /0.098 in,

Diameter of rear brake disc: 220 mm/8.66 in.

Thickness of rear disc [new): 4,0 mm/0.157 in,

Thickness of rear disc at max wear limit: 3,5 mm /0.137 in.

The disc distortion must not exceed ©,15 mm,/0.008 in. (this measure is 1o be taken
with a comparator and with the disc mounied en the rim). '

Toremove the disc from the wheel rim, 11 is necessary 1o unscrew the six fastening screws.
Upon reassembly, perfectly clean the beaaring surfaces and screw down the screws
according to the required driving forque.
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Disques de frein.

La vérification du disque est irds imporlente; caluici doit 8re parfailement propre [sans races de rouille, d'hulle, de graisse ou autres impuretés)
et sans rayures.

Diamétre du disque du frein avant: 260 mm

Epaisseur du disque avant {neuf): 3,0 mm

Epaisseur du disque & la limite de l'vsure: 2,5 mm

Diametre du disque du frein arriére: 220 mm

Epaisseur du disque arrigre (nzufl: 4,0 mm

Epaisseur du disque & la limile de I'usure: 1,3 mm

la voilure des disques ne doit pas dépasser 0, 15 mm {véritier cefte mesure avec un comparateur quand le disque est monté sur la jante).
Dévisser les six vis de fixation pout démonter le disque de la jante de la roue.

lors du remontage, nefloyer parfaitement les surfaces d'appui ef visser les vis selon le degré de serage indiqué.

Bremsscheiben.

Die Kontralle der Bremsscheibe ist sehr wichtig. Die Bremsscheibe mufs vollsiindig sauber sein, d.h. sie daif keinerlei Rost, Ok, Fetrspuren cder
anderen Schmutz aufweisen, und mufl frei von tiefen Rillen sein.

Durchmesser der vorderen Bremsscheibe: 260 mm

Dicke der vorderen Bremsscheibe [neu): 3,0 mm

Dicke der Bremsscheibe bei Verschleibgrenze: 2,5 mm

Durchmesser der hinteren Bremsscheibe: 220 mm

Dicke der hinteren Bremsscheibe |neu): 4,0 mm

Dicke der Bremsscheibe bei VerschleiBgrenze: 3,5 mm

Der Verzug der Scheiben darf 0,15 mm nicht iberschreiten (das Maf3 muf mit Hilfe eines Komparators kentrolliert werden, wobei die Bremsscheibe
an der Felge angebracht sein mufi).

Zur Abnohme der Scheibe von der Felge muf> man die sechs Befestigungsschrauben lgsen.

Bevor man sie wieder anbiingl, muB man die Auflogefléchen griindlich reinigen. Die Schrauben nach dem vorgeschrigbenen Anzugsmoment
festziehen.

Discos de freno.

El control del disco es imporianie; el cual debe ser perfectamente limpic, o sea sin éxido, aceite, grosa u ofra suciedad y no debe presentar rayados
profundos.

Diametro disco freno anterior; 260 mm

Espesor del disco anterior [a nuevo): 3,0 mm

Espesor del disce af limite del desgaste: 2,5 mm

Diometro disco freno posterior: 220 mm

Espesor del disco posterion (o nuevo): 4,0 mm

Espesor del disco ol limite del desgaste: 3,5 mm

la distorcion de los discos no debe superar los Q0,15 mm [medida de relevarse con un comperador y con disce montado sobre el argl.
Para remover el disco del are weda es necesario desenroscar los seis tomillos de fisaje.

Cuando se precede al remontaje limpiar perfectamente la superficie de apoyo y enroscar los tomillos @ la pareja de presidn prescrita,
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Controllo usura e sostituzione pasfiglie freno.

Dopo ogni gare & necessario verilicare lo stato di usura delle pastiglie freni che
non devona avere uno spessare inferiore a 3,8 mm. In questi casi sostituire la
coppia di pastighe operando nel mode seguente:

- rimuovere la coppialia di sicurezza {11 dalla spina tenula pastiglie{2);

- dilare completamente la spina (2) e sfilare le pastiglie vsurate;

E’ opportuno, nell'operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

— conuna leva spirgere verso l'inferno i pistercini di spinta e quindi inserire |2 pastiglie
nuove;
— inserire o spina e bleccarla con la coppiglia di sicurezza.

IMPORTANTE - E consigliabile agire con cautela sulle pastiglie nuove, al fine
di permeftere un corretto e completo assestamento dei materiali d'attrito.

Wear check and replacement of brake pads.
@\ Check the broke pad wear when each competition is over. Their thickness must

not be lower than 3.8 mms {0.15 in.). In presence of lower thicknesses, replace
the couple of pads warking as follows:

~ remave the split pin (1] to tighten the pads pin(2);

- fully extract the pin.{2) and exiract the wom oads,

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the fank owing to the backing of the plungers in
the cylinders.

— with the help of a lever push the plungers inward, then fit the new pads;
= fit the pin and locking with the split pin.

n IMPORTANT - If is advisable to act cauticusly on the new pads, in order to
allow a proper and complete settling of friction malerials.
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Contréle de Fusure et remplacement des pastilles de frein.

Aprés chaque compétition, controler |'état d'usure des plaquettes des freins. Elles
ne doivent pas avoir une épaisseur inférieure & 3,8 mm. Au cas o0 'épaisseur est
inférieure & la mesure susdite, remplacer les plaguettes. Opérer comme suit:

— enlever du pion(2) d'élanchéité des pastilles la goupille [ 1) de sécurité

— retirer complétement le pivot (2) el refirer les pasiilles usées;

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de
liquide, car le recul des pistans dans les cylindres pourrait faire déborder le -
liquide du réserveir.

— avec un levier, pousser vers l'intérieur les pistons de butée of introduire las pasilles
neuves;

— introduire le pion et le bloquer avec la goupille de sécurite

n IMPORTANT - On conseille de ne pas freiner op @ fond, ceci ofin de
permetire une bonne adaptation des matériaux de frottement.

Verschleiflkontrolle und Auswechseln der Bremsbeldge.

Nach jedem Wettrennen ist es erforderlich, das der Verschlei-Zustand der
Bremsbeltige, die keine Dicke unter 3,8 mm haben dirfen, berprisft wird. In
diesen Féillen ist das Bremsbelagpaar folgendendermaBen cuzutauschen:

— Den Sicherheitssplint{ 1] vomn Dichtungsstift {2) der Bremsbeldge abnehman

— Den Bolzen vollstandig enffernen (2} und die abgenutzien Bremsbeldge enffermen.

n Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelége, etwas Flassigkeit
abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den Zylindem
Fliissigkeit aus dem Tank Gberlaufen kénnte.

= Miteinem Hebel drijckt man die Kalben nach innen und setzt die neuen Bremsbeléige
gin;
— dlen Stift einfthren und mit dem Sicherheitssplint blockiersn.

n WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen behutsam zu betiitigen, damit sie

sich die Bremsbelige bzw. das Reibungsmaterial korrekt und vollstéindig
einspielen kénnen.

Control desgaste y sustitucién pastill freno,
Después de cada carrera es preciso verificar el estado de desgaste de las
pustilas de los frencs, las cuales no deben tener nunca un espesor inferior o 3,8

mm, En estos casos es preciso reemplozar la pareja de postillas efectuands las @/
operaciones siguientes:

- Quiter el bloqueo (1) de seguridod de lo aguja (2] feten pastillas

— deshilar completamente la espina (2] y destiilor los pastillas desgastadas:

n Es oportuno, en la operacidn de sustitucién de la pastilla, quitar un poco de
liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en los cilindros podria
hacer derramar el liquide del tanque.

— con una palanca empujar hacia dentro los pistoncitos de empuie & inserir la pastilla
nueva;

— Insesir la cavja y bloquearla con of blogueo de seguridad

n IMPORTANITE - Es aconsejable andar con cuidado con las pastilla nuevas,

a fin de permitir un correcto y completo asentamiento de los materiales de
friecién,

-2011) . .
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SPURGO IMPIANTO FRENANTE ANTERIORE
Lo spurgo dell'impianto frenante deve essere effettuato dopo la sostituzione del
fluido o quando, a causa della presenza di aria nel circuito, la corsa della leva
diventa lunga ed elastica.
Procedere nel modo seguente.
- Togliere il cappuccio in gomma sulla valvola di spurgo (1).
- Applicare un tubetto trasparente in plastica sulla valvola di spurgo della pinza ed
inserire I'altra estremita del tubetto in un contenitore (accertarsi che durante Iinte-
ra operazione |'estremitd del tubetto sia costantemente immersa nel fluido).
- Togliere il coperchio (2) del serbatoio fluido, il soffietto in gomma e riempire il
serbatoio con fluido fresco.
- Allentare la valvola di spurgo ed azionare ripetutamente la leva (3) sino a quan-
do si noterd, dal tubetto trasparente, la fuoriuscita di fluido chiaro e senza bolle:
a questo punto chiudere la valvola di spurgo.
- Ripristinare il livello (A) del fluido e rimontare il soffietto in gomma ed il coper-
chio (2) del serbatoio.
ATTENZIONE!
Durante I'operazione di spurgo, il livello del fluido all’interno del serbatoio non
deve mai trovarsi al di sotto della tacca di minimo. Coppia di serraggio per la
valvola di spurgo 1,2 + 1,6 kgm (12 + 16 Nm; 8.8 + 11.8 filb).
Il liquido freni & corrosivo. In caso di contatto con gli occhibagnare abbondan-
temente con acqua.
Durante lo spurgo dell’impianto il manubrio del motociclo deve essere girato
verso sinistra. In questo modo
il serbatoio pompa risultera piu alto, facilitando I'operazione di spurgo del cir-
cuito frenante.
Nel caso il motociclo, durante una gara, subisca delle cadute, oppure in seguito
a riparazioni di officina, manifesti elasticita della corsa della leva freno con con-
seguenti carenze dell’azione frenante, sara opportuno ripetere lo spurgo del cir-
cuito come sopra descritto.
Lo spurgo non elimina completamente I'aria presente nel circuito; le piccole
quantitd rimanenti si eliminano
automaticamente durante un breve periodo d'uso del motociclo; ci6 comporta
una minore elasticita e corsa della leva di comando.

)
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FRONT BRAKING SYSTEM BLEEDING

The braking system must be bled after the fluid replacement or when, due to air in

the circuit, the lever stroke is long and spongy.

Proceed as follows:

- Remove the rubber cap on the bleeding valve (1).

- Attach a clear plastic hose to the bleeding valve on the brake caliper and turn the
other end of the hose into a container (mqke sure that the end of the hose is sub-
merged in brake fluid during the entire bleeding operation).

- Remove fluid reservoir cap (2), the rubber and fill the reservoir with fresh brake
fluid.

- Open the bleeding valve and pump with brake lever (3) several times until the
fluid, clear and without bubbles, comes out of the hose: now close the bleeding
valve.

- Restore the brake fluid level (A) then reassemble the rubber and the fluid reser-
voir cap (2).

WARNING!

During the bleed operation the fluid level inside the reservoir must never be
lower than the minimum level.

Tightening torque for bleed valve is 1,2 + 1,6 kgm (12 + 16 Nm; 8.8 + 11.8 ft-
Ib). As the braking fluid is a very corrosive substance, in the case it comes in con-
tact with your eyes wash them abundantly with water.

During the bleeding of the braking circuit keep the handlebar turned leftwards.
This is the way to lift the

pump tank and to make easier the bleeding of the braking system. If the lever
stroke gets stretchy and

the braking action results as poor in the case of falls during competitions, or after
repair work in shops, repeat the bleeding operation described above. As the
bleeding operation does not fully eliminate the air inside the circuit, the small
quantity of air remaining inside will be eliminated after a short time of use of the
brake. In this case however, the action of the lever will be harder and the stro-
ke shorter.
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CURAGE INSTALLATION DE FREINAGE AVANT

Le curage du systéme de freinage doit étre exécutée apreés la substitution du fluide
ou lorsque, & cause de la présence d’air dans le circuit, la course du levier devient
longue et élastique.

Procéder de la maniére suivante.

- Enlever le capuchon en gomme sur la soupape de curage (1).

- Sur la soupape de curage de I'étrier, monter un tuyau en plastique et introduire
I'autre extrémité du tuyau dans une cuvette (durant cette opération, assurez-vous
que I'extrémité du tuyau soit toujours plongée dans le fluide).

- Enlever le couvercle (2), le souffle en gomme et remplir le réservoir avec du flui-
de nouveau.

- Desserrer la soupape de curage et actionner maintes fois le levier (3) jusqu’a ce
que, & travers le tuyau transparent on pourra noter la sortie du fluide (clair et sans
bulles): maintenant fermer la soupape de curage.

- Rétablir le niveau (A) du fluide et remonter le soufflet en gomme et le couvercle
(2) du réservoir.

ATTENTION!

Pendant 'opération de curage le niveau du fluide, a I'intérieur du réservoir, ne
doit jamais se trouver au dessous de la coche du minimum. Couple de serrage
pour la soupape de curage: 1,2 + 1,6 kgm (12 + 16 Nm; 8.8 + 11.8 fi-Ib).
Puisque le fluide des freins peut causer des irritations, éviter tout contact avec les
yeux. Arroser soigneusement les yeux par de I'eau Durant le curage du systéme
de freinage tourner le guidon & gauche. De cette facon le réservoir pompe résul-
tera plus haut et le curage du circuit de freinage plus aisé.

Si aprés une chute durant une compétition, ou a la suite d’opérations d’entretien
a l'usine, la course du levier

du frein résulterait plus souple avec un manque de I'action de freinage, il fau-
dra répéter le curage du circuit.

Le curage n’élimine point tout I'air présent dans le circuit. Les petites quantités
d’air demeurant encore

dans le circuit seront éliminées automatiquement durant I'utilisation du motocy-
cle. Jusqu'a la totale élimination de I'air la course du levier de commande résul-

tera plus raide.

)
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ENTLEERUNG DER VORDEREN BREMSANLAGE

Der Ablaf3 der Bremsanlage muB3 dann durchgefihrt dann Fluessigkeitwechsel
oder wenn, aufgrund von Luft im Kreis, der Hebelhub lang und elastisch wird.
Verlaufen in die folgende Art und Weise.

- Die Gummikappe (1) auf dem Entleerungsventile abnehmen.

- Ein durchsichtiges Kunststoffroerchen an das Ablafventil anbringen und das
andere Réhrenende in einen Behaelter einfuehren (sicherstellen, dass wihrend des
gesamten Vorgangs das Réhrenende stéindig in der Flissigkeiteingetaucht ist).

- Pumpendeckel (2), Gummibalg entferen und Behaelter mit frisher fluessigKeit fuel-
len.

- Das Ablaf3ventil &ffnen und wiederholt den Hebel (3) befétigen, bis man den
Austritt von heller, blasenloser Flussigkeit aus dem durchsichtigen Réhrchen
bemerkt: jetzt das Ablassventil schliefen.

- Den richtigen Flussigkeitsstand (A) erreichen und Gummibalg und Pumpendeckel
(2) zusammensetzen.

ACHTUNG!

Bei der Entleerung soll der Fluessigkeitsstand im Behaelter nie die min.
Markierung unterschreiten.

Drehmoment des Entleerungsventils 1,2 +1,6 kgm (12 + 16 Nm; 8.8 + 11.8 ft-
Ib). Die BremsfliBigkeit ist korrosiv. Im Falle der Berihrung mit den Augen, reich-
lich mit Wasser befeuchten. Wéhrend des Ablasses der Anlage muB der
Motorradlenker immer nach links gedreht sein. Auf diese Weise befindet sich der
Pumpenbehdlter hoher, wodurch der BremskreisablaBvorgang erleichtert wird.
Falls das Motorrad wahrend eines Wettrennens Stirzungen unterliegt, oder nach
Werkstatt-Reparaturen Elastizitt des Bremshebelhubs mit nachfolgendem
Mangel der Bremstétigkeit aufweisen sollte, ist es zweckméBig, den AblaB des
Kreises, wie oben beschrieben, zu wiederholen. Der AblaB beseitigt nicht voll-
stindig die im Kreis vorhandene Luft; die

kleinen verbleibenden Mengen werden automatisch wéhrend einer kurzen
Benutzungszeit des Motorrads beseitigt; dies bewirkt eine geringere Elastizitét
und kleineren Schalthebelhub.
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PURGA INSTALACION FRENANTE DELANTERA
La purga de la instalacion frenante tiene que efectuarse despues la sustitucion del
fluido o bvien cuando, a causa de la presenzia de aire en el circuito, la carrera
de la palanca se vulve larga y eléstica. Proceder en el modo siguiente.
- Saque el capuchén de goma de la valvula de purga (1).
- Aplique un tubito trasparente de pléstico en la vélvula de purga y introduzca la
otra extremidad del tubo en un recipiente (asegurarse de que durante la oper-
cién la extremidad del tubito estéconstantemente inmergida en el fluido).
- Saque la tapa (2) del depésito fluido, el quelle de goma y llene el depésito con
fluido fresco.
- Apra la vélvula de purga y accionar varias veces la palanca (3) hasta que se
note la salida de fluido claro y sin burbujas por el tubo trasparente: ahora cerrar
la vélvula de purga.
- Restablecer el nivel del fluido (A) y reensamblar el quelle de goma ed la tapa
(2) del depésito fluido.
ATENCION!
Durante la operacién de purga, el nivel del fluido dentro del depésito no tiene
que encontrarse nunca por debajo de la muesca de minimo. Par de torsién
para la valvula 1,2+1,6 kgm (12:16 Nm; 8.8+11.8 ft-Ib). El liquido de los fre-
nos es corrosivo, en caso de contacto con los ojos aclarar abundantemente con
agua.
Durante la purga de la instalacién, el manillar del motociclo tiene que estar
girado hacia la izquierda. De
esta manera el depésito bomba resultard més alto, facilitando la operacién de
purga del circuito de los frenos. En caso de que el motociclo, durante una com-
peticién sufra alguna caida o como consecuencia de arreglos en el taller, mani-
fieste elasticidad de la carrera de la palanca freno con consiguientes carencias
de la accién de frenado, sera oportuno repetir la purga del circuito como indi-
cado arriba. La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito;
las pequefias cantidades residuales se eliminan
automdticamente durante un breve periodo de uso del motociclo; esto conlleva
una menor elasticidad y carrera de la palanca de mando.

)

Downloaded From www.Manualslib.com manuals search engine (01-2011


http://www.manualslib.com/

FRENI
BRAKES
FREIN

BFRREEI:I;’ESN <1

Confrollare periodicamente le tubazioni di collegamento (vedi “Scheda di manu-
fenzione periodica’); se le tubazioni (A) e (B) presentano segni di usura o crepe,
sard opportuna la loro sosfituzione.

Periodically check the connecting hoses (see “Periodical maintenance card”): if
the hoses [A] and (B) are worned or cracked, their replacement is advised.

Vérifier souvent les manchons d'assemblage (voir " Fiche d'entretien périodique ":
si sur les tuyanteries (A ef (B) il y a des signes d'usure ou ruplures, il sera néces-
saire les remplacer.

Die Verbindungsmuffen von Zeit zu Zeit nachprifen (siehe "Karte der periodischen
Wartung"): wenn die Rohrleitung [A) und (B] Zeichen von Wucher oder Rissen vor-
stellt dann sind, die letzten auszuwechseln.

Confrole peribdicamente los manguitos de conexion [ver “Ficha de mantenimen-
fo periédico): si en los tubos (A] v (B) se presentaran sefiales de usura o griefas,
es conveniente subtituirlos.
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SOSTITUZIONE FLUIDO

Per effettuare la sostituzione, procedere nel modo seguente:

- Togliere il cappuccio in gomma sulla valvola di spurgo (1) o (1A).

- Applicare un tubetto trasparente in plastica sulla valvola di spurgo della pinza ed inserire I'altra

estremitd del tubetto in un contenitore.

- Togliere il coperchio (2) o (2A) del serbatoio fluido ed il soffietto in gomma.

- Allentare la valvola di spurgo sulla pinza.

- Pompare con la leva freno (3) o il pedale freno (3A) in modo da evacuare completamente il fluido.

- Chiudere la valvola di spurgo e riempire il serbatoio con fluido fresco.

- Aprire la valvola di spurgo, azionare la leva o il pedale, chiudere la valvola con leva o pedale anco-

ra premuti rilasciando velocemente questi ultimi.

- Ripetere questa operazione sino a quando I'impianto & completamente pieno ed il fluido chiaro ini-

zia a uscire

dal tubo di plastica: a questo punto chiudere la valvola di spurgo.

i)Ripristinore il livello (A) o (B) del fluido e rimontare il soffietto in gomma ed il coperchio del ser-
atoio.

FLUID CHANGE
To replace the fluid, proceed as follows:

- Remove the rubber cap on the bleeding valve (1) or (1A).

- Attach a clear plastic hose to the bleeding valve on the brake caliper and turn the other end of the
hose into a container.

- Remove fluid reservoir cap (2) or (2A) and the rubber.

- Loosen bleeding valve on the brake caliper.

- Pump with brake lever (3) or brake pedal (3A) in order to push brake fluid out of line.

- Close the bleeding valve and fill the reservoir with fresh brake fluid.

- Open the bleeding valve, apply the brake using the brake lever or pedal, close the bleeding valve with
the brake lever or pedal applied and then quickly release the lever or pedal.

- Repeat this operation until the brake line is filled and clear fluid starts coming out of the plastic hose:
now close the bleeding valve.

- Restore the brake fluid level (A) or (B) then reassemble the

rubber and the fluid reservoir cap.

REMPLACEMENT DU FLUIDE
Pour effectuer la substitution procéder de la maniére suivante:

- Enlever le capuchon en gomme sur la soupape de curage (1) ou (1A).

- Sur la soupape de curage de Iétrier, monter un tuyau en plastique et introduire I'autre extrémité du
tuyau dans une cuvette.

- Enlever le couvercle (2) ou (2A) et le souffle en gomme.

- Desserrer la soupape de curage sur 'étrier.

- Actionner le levier (3) ou la pédale (3A) pour vidanger.

- Fermer la soupape de curage et remplir le réservoir avec du fluide nouveau.

- Ouvrir la soupape de curage, actionner le levier ou la pédale, fermer la soupape en gardant pressér
le levier ou la pédale et ensuite, les reldcher rapidement.

- Répéter |'opération jusqu’a ce que le systéme est totalement rempli et le fluide clair commende a sor-
tir du tuyau en plastique: maintenant fermer la soupape de curage.

- Rétablir le niveau (A) o (B) du fluide et remonter le soufflet en gomme et le couvercle du

réservoir.
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FLUESSIKEITSWECHSEL
Um den Ersatz vorzunehmen, in der folgenden Art und Weise vorangehen:

- Die Gummikappe (1) oder (1A) auf dem Entleerungsventile abnehmen.

- Ein durchsichtiges Kunststoffroerchen an das Zangenentleerungssventil anbringen und das andere
Réhrenende in einen Behaelter einfuehren.

- Pumpendeckel (2) oder (2A) und Gummibalg entferen.

- Das Ablaf3ventil auf der Zange ffnen.

- Mit dem Bremshebel (3) oder Bremspedal (3A) pumpen, um die Fluessigkeit vollstaendig abfliessen
zu lassen.

- Entleerungsventil schliessen und Behaelter mit frisher Fluessigkeit fuellen.

- Entleerungsventil oeffen, Hebel oder Fusshebel betcetigen,

Ventil bei noch gedrucktem Hebel oder Fusshebelschliessen und die letztere schnell lueften .

- Diese Operation so lange wiederholen, bis die Anlage vollstaendig vollist und die Fluessigkeit durch
das Kunststoffrohr austritt: jetzt das Ablassventil schlief3en.

- Den richtigen

Flussigkeitsstand (A) oder (B) erreichen und Gummibalg und Pumpendeckel zusammenset-
zen.

SUBTITUCION DEL FLUIDO
Para efectuar la sustitucion, proceder en el modo siguiente:

- Saque el capuchén de goma de la valvula de purga (1) o bien (1A).

- Aplique un tubito trasparente de pléstico en la vélvula de purga de la pinza y introduzca la otra
extremidad del tubo en un recipiente.

- Saque la tapa (2) o bien del depésito fluido y el quelle de goma.

- Abrir vélvula de purga en la pinza.

- Bombee con la palanca (3) o bien el pedal (3A) a fin de que salga completamente el fluido.

- Cierre la vélvula de purga y llene el depésito con fluido fresco.

- Apra la vélvula de purga, accione la palanca o bien el pedal, cierre la valvula con la palanca o
bien el pedal aun

presionados, soltando répidamente éstos Gltimos.

- Repita esta operacién hasta que la instalacién esté completamente llena y el fluido claro empiece a
salir del tubo de pléstico: ahora cerrar la vélvula de purga.

- Restablecer el nivel del fluido
(A) o bien (B) y reensamblar el quelle de goma ed la tapa del depésito fluido.
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Dopo aver effettuato la sostituzione del fluido & necessario procedere allo spurgo dell'impianto
come descritto nel relativo paragrafo.

ATTENZIONE!

Il flido freni intacca velocemente le superfici verniciate, pertanto ogni sua traccia deve essere
C immediatamente rimossa .

* Il fluido freni pué causare irritazioni. Evitare il contatto con la pelle e gli occhi.

In caso di contatto, pulire completamente la parte colpita e, qualora si trattasse degli occhi, chiama-

re un medico.

Controllare periodicamente le tubazioni di collegamento (vedi “Scheda di manutenzione periodica”);
se le tubazioni (C) e (D) presentano segni di usura o crepe, sara opportuna la loro sostituzione.

After changing the fluid, it is necessary to bleed air from the circuit, as described in the
relevant section.

WARNING!

Brake fluid quickly ruins painted surfaces; any spilled fluid should be completely wiped up imme-
diately.

* Brake fluid may cause irritation. Avoid contact with skin or eyes. In case of contact, flush tho-
roughly and call a doctor if your eyes were exposed.

Periodically check the connecting hoses (see “Periodical maintenance card”): if the hoses (() and
(D) are worned or cracked, their replacement is advised.

Aprés avoir remplacé le liquide, il est nécessaire de purger le systtme comme indiqué
dans le paragraphe correspondant.

ATTENTION!

Puisque le fluide des freins ronge rapidement les surfaces vernissées, nettoyer soigneusement les
parties intéressées.

* Ce fluide peut causer des irritations. Eviter donc tout contact avec la peau et les yeux. En cas de
contact, netoyer soigneusement la partie intéressée, et s'il s'agit des yeux, appeler le docteur.

Vérifier souvent les manchons d’assemblage (voir " Fiche d’entretien périodique "): si sur les tuyan-
teries (C) et (D) il y a des signes d'usure ou ruptures, il sera nécessaire les remplacer.

)
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Nach dem Wechseln der Flissigkeit muss die Anlage entliiftet werden (siehe An-
leitung im entsprechenden Absatz).

ACHTUNG!

Die Bremsfluessigkeit greift lackierte Oberflaechen schnell an; evetuelle Spuren sofort beseiti-

gen.

* Die Bremsfluessigkeit kann reizen; Beruehrung mit Haut und Augen vermeiden. Im Falle von C
Beruehrung, die betreffende Teile sofort reinigen oder, wenn es sich um die Auge haldelt, einen

Artz holen.

Die Verbindungsmuffen von Zeit zu Zeit nachpriifen (siehe "Karte der periodischen Wartung"):
wenn die Rohrleitung (C) und (D) Zeichen von Wucher oder Rissen vorstellt dann sind, die
Letzten auszuwechseln

Después de haber efectuado la sustitucién del fluido, es necesario purgar el sistema como
se describe en el apartado correspondiente.

ATENCION!

El fluido de los frenos ataca rapidamente las superficies pintadas, por tanto todo resto de mismo tiene
que ser quitado inmediatamente.

* El fluido de los frenos puede causar irritaciones. Evite el contacto con la piel y los ojos. En caso de con-
tacto, limpie completamente la parte afectada y, en el caso de que se tratara de los ojos, llame a un médi-
co.

Controle periédicamente los manguitos de conexién (ver “Ficha de mantenimento periddico): si en los tubos (C)
y (D) se presentaran sefiales de usura o grietas, es conveniente subtituirlos.
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE

ﬁ ELEKTRISCHE ANLAGE
INSTALACION ELECTRICA

Legenda schema elettrico .........ccooverviieniiinicnnicnnnnen. M.5 Key to electric diagram ........cccccooiiiiiiiniiiniinieene M.5
Legenda colore cavi.........coveirieiniiiniieniiiniceieeen M.6 Cable colour coding........c.coovveiieriieieiiiecieeeeee, M.6
Impianto accensione elettronica ............ccooveeeriieeanne M.7 Electric ignition equipment .........cccccevviieniennieeniennneen. M.7
Generatore ........occeeevueeeeeiiieeniieeneeee e M.8 GNEratOr ..ottt M.8
Trasduttore .........ooeeeierieniecienicecieeee e M.8 TraNSAUCET...c..eeiieiieiieiteieetee e M.8
Centralina comando avvisatore acustico.................... M.8 Horn control unit.........coocueriiiniiiniiiiieniceiceece M.8
Controllo alternatore.........c..cooviiieniiieniieeiieeee M.9 Alternator check .......coooiiiiiiiiiiiiii e M.9
Regolatore di tensione ..........ccccccovueeniiiiiinnieenienne M.10 Voltage regulator..........ccoceeveiiiiiiniciiiecniiciicnieene M.10
Candela di accensione...........ccocceeeiiiiiiniiienniiennne. M.10 SPark Plug «.eeeeieeiiie M.10
Diagramma di anticipo..........ccccevieniiiiniiniiienne TiIMING CUMVE ..t M.12
Strumento digitale, spie Digital instrument, warning lights............cccccccoevie.n. M.15
Registazione proiettore Headlamp adjustment..........ccooceiiiiniiiniinnicniene, M.24
Sostituzione lampadine proiettore..........c..ccccceerneene M.23 Headlamp bulbs replacement ............ccocceiininnne. M.24
Sostituzione fanale posteriore..........cccccevueenienieene M.28 Tail light replacement ............cccooiiiiiiiiiiniiiiee. M.29
Sostituzione lampada luce targa........cccceeevieennnne. M.28 Number plate blub replacemnt ...........c.ccceieeinne. M.29
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Légende du .....c.oeuveuieeieiieiieiieeee e . Bechriftung des elektrischen planes........................... M.5
Legende couleur cébles Kabelfarben ..........cccoovieeiiiiiiiie e, M.6
Allumage élecronique ..........ccecveeierieeiienienieeieeeeenne. . Elektronischer starter...........c.occooviiiiiiniininninnn M.7
Générateur.........ccuuo........ . Lichtmaschine .........ccccceiiiiiiiiniiiiiinieeiceceeeee M.8
TransdUCtEUr ... . Wandler........ooouiiiiiiiiececeee e M.8
Boitier électronique avertisseur sonore ...................... M.8 Steuerelektronik der Hupe ..........cccccevviiviiniicinncnnnen. M.8
Controle alternateur.............coccveveeieeeieieieeerennene. M.9 Kontrolle des drehstrom-generators ................ccccocue. M.9
Régulateur de tension.............ccevveveieierienieieriennenn M.10 Erzeugtenregler..........cocoeiiieiiiiiiieniiiiieeieeeeee M.10
Bougie d'allumange .........cccooveeiirieniieiiiieie e, M.11 ZOndKerze .........cooveviiiiiiiiiiiii e M1
Diagramme d'avance ..........cccoecuevueeevieienieecnesiennens M.12 Diagramm der vorverstellung.............ccccceciiiiiin. M2
Instrument digital, voyants .............cc.ccvvrverrieerennnnnns M7 Digitalinstrument, kontrolllampen .................c.......... M.19
Reglade du phare avant...........cccccveveveieveneeninenna, M.25 Einstellung der vorderschienwerfer.......................... M.26
Remplacement des ampoules du phare avant........... M.25 Austausch des scheinwerferlampen .............c........... M.26
Remplacement du feu arriére............cocveirveieninnennns M.30 Wechseln des riscklichts.........coccoeeviniininnnin. M.31
Remplacement de I'ampoule Wechseln der lampe nummernschildbeleuchtung...... M.31
de la plaque d'immatriculation...........cccceveeiinennnnen. M.30

Leyenda del esquema eléctrico........cccoevuieniinnnnnee. M.5

Referencias colores de los cables.............ccccoeenneennee. M.é

Sistema de encendido electronico ........c.ccccecueennnee. M.7

Generador ......c..eeiuiieiieeiieee e M.8

TransdUCHOr. . co.evieeiiie e M.8

Centralita de mando avisador acistico..................... M.8

Control alternador ...........ccooeeiiiiniiinieniieieeee M.9

Regulador de tension ..........ccocceeieviiiiiiiiiinieene, M.10

Bujia de ascension .........cccceeeviieeeciiieenie e, M.

Diograma de anficipo ......ccceevieenieenieeniieiieeeene M.12

Instrumento digital, testigos...........ccceevieieeniiennnnne. M.21

Regulacién del faro delantero............cccvveennennnee. M.27

Substitucién de las bombillas del faro delantero...... M.27

Sustitucién faro trasero...........eccveeeeeesiienveeneeenen. M.32

Sustitucién de la ldmpara luz matricula .................. M.32
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Electronic control unit/transducer
Boftier électronique/transducteur

Steuerelektronik/ Wandler Centralita electronica/transductor
Centralina elettronica/trasduttore
Horn control unit
Boitier électronique
avertisseur sonore Steuerelektronik der
Hupe Centralita de mando

avisador acustico

Centralina comando
avvisatore acustico

5
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Legenda colore cavi / Cable colour coding/Legende couleur cébles / Kabelfarben
Referencias colores de los cables

Pos. Colore
Pos. Colour

B | Blu/Blue /Bleu /Blou /Az
Bk Nero /Black /Noir /Schwarrz /Negro

Br Marrone /Brown /Maron /Braun /Marren

G Verde /Green /Vert /Griin /Verde
Gr Grigio /Grey /Gris /Grau /Gris
(o) Arancio /Orange /Orange /Orange /Naranjado

")

Rosa /Pink /Rose /Rosa /Rosa

Rosso /Red /Rouge /Rot /Rojo

Sb Azzurro /L.T. Blue /Azur /Hellblau /Celeste
V Viola /Violet /Violette / Veilchen /Violeta

Y Giallo/Yellow/Jaune/Gelb/Amarillo

M.6
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Impianto accensione elettronica
Limpianto di accensione & costituito da:
A - Generatore

431143520

B - Centralina comando avvisatore acustico marrone (brown) nero (black)y,
- H : rosso (red) 1
C - Avvisatore acustico bianco Conite) aiatlo (yellow)
D - Trasduttore nero (black) 1lo (yellow)
grallo (yellow
E - Interruttore arresto motore verde (qreen) s o Ensioiien| O
d | d . a- corichi c.o. 2 rosso (red)
F - Candela di accensione n 1o A.C. Toods) z
VOLANO 2
(FLYWHEEL) A AC OND AC §

G- Regolatore di tensione ®
> [

Electric ignition equipment TRASDUTTORE REGOLATORE
. o . C.D.1. + COIL (REGULATOR)
The ignition system includes: l l

A - Generator L — 1
. @ @ o/

(horn switch)
? E)
>
o
=
’
a
=

sto moiore@

B - Horn control unit

H006495

C-Horn
D - Transducer
E - Engine stop switch
F - Spark plug
G- Voltage regulator Bianco

gereg 1| wive

Blanc
Allumage élecronique s
Le systéme d’allumage se compose des suivants:
A - Générateur 2 ﬁZTZUBTSe
B - Boitier électronique avertisseur sonore Azur
: Hellblau
C - Avertisseur sonore Coloste
D - Transducteur
E - Inferrupteur stop moteur Blu
F - Bougie d’allumage 3 E:gs
G- Régulateur de tension Blau
Azul

Elektronischer Starter ,

A 4 Bianco-Blu
Die Ziindanlage besteht aus: White-Blue
A - Generator m:‘sﬁﬁf
B - Steuerelektronik der Hupe Blanco-Blu
C - Hupe
D - Wandler S| s
E - Motorhalter Noir-Blanc

- 70 chwarz-Weiss

F - Zindkerze s

Negro-Blanco
G- Erzeugtenregler

6 Giallo

Yellow
Sistema de encendido electronico Jaune
El equipo de encendido se compone de: Amarillo
A - Generador

B - Centralita de mando avisador acistico
C - Avisador acistico

D - Transductor

E - Inferruptor stop motor

F - Bujia de encendido

G-Regulador de tension
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Generatore

E costituito da un alternatore (1), situato nel coperchio laterale destro del
motore.

Trasduttore

Il fissaggio del trasduttore (2) & direttamente sul telaio, lato destro su un
apposita staffa.

Centralina di comando avvisatore acustico

La centralina (3) di comando avvisatore acustico, & posizionata sulla parte
superiore sinistra del telaio sotto il serbatoio.

It consists of an alternator (1), placed under the engine right side cover.
Transducer

Transducer (2) fastening is placed directly to the chassis, right-hand side on a
special bracket.

Horn control unit

The horn control unit (3) is placed on the chassis upper lefi-hand side, under
the tank.

Générateur

Il est composé d'un alternateur (1), situé en-dessous du couvercle latéral droit
du moteur.

Transducteur H06497
Le transducteur (2) est directement fixé sur le chéssis, c6té droit, sur un étrier
spécial.

Boitier électronique avertisseur sonore

Le boitier (3) électronique de I'avertisseur sonore est situé sur la partie supé-
rieure gauche du chéssis sous le réservoir.

Lichtmaschine \@

Sie besteht aus einer Lichtmaschine (1), die unter der rechten, seitlichen Mo-
torabdeckung angebracht ist.

Wandler

Der Wandler (2) ist auf der rechten Seite direkt mit einer Halterung am Rah-
men befestigt.

Steuerelektronik der Hupe

Die Steuerelektronik (3) der Hupe befindet sich oben links am Rahmen unter-
halb des Tanks.

Generador

Estd constituido por un alternador (1), situado debajo de la tapa lateral
derecha del motor.

Transductor

La fijacién del transductor (2) se realiza directamente en el chasis, en el lado H06499
derecho sobre un estribo adecuado.

Centralita de mando avisador acistico

La centralita (3) de mando del avisador acistico estd situada en la parte

superior izquierda del chasis, debajo del depésito.

M.8 (01-2011)
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Controllo alternatore

Disinnestare il regalatore dall'impianto elettrico e, portando il motore ad un
regime di 3000 giri/1’, misurare la fensione o vuolo tra il cavo MARRONE & la
massa utilizzando per questc un volimetre per la tensione alternata con una
scala almeno fino a 50V.

Lo strumento indicherd una cerla tensione 35,5 V.

Se non indica nulla, oppure se si riscontra un forte squilibrio di tensione significa che
lo slatere € difeffoso; sard perfanto necessario procedere ad un centrclle mediante
Ohmetro, misurando sclamento tra i cavo provalo e la massa, Questo isolamento
deve essere totale, cioé con resistenza infinita.

Alternator check

Discornect the regulator from the wiring. rev the engine up to about 3000
rp.m. and measure noload voltage across the BROWN wire and the ground
using o VAC volimeter with a scale at ieast up to 50V,

The volimeter will show a voliage readeut 35,5 V.
If there is no readout or voltage is markedly unbalanced, the stalor is faully; in this event,
check insulation across tested wise and ground using an ohmmeler. Insulation must be FLYWHEEL

total, 1.a. resistance must be infinite. A.C. out (brown)

Contréle alternateur

Dégager le régulateur de I'instollation électrigue ef, en parlant le moteur G un

régime de 3000 tours/min. environ, mesurer la tension d vide entre le cable A
MARRON et la masse en wtilisant & cet effet un voltmétre pour tension alterrée VOLIMETER
avec une échelle jusqu’é 50V au moins.

Linstrument indiquerc une certaine fension 35,5 V.

il nindigue rien ou si 'on réléve un important déséquilibre da tension, cela signifie
que le stalor est défeciueux; il est alors nécesscire d'effectuer un confréle avec un

Ohmmétre et de mesurer Fisolation entre le cable testé et la masse. Cefte isolation doit
alre totkale, ¢estadire ovec résistance infinie.

Kontrolle des Drehstrom-Generators

Den Regler von der elekrischen Anlage abschlieBen und durch ein Erhdhen der
Motordrehzahl bis auf 3000 Upm; die Leerlaufspannung mit Hilfe eines
Wechselstram-Voltmeters, dessen Skala wenigstens 50V zeigt, zwischen dem
BRAUN Kabel und der Masse messen.

Das Instrument sollte eine bestimmie Spannung anzeigen 35,5 V. Wird nichts
angezeigt ader falls man einen hohen Spannungsunterschied feststelli, bedeutet dies,
dafl} der Stator defekt ist. Dann mu3 man mit Hilfe eines VWiderstandsmessers die
Karperschlussorifung zwischen dem jeweiligen Kabel und der Masse durchfthren. Die
Isclation mul kemplett sein, d.h. mil unendlichem Widerstand.

Contfrol aliernador

Desconectar el regulador del equipo eléctrico y, posicionando el motor a un
regimen de 3000 rev./min. medir lo tension en vacio entre el cable MARRON
y ?Cl tierra, utilizando para esta operacion un voltimetro para corriente
clternada con uno escala minima de 50V.

El instrumento indicard vna cierta tensién 35,5 V.

$i no indica nada o se encuentra un fusrie desequilibrio de lension sigrifica que el
estator es defectoso; por lo tanto serd necesario controlar por medic de un Ohmimetro,
midienda el aislamiento entre el cable probado v la tiera. Este aislamiento debe ser
tolal, es decir con resistencia infinita.

M.9
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O

Strom

Regolare la distanza "A" tra 0,6 + 0,7 mm. A

and

the

In this case, the spark plug is overheated and insulator tip is vitreus, white or gey in colour.
Check distance "A" between 0.6 + 0.7 mm / 0.0236 + 0.0275 in.

overloading coil.

M.10

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine

)

(01-2011


http://www.manualslib.com/

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE ﬁ
INSTALACION ELECTRICA

Frrrerrreeerrerereerrreererrerrrrrrrnrenn ey EnEnnEnnEnRnEENENR
Bougie d'allumage.

Bougie d'allumage du type NGK B8 EG

Si la bougie de série doit élre remplacés, il est imporiant que lo nouvelle it le méme degré 1hermique et la méme longueur de fletage.
Mettoyer la saleté autour du siége de la bougie avant de la refirer.

Il est conselllé d'examiner la bougie juste aprés son démontage puisque les dépdts ef la, coloration de lisolant fournissent des renseignements
utiles sur l2 degré thermigue de la bougie, sur la carburation, sur I'allumage et sur I'état général du moteur.

DEGRE THERMIQUE EXACT

Lo pointe de I'solant est séche et sa-couleur est marron clair ou gris.

DEGRE THERMIGUE ELEVE

La pointe de I'solant est séche et couverte d'incrustations foncées.

CEGRE THERMIGIUE BAS

La bougie est surchauffée, la pointe de I'isolant est vitreuse et de couleur blanche ou grise.

Régler la distance "A"G 0.6+0.7mm .

Une dislance supcnont sl cinainer des difficuliés de démamage & de sucnaige g2 a bobine.

Avant de remonier lo bougie, nettoyer soigneusement les électredes ot l'isclant en ufilisant une brasse métalligue.

Appliquer de la graisse graphitée sur le filet de la bougie et la visser @ fond & la main; ensuite, la serer avec le couple de serrage prescrit en
utilisant une cl& spéciale.

les bougies avie Fisolant fendillé ou les électrodes comodées daivent &tre remplacées.

Ziindkerze.

Die Zindkerze ist eine NGK B8 EG

Wenn die Serienkerze ausgewechselt werden muss, ist es wichlig, dass die neve denselben Warmsgrad und dieselbe Gewindeléinge hat.
Den Kerzenboden reinigen bevor diese abgencmmen wird.

Es empfichlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme zu Gberpriifen, da die Ablagerungen und die Férbung der Isclierung Riickschliisse auf den
Wermewer der Kerze, auf die Vergasung, die Zindung und auf den allgemeinen Zustand des Motars erméglichen.

EXAKTER WARMEGRAD

Die Spitze des Isolierstoffes ist rocken, und die Farbe ist hellbraun odar grau.
HOHER WARMEGRAD

Die Spitze de lsclierstoffes ist trocken und von dunklen Verkrustungen bedeckt.
MNIEDRIGER WARMEGRAD

Die Kerze hat sich iiberhitzt, un die Spitze des Isolierstoffes ist glasig und hat eine weisse oder grave Farbe.

Die Entfernung auf "A" 0,60, 7mm,

Eine grisssere Eaifermung kann Anlasschwierigkeiten und Uberbelastung der Spule verursachen.

Vor dem Wiederginsetzen der Kerze dis Elektroden und die Isolierung sorgléliig mit Hilfe einer Metalbiirste reinigen.

Das Kerzengewinde mil Grophiffett schmieren und die Kerze ganz einschrauben und schliesslich mit Hilfe eines Schlussels mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment anschrauben.

Bei Rissen an der Isolierung bzw. bei Korrasion der Elekiroden ist die Kerze zu wechseln.

Bujia de ascensidn.
La bujic es una NGK B8 EG

Si la bujia de serie se debe suslilvir, es importanle que la nueva lenga el mismo grade #rmico y la misma longitud de fileleado.

limpiar el sucio alredador a la base de Ic bujio antes de removerla.

Es 6l examinar el estade de la bujia, justo después de haberlz quitedo de su seds, puesto que los deposilos y la coloracién del aislante indican
dliles datos sobre el grado témico de la bujia, sobre la carburacion, el encendido y sobre el estado genaral del molor.

GRADO TERMICO EXACTO

El extremo del aislante esté seco y el color es marén claro o gris.

GRADO TERMICO ELEVADO

El extremo dal aiskante esté seco y cubierto de incrustaciones oscuras,

GRADO TERMICO BAJIO

La bujia se ha recalentado y la punta del aislante es cristalina y de color blanco o gris.

Regule la distancia "A" o 0,6+0,7mm.

Una distancia mayor puede causar dificullades de puesta en marcha y sobrecarga de 1 nobina.

Antes de proceder al remontaje de la bujia, efectuar una acurada limpieza de los electrodos y del aislante usando un cepillito metdlico.

Aplicar grasa grafitada en el filete de la bujia y atemillarla @ mano hasta el fondo, con una llave apropicda apretarla o la parejo de presién
prescrita.

Las bujias que presenten grietas en el aislante o que tengan los electrados comoidos, deben ser sustituidas.
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STRUMENTO DIGITALE, SPIE

Il motociclo & equipaggiato con uno strumento digitale sul quale sono montate anche
2 spie indicatrici: abbagliante ed indicatori di direzione.

1- Spia BLU “Abbagliante”

2- Spia VERDE “Indicatori di direzione”

Awviando il motore si illumina il display dello strumento (colore ambra).

NOTE

- Ad ogni avviamento del motore, per i primi 2 secondi appare la versione del SW
di controllo; terminata la fase di controllo, lo strumento visualizza | ultima funzione
impostata.

- Ad ogni spegnimento del motore, cessa la visualizzazione delle funzioni dello
strumento.

- Il passaggio da una funzione all'alira ed il relativo azzeramento, deve essere
effettuato mediante il tasto SCROLL (A).

- Le funzioni, che si possono selezionare nell’ordine, sono le seguenti:

1- SPEED / ODO (figura 1)

2- SPEED / OROLOGIO (figura 2)

3- SPEED / TRIP (figura 3)

4- SPEED / CRONOMETRO (figura 4)

1- SPEED / ODO (figura 1)

Downloaded from W\N@.J!\h%rqagl)slib.com manuals search engine

M.13



http://www.manualslib.com/

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ﬁ ELEKTRISCHE ANLAGE
INSTALACION ELECTRICA

1- SPEED (Km/h o mph) / ODO (figura 1)

- SPEED: velocita del veicolo- Indicazione max: 299 Km/h o 299 mph;

- ODO: odometro- Indicazione max: 99999 Km;

Per passare da Km a miles o da miles a Km procedere nel modo seguente:

1) visualizzare la figura 1, spegnere il motore e premere il pulsante SCROLL (A)).

2) awiare il motore tenendo premuto il pulsante SCROLL (A) fino al momento in

cui appare il simbolo “Km/h”.

3) di seguito saranno visualizzati alternativamente “Km/h” e “Mph Miles”,

premere nuovamente il pulsante SCROLL (A) nel momento che viene visualizzata

I'unita di misura che si intende utilizzare. Fig.2
2- SPEED / CLOCK (figura 2)

- SPEED: velocitd- Indicazione max: 299 Km/h o 299 mph;

- CLOCK: orologio- Indicazione da 0:00 a 23:59:59.

Per regolare "orologio, premere il pulsante SCROLL (A) per piv di 3 secondi per
incrementare le ore; rilasciato il pulsante, dopo 3 secondi & possibile
incrementare i minuti;

3- SPEED / TRIP 1 (figura 3)

- SPEED: velocita- Indicazione max: 299 Km/h o 299 mph .
- TRIP 1: distanza- Indicazione max: 999, 9 Km (il dato verrd perso per tensione Fig.3
inferiore a V).

Per regolare il TRIP, premere il pulsante SCROLL (A) per piv di 3 secondi.

4- SPEED / CRONOMETRO (STP) (figura 4)

- SPEED: velocitd- Indicazione max: 299 Km/h o 299 mph;

- STP 1: tempo di percorrenza Km - mi.

- Indicazione da 0:00 a 99:59:59 ( il dato verrd perso per tensione

inferiore a 6V). Il contatore STP si aftiva premendo, a funzione visualizzata, il

tasto pulsante SCROLL (A) per pit di 3 secondi. Fig.4
- 1° intervento: attivazione funzione;

- 2° intervento: stop ai contatori;

- 3° intervento: azzeramento STP;

- 4° intervento: attivazione funzione;

- 5% intervento: stop ai contatori;

e cosi di seguito.
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DIGITAL INSTRUMENT, WARNING LIGHTS

The motorcycle is equipped with a digital instrument; on the instrument are located 2
warning lights too: high beam and blinkers.

1- BLUE warning light “HIGH BEAM”

2- GREEN warning light “BLINKERS”

The instrument display illuminates (amber colour) when the engine started.

NOTES

- Every time the engine starts, for the first 2 seconds, the instrument shows the
version of the checking SW; after the check, the instrument shows the last planned
function.

- When the motorcycle engine is OFF, the instrument doesn’t also show its functions.
- To select the instrument functions and to set to zero the functions, use the SCROLL
knob (A).

- The instrument functions are the following, as shown below.

1- SPEED / ODO (figure 1)

2- SPEED / CLOCK (figure 2)

3- SPEED / TRIP (figure 3)

4- SPEED / CHRONO (figure 4)

1- SPEED / ODO (figure 1)

Downloaded from W\N@.J!\h%rqagl)slib.com manuals search engine M.15


http://www.manualslib.com/

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ﬁ ELEKTRISCHE ANLAGE
INSTALACION ELECTRICA

1- SPEED (Km/h or mph) / ODO (figure 1)

- SPEED: motorcycle speed- maximum value: 299 Km/h or 299 mph;

- ODO: odometer- maximum value: 99999 km;

To replace kilometers with miles or miles with kilometers proceed as follows:

1) set to figure 1, stop the engine and push the knob SCROLL (A);

2) Start the engine holding pushed the button SCROLL (A) until the symbol
“Km/h” will be displayed;

3) then the symbols “Km/h” and “Mph Miles” will be displayed alternatively. Push
again the SCROLL (A) button

when the unit you wish to use is displayed. Fig.2
2-2- SPEED / CLOCK (figure 2)

- SPEED: motorcycle speedmaximum value: 299 Km/h o 299 mph;

- CLOCK: clock- Reading from 0:00 to 23:59:59;

To reset the clock, push the knob SCROLL (A) for more than 3 seconds in order to

increase the hours; release the knob and then, after 3 seconds, it is possible to

increase the minutes;
3- SPEED / TRIP 1 (figure 3)
- SPEED: motorcycle speedmaximum value: 299 Km/h o 299 mph

- TRIP 1: distance- maximum value: 999.9 km (the data will be lost with voltage Fig.3
lower than 6V).

To setup the TRIP, push the SCROLL (A) button holding down more than 3 seconds.

4- SPEED / CHRONO (STP) (figure 4)

- SPEED: motorcycle speedmaximum value: 299 Km/h o 299 mph;

- STP 1: miles/kilometers covered time;

- Reading from 0:00 to 99:59:59 (the data will be lost with voltage lower than

6Vv).

To activate the function STP 1, push the knob SCROLL (A) for more than 3 Fig.4
seconds.

- 1st step: function ON;

- 2nd step: stop to the counters;

- 3rd step: STP 1 zero-setting; TRIP 1 and AVS 1 data zero-setting;
- 4th step: function ON;

- 5th step: stop to the counters;

and so following
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INSTRUMENT DIGITAL, VOYANTS

Le motocycle est équipé avec un instrument digital sur lequel sont montées 2 voyants
indicateurs aussi: de route et indicateurs de direction.

1- Voyant BLEU “De route”

2- Voyant VERT “Indicateurs de direction”

En démarrant le moteur |'écran de linstrument (couleur ambre) s’allume.

NOTES

-A chaque démarrage du moteur pour les premier 2 secondes apparait la version
du SW de contrdle; terminée la phase de contréle, I'instrument visudlise la derniére
fonction fondée.

- A chaque extinction du moteur, il cesse la visualisation des fonctions de I'instrument

- Le passage d'une fonction & I'autre et le zérotage relatif, il doit &tre effectué par la
touche SCROLL (A).
- Les fonctions, qu'ils peuvent sélectionner dans I'ordre, sont les suivante:
1- SPEED / ODO (figure 1)
2- SPEED / (figure 2)
3- SPEED / TRIP (figure 3)
4- SPEED / CHRONOMETRE (figure 4)
1- SPEED / ODO (figure 1)
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1- SPEED (Km/h o mph) / ODO (figure 1)
- SPEED: vitesse du véhicule - Indication max: 299 km/h ou 299 mph
- ODO: odométre - Indication max: 99999 km

Pour passer de km au miles ou de miles & km procéder de la maniére suivante:

1) visualiser l'illustration 1, éteindre le moteur et presser le bouton SCROLL (A).
2) démarrer le moteur en tenant pressé le bouton SCROLL (A) jusqu’au moment
oU apparditra le symbole “Km/h”.

3) ensuite, s'afficheront alternativement “Km/h” et “Mph Miles”, appuyer &
nouveau sur le bouton SCROLL (A) au

moment ou s’affiche I'unité de mesure que I'on souhaite utiliser. Fig.2
2- SPEED / CLOCK (figure 2)

- SPEED: vitesse du véhicule - Indication max: 299 km/h ou 299 mph;

- CLOCK: montre- Indication da 0:00 a 23:59:59.

Pour régler la montre, presser le bouton SCROLL (A) pour plus de 3 secondes
pour développer les heures; reléché le bouton, aprés 3 secondes il est possible dt
développer les minutes;

3- SPEED / TRIP 1 (figure 3)

- SPEED: vitesse du véhicule - Indication max: 299 kmh ou 299 mph;

- TRIP 1: distance- Indication max: 999, 9 km (la donnée viendra perdue pour Fig.3
tension inférieure & 6V).

Pour réglero le TRIP, presser le bouton SCROLL (A) pour plus de 3 secondes.

4- SPEED / CHRONOMETRE (STP) (figure 4)

- SPEED: vitesse du véhicule - Indication max: 299 kmh ou 299 mph;

- STP 1: temps de parcours en km-mi

- Indication de 0:00 & 99:59:59 (la donnée viendra perdue pour tension

inférieure & 6V).

Le compteur STP on active en pressant le bouton SCROLL (A), pour plus de 3 Fig.4

secondes.

- Phase 1: activation fonction;
- Phase 2: stop aux compteurs;
- Phase 3: zérotage STP

- Phase 4: activation fonction;
- Phase 5: stop aux compteurs;

et si de suite
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DIGITALINSTRUMENT, KONTROLLLAMPEN

Das Motorrad ist mit einem Digitalinstrument ausgestattet, an dem sich auch 2
Kontrolllampen befinden: Fernlicht und Blinker.

1- Fernlichtkontrolle BLAU

2- Blinkerkontrolle GRUN

Wenn Sie den Motor anstellen, schaltet sich die Displaybeleuchtung (bersteinfarben)
am Instrument ein.

ANMERKUNGEN

- Jedes Mal, senn Sie den Motor anstellen wird, wird wahrend der ersten 2
Sekunden die Version der Stever-Software angezeigt.

Nach der Uberprifungs-Phase wird am Instrument die letzte eingestellte Funktion
angezeigt.

- Nach dem Abschalten des Motors werden keine Instrumenten-Funktionen mehr
angezeigt.

- Das Umschalten von einer Funktion zur néichsten, sowie das entsprechende
Nullstellen, muss Gber die Taste SCROLL (A) erfolgen.

- Folgende Funktionen kénnen nacheinander in der angegebenen Reihenfolge
ausgewdhlt werden:

1- GESCHWINDIGKEIT / GESAMT-KILOMETERZANZEIGE (Abbildung 1)

2- GESCHWINDIGKEIT / UHR (Abbildung 2)

3- GESCHWINDIGKEIT / TEILSTRECKEN-KILOMETERZANZEIGE (Abbildung 3)

4- GESCHWINDIGKEIT / CHRONOMETER (Abbildung 4)
1- GESCHWINDIGKEIT / GESAMT-KILOMETERZANZEIGE (Abbildung 1)
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1- SPEED (Km/h o mph) / ODO (bild 1) Abb.1
- SPEED: Motorradgeschwindigkeit - maximaler Wert : 299 Km/h oder 299 mph;

- ODO: Kilometerzéhler- maximaler Wert; 99999 km;

Um Kilometer mit Meilen oder Meilen mit Kilometern zu ersetzen gehen Sie weiter

wie folgt:

1) Bild 1 darzustellen, den Motor anzuhalten und die Taste SCROLL (A) zu

schieben.

2) Starten Sie den Motor, dabei die Taste SCROLL (A) solange gedriickt halten, bis

das Symbo| “km/h” erscheint.

3) Anschliefend werden abwechselnd “Km/h” und “Mph Miles” angezeigt. In Abb.2
dem Moment, in dem die Einheit angezeigt wird, die benutzt werden soll, erneut
die Taste SCROLL (A) driicken.

2- SPEED / CLOCK (bild 2)

- SPEED:Motorradgeschwindigkeit - maximaler Wert : 299 Km/h oder 299 mph;
- CLOCK: Uhr- Die Uhrlektiire ist von 0:00 bis 23:59:59.

Um die Uhr umzustellen, schieben Sie der Knauf (A) denn mehr als 3 Sekunden,

um die Stunden zuzunehmen;

Freilassung der Knauf und dann ist es nach 3 Sekunden méglich, die Minuten

Abb.3

zuzunehmen.

3- SPEED / TRIP 1 (Bild 3)

- SPEED: Motorradgeschwindigkeit - maximaler Wert : 299 Km/h oder 299 mph;
- TRIP 1: Enffernungmaximaler Wert: 999.9 km (die Daten werden verloren mit
Spannung niedriger als 6V).

Zum Einstellen auf TRIP (TEILSTRECKEN-KILOMETERZANZEIGE) die Taste SCROLL
(A) lénger als 3 Sekunden driicken.

4- SPEED / CRHOMETER (STP) (Bild 4)

- SPEED: Motorradgeschwindigkeit - maximaler Wert : 299 Km/h oder 299 mph; Abb.4
- STP 1: miles/kilometers deckte Zeit

- Das Lesen von 0:00 bis 99:59:59 (die Daten werden verloren mit Spannung

niedriger als 6V). Um der Funktion STP zu aktivieren, dréingen Sie der Knauf

SCROLL (A) auf mehr als 3 Sekunden.

1. Schritt: Funktion AUF;

2. Schritt: halten Sie zu-Hohle Schaltern;

3. Schritt: STP 1 Neueinstellung; REISE 1 und AVS 1 Daten- Neueinstellung;

4. Schritt: Funktion AUF;

5. Schritt: halten Sie zu-Hohle Schaltern;

und das Folgen so
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INSTRUMENTO DIGITAL, TESTIGOS

El motociclo es equipado con un instrumento digital sobre el quale 2 testigos
también son montados: deslumbrante y indicadores de direccion.

1- Testigo AZUL “ Deslumbrante ”

2- Testigo VERDE “ Indicadores de direccién ”

Se ilumina la pantalla del instrumento (color ambar).

NOTAS

- Después del arranque del motor, por los primeros 2 segundos aparece la versién
del SW de control; acabada la fase de control, el instrumento visualiza la Gltima
funcién programada.

- A cada apagamiento del motor, deja la visualizacion de las funciones del
instrumento.

- El paso de una funcién a la otra y a la relativa puesta a cero, tiene que ser
efectuado a través de la tecla SCROLL (A).

- Las funciones, que se pueden seleccionar en el orden, son las singuientes:

1- SPEED / ODO (figura 1)

2- SPEED / OROLOGIO (figura 2)

3- SPEED / TRIP (figura 3)

4- SPEED / CRONOMETRO (figura 4)

1- SPEED / ODO (figura 1)
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1- SPEED (kmh o bien mph) / ODO (figura 1)

- SPEED: velocidad del vehiculo - Indicacién max : 299 kmh o bien 299 mph; Fig-1
- ODO: odémetro- Indicacién max: 99999 km;

Para pasar de km a miles o de miles a km proceder en el modo siguiente:

1) visualizar la figura 1, apagar el motor y comprimir el pulsante SCROLL (A).

2) arrancar el motor manteniendo apretado el botén SCROLL (A) hasta el

momento en el que aparece el simbolo “ kmh o bien”.

3) a continuacion, se visualizarén alternativamente “Km/h” y “Mph Miles”; volver

a aprefar el botén SCROLL (A) en el momento en que se visualiza la unidad de

medida que se quiere utilizar. Fig.2
2- SPEED /CLOCK (figura 2)

- SPEED: velocidad del vehiculo - Indicacién max : 299 kmh o bien 299 mph;

- CLOCK: reloj- Indicacién de 0:00 a 23:59:59

Para regular el reloj, comprimir el pulsante SCROLL (A) por més que 3 segundos

para incrementar las horas; concedido el pulsante, después de 3 segundos es

posible incrementar los minutos.

3- SPEED / TRIP 1 (figura 3)

- SPEED: velocidad del vehiculo - Indicacién max: 299 kmh o bien 299 mph; .

- TRIP 1: distancia- Indicacién max: 999, 9 km (el dato seré perdido por tensién Fig.3
inferior a 6V).

Para regular el TRIP, comprimir el pulsante SCROLL (A) por més que 3 segundos.

4- SPEED / CRONOMETR O (STP) (figura 4)

- SPEED: velocidad del vehiculo -Indicacion max: 299 kmh o bien 299 mph;

- STP 1: tiempo de recorrido kmmi

- Indicacion de 0:00 a 99:59:59 ( el dato serd perdido por tensién inferior a 6V).

El contador STP se activa comprimiendo el pulsante SCROLL

(A) por més que 3 segundos. Fig.4

- Fase 1: activacién funcién;
- Fase 2: stop a los contadores;
- Fase 3: puesta a cero STP;
- Fase 4: activacién funcién;
- Fase 5: stop a los contadores;

y tan en seguida
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Registazione proiettore

Il fanale anteriore & provvisto di una lampada biluce per le luci abbaglianti e anabbagliantie
di una lampadina a siluro per la luce di citta o di posizione. Particolare attenzione bisogna
dedicare alla direzione del fascio luminoso; procedere nel modo seguente:

- porre il veicolo a 10 metri di distanza da una parete verticale;

- assicurarsi che il ferreno sia piano e che l'asse oftico del proiettore sia perpendicolare alla
parete;

- il veicolo deve trovarsi in posizione verticale;

- misurare |'altezza del centro del proiettore da terra e riportare sulla parete una crocetta alla
medesima altezza;

- accendendo la luce anabbagliante il limite superiore di demarcazione tra la zona oscurae
la zona illuminata deve risultare ad una altezza non superiore a 9/]0 dell’altezza darterra
del centro del proiettore. L'eventuale rettifica dell’orientamento si pus effettuare agendo sulla
vite (1) per abbassare o alzare ilfascio luminoso.

Sostituzione lampadine proiettore.

Per accedere alle lampadine del proiettore, occorre procedere nel modo seguente:

- togliere la vite di fissaggio superiore del portafaro al supporto strumento (A);

- spostare in avanti il portafaro (B) e tirarlo verso I'alto (C) per sganciarlo dai due supporti
inferiori;

- rimuovere il portafaro;

- togliere il connettore (2) della lampada biluce e la cuffia (3) in gomma;

- sganciare la molletta (4) di tenuta e rimuovere la lampada.

Per sostituire la lampada della luce di posizione (5) & sufficiente sfilarla dalla calotta interna.
Effettuata la sostituzione, procedere inversamente per il rimontaggio.
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Headlamp adjustment

The front headlamp is fitted a dipping bulb for main and dipped beams and a pilot/sidelamp
bulb.

Particular care should be taken to adjust the headlamp beam; adjust as follows:

- position the motorcycle at 33 ft from a flat wall;

- check that the bike is on a level surface and that the headlamp axis is at rightangles to the
walll;

- the bike should be in a vertical position;

- measure the distance from the ground to the centre of the headlamp lens and thenmark «
cross at the same height on the wall;

- switch on to dipped beam; the upper limit of the beam should be at a heightwhich is so
greater than 9/10 of the height from the ground of the centre ofthe headlamp. Adjust the
headlamp aiming by turning screw (1) to lower or lift the highbeam.

Headlamp bulbs replacement

To gain access to the healamp bulbs, proceede as follows:

- remove the upper fastening screw of the the headlamp carrier to the instrument panuel
support (A);

- push forward the headlamp carrier (B) and pull it towards the high (C) in order to uncouple
from the two lower supports.

- remove the headlamp carrier;

- remove the two filaments bulb connector (2) and the boot (3);

- release the bulb holding spring (4) and then the bulb itself.
To replace the parking light bulb (5) extract it from the inside cover.
After replacement, reverse operations for reassembly.
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Reglage du phare avant

Le phare avant a une ampoule & deux filaments pour les feux de route et les feux
decroisement, ainsi qu’une ampoule au silure pour les feux de ville ou de position.

Faire particuliérement attention au réglage de la direction du faisceau lumineux:pour cela,
effectuer les opérations suivantes:

- placer la moto & 10 métres de distance d’un mur vertical;

- s'assurer que le terrain soit parfaitement horizontal et que I'axe optique du projecteurso

it perpendiculaire au mur;

- la moto doit étre parfaitement droite;

- mesurer la hauteur du centre du projecteur par rapport au sol et tracer un croix sur lemur &
la méme hauteur;

- allumer le feu de croisement; la limite supérieure entre la zone sombre et la zoneéclairée
doit se trouver & une hauteur non supérieure aux 9/10 de la hauteur du centredu projecteur
par rapport au sol.

Le calage de I'orientation du phare s’obtien enagissant sur la vis (1) pour baisser ou laisser le
fascieau lumineux.

Remplacement des ampoules du phare avant

Pour accéder & I'ampoule du phare , opérer comme suit:

- enlever la vis de fixation supérieure du porte-phare sur support de I'instrument (A) ;

- déplacer en avant le porte-phare (B) et le tirer vers le haut (C) pour le décrocher des deux
supports inférieurs;

- enlever le porte-phare;

- 8ter le connecteur (2) de l'ampaule & deux feux et le protecteur (3) en caoutchoug;

- décrocher la pince de maintien (4) de I'ampoule et enlever I'ampoule.

Pour remplacer I'ampoule du feux de position (5) il suffit de la extraire de la calotte
intérieure.

Le remplacement effectué, inverser I'opération pour réassembler.
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Einstellung der Vorderscheinwerfer

Der Vorderscheinwerfer verfiigt Gber eine Lampe mit Scheinwerfer / Abblendung undiber
eine Positions- oder Standleuchte.

Zur Einstellung des Lichtbiindels gehe man wie folgt vor:

- das Motorrad in 10 meter Abstand von einer vertikalen Mauer aufstellen;

- der Boden muss eben sein und die optische Achse des Scheinwerfers musssenkrecht zur
Mauer liegen;

- das Motorrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;

- die Hohe der Scheinwerfermitte ilber dem Boden messen und die selbe Hhe auf derMauer
einzeichnen;

- bei Einschalten des Abblendlichts muss die obere Grenze zwischen Dunkelflache
undbeleuchteter Fldche auf einer Hohe liegen, die 9/10 der Hohe des Scheinwerfermittevom
Boden nicht iiberschreitet.

Zur Anderung der scheinwerfereinsellung dieSchraube (1) drehem um den Lichtbiindel zu
erhofen alls zu senken.

Austausch der Scheinwerferlampen

Um an die Scheinwerferlampe heranzukommen, wie folgt vorgehen:

- Die obere Befestigungsschraube der Scheinwerferhalterung an der Instrumentenhalterung
(A) entfernen.

- Die Scheinwerferhalterung (B) nach vorne schieben und nach oben (C) ziehen, um sie aus
den beiden unteren Halterungen auszuhaken.

- Die Scheinwerferhalterung ausbauen.

- Den Verbinden (2) der Zweilichtbirne  und die Gummikappe (3) abnehmen;

- Die Lampenhalteklammer (4) abhéngen und die Lampe entfernen.

Zum Austausch der Birne des Positionslichtes (5) ist diese einfach aus der inneren Kappe
herauszuziehen.
Nach dem Austasch ist fir das Aufmontieren in umgekehrter Reihenfolge zu verfahren.

M.26
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Regulacion del faro delantero

El faro delantero esté provisto de una lémpara bi-luz para las lucesdeslumbrantes y de cruce
y de una bombilla alargada para las luces de ciudad o desituacién.

Especial atencién hay que dedicar a la rireccion del haz luminoso; proceda de la
manerasiguiente:

- ponga el vehiculo a 10 metros de distancia de una pared vertical;

- asegirese de que el terreno sea bien horizontal y que el eje éptico del faro
seaperfectamente perpendicular a la pared;

- el vehiculo tiene que estar en posicién vertical;

- mida la altura del centro del faro desde el suelo y anote en la pared una cruz a lamisma
altura;- al encender la luz de cruce el limite superior de limite entre la zona oscura y la
zonailuminada tiene que resultar a una altura no superior a 9/10 de la altura desde el
suelodel centro del faro.

La eventual correccién de la orientaticién se puede effectuar actuando en el tornillo(1) para
bajar o levantar el haz luminoso.

Substitucién de las bombillas del faro delantero

Para acceder a las bombillas del faro delantero, haga lo siguiente:

- quitar el fornillo de fijacion superior del portafaro en el soporte del instrumento (A);

- desplazar hacia adelante el portafaro (B) y sacarlo hacia arriba (C) para desengancharlo
de los dos soportes inferiores;

- quitar el portafaro;

- desconectar el conector (2) de la bombilla de doble luz y la cofia (3) en goma;

- desenganche el muelle (4) de sujecién y saque la lémpara.
Para sustituir la bombilla de la luz de posicién, (5) basta quitarla del casquete interno.
Una vez efectuada la substitucién, proceda inversamente para volver a montar.
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Sostituzione fanale posteriore

Per rimuovere il fanale posteriore occorre procedere nel seguente modo:
- Svitare le due viti (1) poste sotto il parafango posteriore.
- Estrarre il faro (2) e scollegare il connettore (3).

Effettuata la sostituzione, procedere inversamente per il rimontaggio.

D Fare attenzione a non serrare eccessivamente le viti.

Sostituzione lampada luce targa

- Svitare la vite (1) e staccare la luce targa (2) dal parafango.
- Estrarre il portalampada (3) con la lampadina (4) dal supporto.
- Tirare la lampadina (4) per sfilarla dal portalampada.

Effettuata la sostituzione, procedere inversamente per il rimontaggio.

)
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Tail light replacement

Remove the tail light as follows:
- Loosen the two screws (1) under the rear mudguard.

- Extract the tail light (2) and disconnect the connector (3).

Once the tail light has been replaced, reverse the above procedure to reas- /®
semble.

D Be careful not to overtighten the screws.

H06503

Number plate bulb replacement

- Loosen screw (1) and remove the number plate bulb (2) from the mud-
guard.

- Extract the bulb holder (3) with the bulb (4) from the housing.

- Pull the bulb (4) to detach it from bulb holder.

Once the tail light has been replaced, reverse the above procedure to reas-

semble. \

H06505

/@

~@
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Remplacement du feu arriére

Pour démonter le feu arriére, procéder de la facon suivante:
- Dévisser les deux vis (1) situées sous le garde-boue arriére.
- Extraire le phare (2) et débrancher le connecteur (3).

Un fois le remplacement effectué, inverser |I'opération pour rassembler.

D Veiller & ne pas trop serrer les vis.

Remplacement de I'ampoule de la plaque d'immatriculation

- Dévisser la vis (1) et retirer le feu de la plaque (2) du garde-boue;
- Extraire la doville du support (3) avec I'ampoule (4);
- Tirer I'ampoule (4) pour la déboiter de la douille;

Un fois le remplacement effectué, inverser I'opération pour rassembler.

/@
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Wechseln des Ricklichts
Zum Auswechseln des Ricklichts wie folgt vorgehen:

- Die beiden Schrauben (1) unter dem Hinterradkotfligel abschrauben.
- Das Riicklicht (2) herausziehen und den Kabelstecker (3) trennen.

Die Lampe auswechseln und zum Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge
vorgehen.

D Darauf achten, dass die Schrauben nicht zu stark festgezogen wer-
den.

H06503

Wechseln der Lampe Nummernschildbeleuchtung
- Die Schraube (1) abschrauben und die Nummernschildbeleuchtung (2) vom

Kotfligel abnehmen.
- Die Lampenfassung (3) mit der Lampe (4) aus der Halterung herausziehen.

- Die Lampe (4) zum Ausbau aus der Lampenfassung herausziehen.

Die Lampe auswechseln und zum Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge

vorgehen. N

H06505
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Sustitucion faro trasero

Para retirar el faro trasero, hay que proceder de esta manera:
- Desenroscar los dos tornillos (1) colocados bajo el guardabarros trasero.
- Extraer el faro (2) y desconectar el conector (3).

Una vez realizada la sustitucién, proceder por el orden inverso para montar
de nuevo la bombilla.

D Prestar atencién a no apretar demasiado los tornillos.

H06503

Sustitucion de la lampara luz matricula

- Desatornillar el tornillo (1) y desmontar las luces de la matricula (2) del
guardabarros.

- Extraer el portalémparas (3) junto con la bombilla (4) del soporte.

- Tirar de la bombilla (4) para extraerla del portaldmparas.

Una vez realizada la sustitucién, proceder por el orden inverso para montar
de nuevo la bombilla.

H06505
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Controllo livello del liquido refrigerante r\

II' liquido refrigerante assorbe il calore dal gruppo termico (pistone, cilindro,
testa) e lo trasterisce all'aria esterna tramite il radiatore. \
Per un buon funzionamento del circuito di raffreddamento & estremamente I\
importante controllare periodicamente il livello del liquido.

La mancanza del veicolo di scambio calore (acqua) tra \
massa termica e massa radiante provocherebbe un
surriscaldamento nel gruppo cilindro pistone con
conseguenti grippaggi e, nei casi piv gravi, danni al
manovellismo (ulgero motore).

Checking the cooling fluid level

Cooling fluid absorbs the heat from the thermic group (piston, cylinder, head) 7

and conveys it to the exterior atmosphere through radiator. i |

For a correct operation of the cooling system it is of utmost importance the 2 & . -

periodical check offluid level. livello liquido / Lliquid level / Niveau liquide /
Kiihfussigkeitstand / Nivel liguido

The lack oftheat exchange means (water) between thermic
mass and radiant mass could cause overheating of the
cylinder-piston assembly with consequent seizures and, the
worst, damages to the crakshaft assembly.

Contrdle niveau du liquide réfrigérant

Le liquide réfrigérant absorbe la chaleur du groupe thérmique (Piston, cylindre,
culasse) et la transferit a |'air extérieur grace au radiateur.

Pour un bon fonctionnement du circuit de refroidissement il est trés important
de vérifier périodiquement le niveau du liquide.

L'absence de I'élément de changement chaleur (eau) entre
la masse thérmique et la masse radiante provoquerait un
surchauffage dans le groupe cylindre piston avec les
conséquents grippages, et dans les cas les plus graves, des
endommagements au vilebrequin (arbre moteur).

Pruefung des Kuehlfluessigkeitsstand

Die Kuhlflissigkeit absorbiert die Warme von der Warmergruppe (Kolben-
Zylinder-Kopf) und Ubertragt sie der Aussenluft durch die Kihlanlage.

Zum guten Wirkungsgrad der Kihlanlage ist es dusserst nétig, den
F|Ussig%<ei'rss’rqnd von Zeit zu Zeit zu priifen.

Beim Fahlen des Warmeaustauschtrdagers (Wassers)
zwischen Warmemasse und Kihlerblock wére eine
Ueberhitzun in der Gruppe Zylinder-Kolben
unvermeidlich, mit danach folgendem Fressen und
Beschdadigung des Kurbelbetriebs (Antriebswelle).

Control nivel del liquido refrigerante

El liquido refrigerante absorbe el calor del grupo térmico (pistén, cilindro,
culata) y lo transfiere al aire exterior mediante el radiador.

Para un buen funcionamiento del circuito de enfriamiento es muy importante
controlar periédicamente el nivel del liquido.

La falta del medio de intercambio calor (agua) entre masa

n térmica y masa radiante provocaria el sobrecalentamiento
del grupo cilindro pistén con los consiguientes
agarrotamientos y, en casos més graves, dafios al grupo
eje motor.

3
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1) Tappo radiatore / Radiator cap / Bouchon
radiateur / Kuhlerstopfen / Radiator tapén
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A. Livello refri?eronte
B. Tubetto di sfiato

A. Cooling fluid level
B. Breather pipe

A. Niveau fluide réfrigérant
B. Event

A. KihImittelstand
B. EntlGftungsrohr

A. Nivel refrigerante
B. Tubo de purga
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Riscontrando tuttavia surriscaldamento dal motore, verificare che il radiatore
sia completamente pieno.

Il controllo del livello nel radiatore si deve eseguire a motore freddo (vedi
paragrafo "Controllo livello liquido di raffreddamento”).

Se per un qualsiasi motivo dovete operare a motore caldo, fate attenzione e
scaricate lentamente la pressione.

Il tappo del radiatore e provvisto di due posizioni di sbloccaggio, la prima
serve allo scarico preventivo della pressione.

Aprire il circuito senza attenersi alle istruzioni sopra
descritte puo causare ustioni all'operatore e a coloro che gli
stanno accanto.

IF-llclavgever if engine overheating is noticed, check that radiator is completely
illed up.

Check FZ)F radiator level must be performed with cold engine (See paragraph
"Cooling fluid level control").

If for any reason you have to operate on a hot engine, take care to slowly
discharge pressure.

The radiator cap is provided of two unlocking positions, the first being for the
previous pressure discharge.

Opening the circuit without taking care of above directions
coulddcquse scalds to the operator and other people
around.

En trouvant toutefois surchauffage du moteur, vérifier que le radiateur soit
complétement plein.

Le contréle du niveau dans le radiateur se doit éffectuer & moteur froid (voir
paragraphe "Contréle du niveau du liquide de refroidissement").

Si pour n'importe quel motif vous devez opérer & moteur chaud, faites attention
et déchargez lentement la pression.

Le bouchon du radiateur est pourvu de deux position de déblocage, la
premiére peut servir & la décharge préventive de la pression.

Ouvrir le circuit sans donner importance aux instructions
cidessus descriptes, peut causer brilures a l'opérateur et a
ceux a coté de lui.

Wird aber Motoriberhitzung aufgewiesen, prifen, ob der Kihler ganz befillt
ist. Die Prifung des Flissigkeitsstandes im Kihler nur bei kaltem Motor
vornehmen (siehe Paragraph "Kontrolle des Kueh|f|uessigkeifsstqndes'3.
MuB3 man aus irgendeinem Grund bei warmem Motor intervenieren, den Druck
langsam und sorgfdltigst ablassen.

Der Kihlerstopfen hat zwei Auslosestellungen: die erste dient zum Vorablass
des Druckes.

Die Kreiséffnung ohne Beachtung der obigen Anweisungen
m kann dem Bedienungsmann und den Nebenstehenden
Verbrennungen verursachen.

Comprobando sin embargo sobrecalentamiento del motor, controle que el
radiador esté completamente lleno.

El control del nivel del radiador se debe hacer con motor frio (véase pérrafo
"Control nivel liquido de enfriamiento"). Si por cualquier motivo Ud. tiene que
trabajar con motor caliente, tenga mucho cuidado y descargue lentamente la
presion.

El tapén del radiador estd provisto de dos posiciones de desbloqueo, la
primera sirve para la descarga preventiva de la presion.

Abrir el circuito sin atenerse a las instrucciones dadas mas

arriba le puede causar ustiones al operador y a los que se
encuentran cerca de él.
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Circuito di raffreddamento

L'impianto di raffreddamento & del tipo a circolazione forzata
con pompa centrifuga situata sul lato sinistro del motore e
radiatori a flusso verticale.

E’ composto dai seguenti elementi:

1. Tappo di carico

2. Radiatore destro

3. Radiatore sinistro

4. Tubo termostato-radiatori

5. Termostato

6. Tubo termostato-testa

7. Tubo radiatori-pompa

8. Pompa

9. Tubo pompa-cilindro

Cooling system

Of the type with forced circulation by centrifugal pump on the left
side of the engine, and two vertical flow radiators.
The cooling circuit includes:

1) Filling plug

2) Right radiator

3) Left radiator

4) Thermostat-radiator pipe

5) Thermostat

6) Thermostat-head pipe

7) Radiator pipe-pump

8) Pump

9) Pump pipe-cylinder

Circuit de refroidissement

Le systéme de refroidissement est du type a circulation forcée avec
pompe centrifuge située du coté gauche du moteur et deux
radiateurs & flux vertical.

Il se compose des éléments suivants:

1) Bouchon de remplissage

2) Radiateur droit

3) Radiateur gauche

4) Tuyau thermostat-radiateurs

5) Thermostat

6) Tuyau thermostat-culasse

7) Tuyau radiateurs pompe

8) Pompe

9) Tuyau pompe-cylindre

H06507

N.5


http://www.manualslib.com/

T

RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR
MOTORKUEHLUNG
ENFRIAMIENTO MOTOR

Kihlkreislauf

Die Kuhlanlage ist des Zwangsumlauf-Typs mit Schleuderpumpe
auf der linken Motorseite und zwei VertikalfluBBkihlern. Sie besteht
aus den folgenden Komponenten:

1) EinlaBstopfen

2) rechter Kihler

3) linker Kihler

4) Leitung Thermostat - Kishler

5) Thermostat

6) Leitung Thermostat - Zylinderkopf

7) Pumpen-Kihlerrohr

8) Pumpendecke

9) Zylinder-Pumpenrohr

Circuito de enfriamiento

El equipo de enfriamiento es del tipo por circulacion forzada con
bomba centrifugadora situada en el lado izquierdo del motor y
con dos radiadores de flujo vertical. Se compone de los
siguientes elementos:

1) Tapén de carga

2) Radiador derecho

3) Radiador izquierdo

4) Tubo termostato-radiadores

5) Termostato

6) Tubo termostato-culata

7) Tubo radiadores-bomba

8) Tapa de la bomba

9) TUEO bomba-cilindro

H06507
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Revisione impianto di raffreddamento motore

Riscontrando temperature eccessive del liquido di
raffreddamento, controllare la massa radiante. Se sulle alette
vi sono ostruzioni al flusso d'aria, foglie, insetti, fango, ecc.,
si dovra procedere alla rimozione di tali ostacoli facendo
attensione a non rovinare il radiatore. Se si dovessero
riscontrare delle deformazioni & opportuno raddrizzarle
ripristinando il passaggio del flusso d'aria. La massa radiante
non deve essere intasata o rovinata per piv del 20% della
sua superficie. Se la superficie rovinata supera questa entitd
sard opportuno sostituire il radiatore. Controllare
periodicamente i manicotti di collegamento: cid evitera
perdite di acqua e quindi grippaggi al motore. Se sui tubi si
presentano screpolature, rigonfiamenti o indurimenti dovuti
ad essicamento dei manicotti, sard opportuna la loro
sostituzione.

Engine cooling system overhauling

Verifying too high temperatures of cooling fluid, check the
radiant mass. Whether on fins are noticed obstructions to the
air flux as leaves, bugs, mud etc., carry out removal of these
obstructions taking care not to damage radiator. If distortions
are noticed, it is advisable to straighten them so restoring the
air pcssogge. The radiant mass has not to be clogged or
damaged for more than 20% of its surface. If the damaged
surface is over this limit, it shall be advisable to replace
radiator. Periodically check the connecting sheats, this will
avoid water leakages and consequent engine seizures. If
pipes show cracks, swellings or hardenings due to sheats
desiccation, their replacement shall be advisable.

Revision équipement de refroidissement moteur

Quand on remarque des témpératures excessives du liquide
de refroidissement, vérifier la masse radiante. Si sur les
ailettes, il y a des obstructions & |'écoulement d'air, feuilles,
insectes, boue, etc., on devra avancer au déplacement de ces
obstacles en faisant attention a n'endommager pas le
radiateur. Si on devrait vérifier des déformations, il est
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nécessaire de les redresser en facilitant le passage du flux d'air.
La masse radiante ne doit pas étre engorgé ou abimée pour plus
de 20% de sa surface. Si fc): surface abimée supére cette entité il
sera nécessaire de remplacer le radiateur. Vérifier souvent les
manchons d'assemblage, cela evitera des pertes d'eau et donc
des grippages du moteur. Si sur les tuyauteries il y a des
crevasses, des foisennements ou des durcissements causés par
séchage des manchons, il sera nécessaire les remplacer.

Ueberholung der Motorkiihlanlage

Stellt man zu hohen Temperaturen der Kihlflissigkeit fest, dann ist
der Kihlerblock nachzuprifen. Falls Schlamm, Blatter, Inskte usw.
den Luftzufluss verstopfen, dann muB man diese Hindernisse
entfernen und dabei beachten, da der Kihler nicht beschadigt
wird. Eventuelle Verformungen sind zu berichtigen: so wird der
Luftzufluss wiederhergestellt. Die Strahlungsoberflache darf nicht
Uber 20% verstopft oder beschadigt werden, sonst wird es
empfohlen, den Kihler auszuwechseln. Die Verbindungsmuffen
von Zeit zu Zeit nachpriffen, um Wasserleck und Motorfressen zu
vermeiden. Falls Rissigkeiten, Verhartung, Schwellung wegen
Muffenaustrocknung an den Schlguchen vorhanden sind, dann
sind, die Letzten auszuwechseln.

Revisién instalacion de enfriamiento motor

Notando temperaturas excesivas del liquido de enfriamiento,
controle la masa radiante. Si en las aletas hay obstrucciones del
flujo de aire, hojas, insectos, barro, etc., hay que proceder a la
remocién e dichos obstaculos teniendo cuidado a fin de no dafiar
el radiador. Si se encontraran deformaciones es oportuno
enderezarlas restableciendo el paso del flujo de aire. La masa
radiante no debe estar obstruida o dafiada en més del 20% de su
superficie. Si la superficie deteriorada supera esta entidad, es
conveniente substituir el radiador. Controle periédicamente los
manguitos de conexién: esto evitard pérdidas de agua y por tanto
agarrotamientos del motor. Si en los tubos se presentaran grietas,
hinchazones o endurecimientos debidos a que los manguitos
estdn resecos, es conveniente substituirlos.
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VALVOLA DI SCARICO “H.T.S.”

Il cilindro & prowvisto di una valvola centrale (A) collegata a due valvole lateroli

{B) sui “boosters” mediante ingranaggi. Questo sisterma & comandato da un rego-

latore centrifuge, posto sulla sinistra del motere, che proveca i'apertura delle val-

vole ad un regime di circa 6200 giri /17; in tal modo si oftiene un'oftimizzazione
del rendimento del motore anche agli alti regimi.

La corsa della valvola centrale & rego[atc, in chiusura, da una piastrina fissata

sulla cremagliera ed in apertura da unolira piastrina fissata in prossimita del

“booster”. Per effettuare la regelazione, & necessario rimuovere la testa cilindro, il

tubo di scarico ed i coperchi distribuzione procedendo come descitio di seguite.

- Regolazione in chiusura della valvola centrale [Figg. A, B, CJ: Allentare la vite
{1} IFig. A} e.regolare la posizione della valvola in modo che la distanza tra
piano appoggio testa e profilo inferiore della valvola sia di 50,5 mm {Fig. B}
dopodiché bloccare la vite [1), Togliere il gruppo valvola {9} (Fig. A} rimuoven-
dolo dall‘asting (3) ed orientare le due valvole laterali in posizione “tutto aperto”
{vedi fig.C). Facendo altenzione a non muovere le due valvole laterali, rimontare
il gruppo valvela (9] in posiziane * tulto aperto”. Mantenedo il sistema sempre
in posizione “tutte cperio’ procedere alla

- Regolazione in apertura (allineando la valvola laterale con il condotto relative
come da figura C} della valvola centrale {Figg. A, C): allentare lo vite {6} e por-
tare la piostring {4} in batuta sulla cremaghiera {5) serrande poi la vite {6).
Ruotare infine la valvela centrale e verificare che i riferimenti (7} sulle cremaglie-
re e quelli (8] sulle valvole laterali risultine allineati.

EXHAUST VALVES “H.1.5.”

The cylinder features o central valve {A), connected to two side valves (B) on the

“Booster” by means of gears. This system is driven by a centrifugal regulater pla-

ced on the left of the engine. The regulator opens the valves when the engine turns

at approx. 6,200 rpm.

In this way a high engine output is obtained even when the engine is revved up,

When closing, the central valve stroke is adjusted by a plate fastened to the rack,

and when opening, the stroke is adjusted by another plate fastened near the

“Booster”. To adjust the stroke, remove the cylinder head, the exhaust pipe and the

timing covers as described here.

- Adjusfing the central valve when <losing {fig. A, 8 and C). Loosen screw (1]
{fig.A} and odjust the valve pesifion in o way that the clearance between the face
where the head rests ond the valve lower profile is 50.5 mm {fig.B); then fighten
screw (1),

Remove valve unit [9) {fig.a}, from rod {3}, and set the two side valves on “full
open” position (see fig. “¢”}, taking care that the two side valves are not moved.
Reassemble the valve unit {9} in “Rull open” position, moved, keeping always the
whole system in “full apen” pasition, then praceed to:

- Adijust the central valve when opening {figs. “a” and “c* ):

Loosen screw {4) and press the plate {4} so as it beats against rack (5]; then tigh-
ten screw (6. Turn the central valve and check that benchmarks (7} on the racks
and those on the side valves {8}, are drawn up.

j:.: o (_@),a';}ﬂ'g “iw
®¢ o "
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1. Vite fiss. piastrina

2. Piastrina regolazione in chiusura
3. Astina comando valvola

4. Piastrina regolazione in apertura
5. Cremagliera

6. Vite fiss. piastrina

7. Riferimento cremagliera

8. Riferimento valvola laterale

9. Gruppo valvola centrale

1. Plate fastening screw

2. Adjusting plate in the closing phase

3. Valve control rod

4. Adjusting plate in the opening
phase

5. Rack

6. Plate fastening screw

7. Reference for the rack

8. Reference for side valve

9. Central valve unit

1. Vis de fixation plaque

2. Plaque de réglage dans la phase de
fermeture

3. Tige de commande soupape

4. Plaque de réglage dans la phase
d'ouverture

5. Crémaillere

6. Vis de fixation plaque

7. Référence crémaillére

8. Référence soupape latérale

9. Unité centrale soupape

1. Befestigungsschraube Plétichen
2. Einstellplattchen beim Schliessen
3. Ventilbedienstab .

4. Einstellpléttchen beim Offnen

5. Zahnstange

6. Befestigungsschraube Pléttchen
7. Bezug fiir Zahnstange

8. Bezug fiir Ventil

9. Zentraler Ventilggregat

1. Tornillo sujecion plaquita

2. Plaquita regulacion en cierre

3. Varilla mando valvula

4. Plaquita regulacion en apertura
5. Cremallera

6. Tornillo sujecion plaquita

7. Referencia cremallera

8. Referencia valvula lateral

9. Grupo valvula central
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1. Vite fiss. piastrina

2. Piastrina regolazione in chiusura
3. Astina comando valvola

4. Piastrina regolazione in apertura
5. Cremagliera

6. Vite fiss. piastrina

7. Riferimento cremagliera

8. Riferimento valvola laterale

9. Gruppo valvola centrale

1. Plate fastening screw

2. Adjusting plate in the closing phase

3. Valve control rod

4. Adjusting plate in the opening
phase

5. Rack

6. Plate fastening screw

7. Reference for the rack

8. Reference for side valve

9. Central valve unit

1. Vis de fixation plaque

2. Plaque de réglage dans la phase de
fermeture

3. Tige de commande soupape

4. Plaque de réglage dans la phase
douverture

5. Crémaillere

6. Vis de fixation plaque

7. Référence crémaillére

8. Référence soupape latérale

9. Unité centrale soupape

1. Befestigungsschraube Pléttchen
2. Einstellplattchen beim Schliessen
3. Ventilbedienstab B

4. Einstellpléttchen beim Offnen

5. Zahnstange

6. Befestigungsschraube Pléttchen
7. Bezug fiir Zahnstange

8. Bezug fiir Ventil

9. Zentraler Ventilggregat

1. Tornillo sujecion plaquita

2. Plaquita regulacion en cierre

3. Varilla mando valvula

4. Plaquita regulacion en apertura
5. Cremallera

6. Tornillo sujecion plaquita

7. Referencia cremallera

8. Referencia valvula lateral

9. Grupo valvula central

SOUPAPE D’ECHAPPEMENT “H.T.5."

Le cylindre est muni d'une soupape centrale [A) connectée & deux soupapes laté-

rales [B} sur les “Booster” au moyen d’engrenages. Ce systéme est commandé par

un régulateur centrifuge, placé & gauche du moteur, qui sert & ouvrir les soupapes

& un régime d'environ 6.200 tours/minute. Cn obtient de cette fagen un haut ren-

dement du moteur, méme aux hauts régimes.

Dans la phase de fermeture, la course de la soupape centrale est réglée par une

plaque fixée & la crémaillére; et dans la phase d’ouverture, par une autre plagque

fixée & proximité du “Booster”. Pour régler cette course, dter d’abord la téte cylin-
dre, le tuyau d'échappement et les couvercles de la distribution en suivont les
instruchion.

- Réglage de la soupape centrale dans la phase de fermeture {fig. “A”, “B” ef
“C"). Desserrer ka vis (1} {fig.A) et régler la position de lo soupape de facon @
avoir une distance de 50,5 mms {fig.4] entre le plan d’appui téte et le profil infé-
rieur de lo soupape. Ensuite, bloguer [a-vis (1}; éter le groupe soupape (9]
{fig.2) de la tige (3} et placer les deux seupapes latérales dans la position “tout
cuvert”, [voir la fig.”c”). En s'assurant que les deux soupapes latérales ne bou-
gent pas, remonter le groupe soupapes () & la position “tout cuvert”. Maintenir
le systéme taujours dans la position “tout ouvert” et procéder au:

- Régloge de la soupape centrale dans la phase d’ouverture ifig.”a” et “c*).
Desserrer lu vis (6] et porter la plague (4) contre la crémaillére [5) en serrant la
vis (&), Tourner la soupape centrale et contréler que les rébérences (7} sur les cré-
mailléres et les références (8) sur les soupapes lakérales soient alignées.

ABLASSVENTIL “H.T.5."
Der Zylinder ist mit einem Zentralventil {A) versehen, das an zwei Seitenventile (B}
auf den “Boosters” mittels Zahnrad angeschlossen ist.  Dieses System wird von
einem Flishkraftregler, links des Motors, gesteuert, der die Offnung der Ventile bei
einer Drehzohl von 6.200 Umdrehg./Min. bewirkt. Auf diese Weise wird die
Optimierung der Motorleistung, auch bei hsheren Drehzahlen, erreicht.
Der Hub des Zentralventils wird beim Schlieflen durch eine kleine Pictte, die auf
der Regelstange befestigt ist, und bei der Offnung durch eine andere, in der
Néhe des “Boosters” befestigten kleinen Platte, eingestellt.
Zur Durchfiihrung der Einstellung ist es erforderlich, den Zylinderkopf, das
Auspuffrohr und die Verteilerdeckel abzunehmen.
- Einstellung des Zentralventils beim Schlielen {Abb. ,A”, ,B” und “C”}
Die Schraube (1) Abb. a) lésen und die Ventilposition derart einstellen, dafd der
Abstand zwischen der KopfauflugeHlache und dem untereren Ventilprofil
50,5mm (Abb. b) ist. Danach die Schraube {1} anziehen - die Ventilgruppe (%}
Abb. a durch Abziehen von der Stange (3) abnehmen und die beiden
Seftenventile in “vollskindig gedffneter” Position {siehe Abb. ¢} ausrichten, unter
Beachtung, daf3 die beiden Seitenventile nicht bewegt werden.
Die Ventilgruppe {9} in der “vollstiindig geéffneten” Position wieder einbauen.
Das System stindig in “vollstéindig gesffneter” Position halten und die
- Einstellung bei Offnung des Zentrolventils {Abb. ,a” und ,c") durchfishren.
Die Schraube (6] l8sen und die kleine Platte (4} in Anschlag ouf die Regelstange
{5) bringen. Dann die Schravbe (6} anziehen, das Zentralventil drehen und
iiberpritten, daf} die Referenzen {7) auf den Regelstangen mit denen (8) auf den
Seitenventilen ausgerichtet sind.
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VALVULAS DE ESCAPE “H.T.S.” -
£l cilindro fiene un valvola central {A) enlazada con dos valvulas laterales {B) en /K}/} ?f@ i
los “boosters”. Este sistema esté controlada, mediante engranajes, por un regula- Gf 7 @
dor centrifugo, sitvado a la izquierda del motor, que provoca la apertura de los Feaos v
vélvutas a un régimen de aproximadamente 6.200 r.p.m.; de esta manerq, se "B
obtiene la optimizacién del rendimiento del motor también a altas velocidades.
La carrera de la vélvuia central estd regulada, en cierre, por vna plaguita asegu-
rada a lo cremallera y, en apertura, por otra plaquita asegurado en las cercanias
del “booster”. Para efectuar el ajuste, es preciso retirar la culata del cilindro, el
tubo de escape v las tapos de las distribucién,
- Regulacion en cierre de la valvula central {Fig. “A”, “B" y “C”)
Aflojar ¢f tornillo (1) Fig.a) y ajustar lo posicién de la vélvula de manera que lo
distancia entre &l plano de apoye de la culata y el perfil inferior de la valvula
sea de 50,5 mm {Fig. B). Seguidamente bloquear el tornillo {1}. Retirar el grupo
vélvula (9) Fig.a) quitandalo de la varilla {3) y orientar las dos vélvulas laterales
en la posicion “todo abierto” {ver Fig. C).
Procurando no'maver las dos valvulas laterales, volver o montar el grupo valvula
{?) en la posicion “todo abierto”. Manteniendo el sistema siempre en la posicion
“todo abierto”, proceder con la
- Regulacion en apertura de la valvula central {Fig. “A"” y "C")
Aflojar el tornillo {6) y llevar la plaguita {4) o tope sobre lo cremallera (5).
Seguidamente apretar el tornillo (6} y girar por dltimo la vélvula central.
Verificar que las referencias (7) en los cremalleras y aquellas {8] en las vélvulas
loterales queden alineadas.

1. Vite fiss. piastrina 1. Vis de fixation plaque

2. Piastrina regolazione in chiusura 2. Plaque de réglage dans la phase de
3. Astina comando valvola fermeture

4. Piastrina regolazione in apertura 3. Tige de commande soupape

5. Cremagliera 4. Plaque de réglage dans la phase

6. Vite fiss. piastrina d’ouverture

7. Riferimento cremagliera 5. Crémaillere

8. Riferimento valvola laterale 6. Vis de fixation plaque

9. Gruppo valvola centrale 7. Référence crémaillere

8. Référence soupape latérale

1. Plate fastening screw 9. Unité centrale Soupape

2. Adjusting plate in the closing phase
3. Valve control rod ’ N

i . . 1. Befestigungsschraube Plétichen
4 Ag/atgseﬂng plate in the apening 2. Einstellpléttchen beim Schliessen
5 3. Ventibedienstab
6. Plate fastening screw g' gé”ﬁ;ifggémen beim Offnen
7. Reference for the rack . . s
8. Reference for side valve ? gz;?”?#gjﬁiggﬁbg Pttchen
9. Central valve unit 8 Bezug fiir Ventil 9

9. Zentraler Ventilggregat

1. Tornillo sujecion plaquita

2. Plaquita regulacion en cierre

3. Varilla mando valvula

4. Plaquita regulacion en apertura
5. Cremallera

6. Tomillo sujecion plaquita

7. Referencia cremallera

8. Referencia valvula lateral

9. Grupo valvula central

Downloaded (f%('#n www.Manualslib.com manuals search engine (01-2011)


http://www.manualslib.com/

WR 250 - 300 PER USO AGONISTICO (MOTORE A PIENA POTENZA)
WR 250 - 300 RACING USE (with FULL POWER ENGINE)
WR 250 - 300 POUR USAGE SPORTIF (MOTEUR AVEC LA PLEINE PUISSANCE) m
WR 250 - 300 "RACING"” MOTORRAD (mit VOLLEM MACHT-MOTOR)
WR 250 - 300 PARA USO AGONISTICO (MOTOR A LLENA POTENCIA)
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WR 250 - 300 PER USO AGONISTICO (MOTORE A PIENA POTENZA)

WR 250 - 300 RACING USE (with FULL POWER ENGINE)
m WR 250 - 300 POUR USAGE SPORTIF (MOTEUR AVEC LA PLEINE PUISSANCE)
WR 250 - 300 "RACING™” MOTORRAD (mit VOLLEM MACHT-MOTOR)
WR 250 - 300 PARA USO AGONISTICO (MOTOR A LLENA POTENCIA)

e sul lato destro, il serbatoio del fluido freno
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WR 250 - 300 PER USO AGONISTICO (MOTORE A PIENA POTENZA)
WR 250 - 300 RACING USE (with FULL POWER ENGINE)
WR 250 - 300 POUR USAGE SPORTIF (MOTEUR AVEC LA PLEINE PUISSANCE) m
WR 250 - 300 "RACING"” MOTORRAD (mit VOLLEM MACHT-MOTOR)
WR 250 - 300 PARA USO AGONISTICO (MOTOR A LLENA POTENCIA)

and on R.H. side, the rear
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WR 250 - 300 PER USO AGONISTICO (MOTORE A PIENA POTENZA)

WR 250 - 300 RACING USE (with FULL POWER ENGINE)
m WR 250 - 300 POUR USAGE SPORTIF (MOTEUR AVEC LA PLEINE PUISSANCE)
WR 250 - 300 "RACING™” MOTORRAD (mit VOLLEM MACHT-MOTOR)
WR 250 - 300 PARA USO AGONISTICO (MOTOR A LLENA POTENCIA)

et enlever, sur le c6té droit, le réservoir du fluide

—a
@
-®
~®

@K

—®
N
S—

H06510

Downloaded gom www.Manualslib.com manuals search engine

(01-2011)


http://www.manualslib.com/

WR 250 - 300 PER USO AGONISTICO (MOTORE A PIENA POTENZA)
WR 250 - 300 RACING USE (with FULL POWER ENGINE)
WR 250 - 300 POUR USAGE SPORTIF (MOTEUR AVEC LA PLEINE PUISSANCE) m
WR 250 - 300 "RACING™” MOTORRAD (mit VOLLEM MACHT-MOTOR)
WR 250 - 300 PARA USO AGONISTICO (MOTOR A LLENA POTENCIA)
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WR 250 - 300 PER USO AGONISTICO (MOTORE A PIENA POTENZA)

WR 250 - 300 RACING USE (with FULL POWER ENGINE)
m WR 250 - 300 POUR USAGE SPORTIF (MOTEUR AVEC LA PLEINE PUISSANCE)
WR 250 - 300 "RACING™” MOTORRAD (mit VOLLEM MACHT-MOTOR)
WR 250 - 300 PARA USO AGONISTICO (MOTOR A LLENA POTENCIA)

y sacar, sobre el lado derecho, el tanque del flui-
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUESTUNG

HERRAMIENTAS

ESPECIFICAS

®

H06513

ATTREZZI SPECIALI

1-8000 60516 Estrattore rotore accensione
2 - 8000 58256 Attrezzo mont. alb. motore nel carter sinistro
3-8000 58258 Attrezzo separaz. semicarter
4 - 8000 43720 Estrattore per cuscinetto alb. cambio
5- 8000 43824 Estrattore per boccole a rullini rinvio com. valvola, cuscinetto pompa acqua
6 - 8000 39524 Chiave bloccaggio mozzo frizione
7 - 8000 90659 Estrattore per valvola booster
8-8000 43823 Estrattore boccola a rullini
SPECIAL TOOLS
1-8000 60516 Rotor puller
2 - 8000 58256 Installing tool. crankshaft left
3 - 8000 58258 Crankcase splitting tool
4 - 8000 43720 Tool for bearing
5-8000 43824 Extractor for roller bearing bushing valve drive gear, bushing water pump
6 - 8000 39524 Clutch hub retaining wrench
7 - 8000 90659 Extractor for booster valve
8-8000 43823 Extractor for roller bush
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OUTILS SPECIAUX
1 - 8000 60516 Extracteur rotor allumage
2 - 8000 58256 Outil mont. arbre moteur dans le carter gauche
3- 8000 58258 Outil separ. demi-carters
4 - 8000 43720 Extracteur pour roulements arbre boite & vitesses
5- 8000 43824 Extracteur pour douilles & rouleaux renvoi comm. soupape roulement pompe
6 - 8000 39524 Cléf d'arret moyeu embrayage
7 - 8000 90659 Extracteur pour soupape "booster"
8 - 8000 43823 Extracteur de dovilles & rouleaux
SONDERWERKZEUGE
1-8000 60516 Schwungrad-Abzieher
2 - 8000 58256 Werkzeug zum Einsetzen der Antriebswelle in das linke Gehduse
3 - 8000 58258 Werkzeug zum Abtrennen des Halbgehéuses
4 - 8000 43720 Abzieher fir Lager der Schaltwelle
5-8000 43824 Abzieher fir Rollenbuchse der Ventilantriebsvorgelege, fiir Wasserpumpenlager, und fiir
Ventilantriebsvorgelege
6 - 8000 39524 Halterunasschliissel der Swunarad
7 - 8000 90659 Auszieher fiir Booster-Ventil
8-8000 43823 Auszieher fir Rollenbuchse
HERRAMIENTAS ESPECIALES
1-8000 60516 Extractor rotor combustion
2 - 8000 58256 Herramienta mont. eje motor en el carter izq.
3- 8000 58258 Herramienta semi - carter
4 - 8000 43720 Extractores para cojinete eje caja de engranaijes
5-8000 43824 Extractores para casquillos de rodillos transimisién mando vélvula cjinete bomba agua
6 - 8000 39524 Llave bloquear cubo friccién
7 - 8000 90659 Extractor para vélvula booster
8-8000 43823 Extractor buje de rodillos

W.3
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENT
FUERZAS DE TORSION

COPPIE DI SERRAGGIO / TIGHTENING TORQUES / COUPLES DE SERRAGE

Applicazion
et Filettatura
Application 5
Application Threading
PP Filetate Nm Kgm Lo/t

Dado fiss. cilindro
Cylinder nut M10x1,25 | 21,6+24,5 2,2:25 15,9+18,1
Ecrou de fixage cylindre
Vite fiss. testa
Cylinder head nut M8x1,25 17,6+19,6 1,8+2,0 13+14,5
Vis de fixage téte
Vite fiss. valvola aspirazione
Inlet valve screw Méx1 7,8+8,7 0,81+0,89 5,8+6,4
Vis de fixage soupape d'aspiration
Vite fiss. inserto albero motore
Engine shaft fixing screw M6x1(®) 12,2-13,6 1,25+1,39 9+10
Vis de fixation insert arbre moteur
[Dado fiss. pignone trasm. primaria
Primary drive pinion nut M18x1 51+56,9 5,2:5,8 37,6+41,9
Ecrou de fixage pignon transmission primaire
Dado fiss. Teva rinvio distribuzione
Timing system lever fixing nut M5x0,8 5,1+5,7 0,52+0,58 3,8+4,2
Ecrou de fixation levier transmission distribution
Vite fiss. ingranaggi valvole di scarico
Exhaust valve gear fixing screw Méx1 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Vis de fixation engrenages soupapes d’échappement
Vite fiss. piastrina cuscinetto valvole di scarico
Exhaust valve bearing plate fixing screw M5x0,8 (7J) 51+57 0,52+0,58 3,8:4,2
Vis de fixation plaque palier soupapes d’échappement
ite fiss. forcella comando valvola di scarico
Screw fixing exhaust valve control fork - - - -
Vis de fixation fourche de contrdle soupape d'échappement
Prigioniero fiss. cilindro
Cylinder stud bolt M10x1,5 19,6:21,6 PR,0:2,2 14,4:15,8
Prisonniers cylindre
Vite fiss. perno rinvio avviamento
Start transmission pin fixing screw Mé6x1 7,9:8,7 0,81+0,89 5,8:6,4
Vis de fixation pivot tranmission starter
Dado fiss. piastrina cuscinetto albero primario
Main shaft bearing plate fixing nut Méx1(3) 7,9:8,7 0,81+0,89 5,8+6,4
Ecrou de fixation plaque palier arbre primaire
Vite fiss. pignone catena
Screw chain pinion
Vis pignon chaine
i fiss. piastrine cuscinetti carter
Case bearing plate fixing screw Méx1(3) 7,9:8,7 0,81+0,89 5,8+6,4
Vis de fixation plagues paliers carter
Vite fiss. piastrine cavo alternatore (WR)
Alternator plate cable fixing screw M5x0,8 5,1+5,7 0,52+0,58 3,8+4,2
Vis de fixation plaque cable alternateur

(7) “LOCTITE 243” (e) “LOCTITE 270"

COPPIE DI SERRAGGIO / TIGHTENING TORQUES / COUPLES DE SERRAGE

Applicazione Filettatura
Application Threading
Application Filetate Nm Kgm Lb/ft

| Tappo scarico olio
Plug discharged oil M20x1,5 19,6+23,5 2:2,4 14,5:17,3
Bouchon écoulement huile

Vite fiss. plasire statore

Stator plate fastening screw Méx1 3, 0,38+0,42 2,7+3,0
Vis de fixation plaque stator (CR)

Dado fiss. rotore

Rotor nut M12x1,25 73,5+83,3 7,5:8,5 54,2:61,5
Ecrou de fixage roteur

Vite fiss. plas[ra stafore

Stator plate clamp screw M4x0,7 2,75+2,95 0,28+0,30 2,0:2,2

Vis de fixage plaque du stator (WR)
Vite fiss. pignone catena
Screw chain pinion - - - -
Vis pignon chaine

Candela accensione
Spark plug M14x1,25 23,5+25,5 2,4:2,6 17,3+18,8
Bougie d'allumage
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VERSCHRAUBUNGSMOMENTE / PATAS DE TORSION

Anwendung Gewinde
Aplicacion Fileteado Nm Kgm Lb/ft

ylinderfestigungsmutter
M10x1,25 21,6+24,5 2,2+2,5 |15,9+18,1
Tuerca cilindro

Schraube des Zylinderkopfes

M8x1,25 17,6+19,6 1,8:2,0 | 13:145
Tornillo culata
Feststellschraube Einlassventil

Méx1 7,8:87 | 081:0,89 | 58:6,4
Tornillo vélvula de aspiracion
Befestigungsschraube Motorwelleneinsatz

M6x1(®) 12,2:13,6 1,25+1,39 9+10
Tornillo fijac. inserto eje motor
Ritzelfestigungsmutter des Primarantriebes

M18x1 51+56,9 52:58 | 37,6+41,9
Tuerca pindn transmisién primaria
Befestigungsmutter Verteilung Vorgelegehebel

M5x0,8 5,1:5,7 0,52:0,58 | 3,8+4,2
Tuerca fijac. palanca transmision distribucion
Befestigungsschraube AblaBventil Zahnrader

M6x1 7,888 0,8+0,9 5,8:6,5
Tornillo fijac. engranajes valvulas de descarga
Befestigungsschraube AblaBventil Lagerplatte

M5x0,8 (7) 51:5,7 0,52:0,58 | 3,8+4,2
Tornillo fijac. placa cojinete valvulas de descarga
Befestigungsschraube Steuerung Auslassventil

[Tornillo fijacion horquilla mando vélvula de escape

ylinderstiftschrauben
or g M10x1,5 19,6:21,6 20:22 [144:158
risionero cilinaro

Befestigungsschraube Anlassung Vorgelegezapfen
M6x1 79+8,7 0,81+0,89 | 5,8:6,4
Tornillo fijac. perno transmisién encendido

Befestigungsmutter Primarwellen Lagerplatte

Méx1(7) 7,9:8,7 0,81:0,89 | 5,8:6,4
Tuerca fijac. placa cojinete eje motor
Befestigungsschraube Trieberitzel

Tuerca fijac. pifion cadena
Befestigungsschraube Abdeckung Lagerplatte

Méx1(T) 7,9:8,7 0,81:0,89 | 5,8:6,4
Tornillo fijac. placas cojinetes carter
Befestigungsschraube Alternator Kabelplatte

M5x0,8 5157 0,52+0,58 | 3,8+4,2

Tornillo fijac. placas cable alternador

(3) “LOCTITE 243” (e) “LOCTITE 270"

VERSCHRAUBUNGSMOMENTE / PATAS DE TORSION

Anwendung Threadi
Aplicacion Fietado Nm Kgm Lo/t
Entleerungsschraube OT
. : M20x1,5 19,6+23,5 2:24 14,5:17,3
Tapon descargado aceite
Befestigungsschraube Platten-Stator
M6x1 3,7+4,1 0,38:0,42 2,7+3,0
Tornillo sujecion planchas-estator (CR)
[Festigungsmutter Schwungradlaufer
M12x1,25 73,5+83,3 7,5+8,5 54,2:61,5
Tuerca rotor
Feststellschraube Statorplatte
M4x0,7 2,75:2,95 0,280,30 2,0:2,2
Tornillo placa estator (WR)
Schraube ritzel
Tornillo pininén cadena
Zindkerze
. . M14x1,25 23,5:25,5 2,4:2,6 17,3+18,
Buijia encendido
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
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COPPIE DI SERRAGGIO / TIGHTENING TORQUES / COUPLES DE SERRAGE

Applicazione Filettatura
Application Threading
Application Filetate Nm Kgm Lb/ft

Dado fiss. mozzo frizione
Clamp nut for clutch hub M18x1 29,4+32,4 3:3,3 21,7+239
Ecrou de fixage moyeu de |'embrayage
Vite fiss. molle frizione
Clamp screw for clutch spring disc M6x1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Vis de fixage disque d'arrét ressorts de I'embrayage
Dado vite registro frizione
Clutch adjusting screw fixing nut Mé6x1 5,1+5,7 0,52+0,58 3,8+4,2
Ecrou de fixation vis de réglage embrayage
Vite fiss. piastrine disinnesto avviamento
Start disengaging plate fixing screw M6x1 9,3+10,3 0,95+1,05 6,9+7,6
Vis de fixation plaques de débrayage starter
| Dado fiss. Teva avviamento
Starter shaft clamp nut M10x1,25 () 21,6+23,6 2,2:2,4 15,9+17,3
Ecrou de fixage moyeu arbre demarrage
\Vite Tiss. rocchetto albero comando cambio
Gearbox main shaft reel fixing screw M5x0,8 5,1+5,7 0,52+0,58 3,8+4,2
Vis de fixation rochet arbre de commande boite de vitesse
| Vite Tiss. saltarello cambio
Gearbox pawl fixing screw M6x1 (%) 8,8:8,9 0,9+1,0 6,5:7,2
Vis de fixation cliquet boite de vitesse
[Perno fermo selettore
Lock selector pin M10x1,25 26,5+29,5 2,7:3,0 19,5:21,7
Tourillon arrét sélecteur
accordo acqua
Water union M16x1 40+45 4+4,6 28,9+33,3
Raccord eau

() “LOCTITE 243 () “LOCTITE 242"

COPPIE DI SERRAGGIO / TIGHTENING TORQUES / COUPLES DE SERRAGE

Applicazione Filettatura
Application Threading
Application Filetate Nm Kgm Lb/it

Vite fiss. rullo”_catena

Nut fixing chain roller M8x1,25 25,5:28,5 2,629 18,8+21

Ecrou de fixation rouleau chaine

Vite fiss. inferiore telaio posteriore

Nut fixing lower rear frame M8x1,25 24,5+26,5 2,5:2,7 18,1+19,5

Ecrou de fixation inférieure cadre arriére

Vite fiss. superiore tefaio posteriore

Nut fixing upper rear frame M8x1,25 24,5+26,5 2,5:2,7 18,1+19,5

Ecrou de fixation supérieur cadre arriére

Vite fiss. anteriore motore

Nut fixing engine front M8x1,25 33,3+37,3 3,4:3,8 24,5+27,5

Ecrou de fixation avant moteur

| Vite fiss. inferiore motore

Nut fixing engine low side M8x1,25 33,3:37,3 3,438 24,5:27,5

Ecrou de fixation inférieur moteur

Vite fiss. piastra attacco sup. motore al tefaio

IScrew for fixing the plate for upper connection to the frame M8x1,25 24,5:26,5 2,5:2,7 18,1+19,5
is de fixation plaque de connexion supérieure moteur au cadre

Vite rotazione cavalletto laterale

\Screw for rotation of side stand M8x1,25 (®) 11,7+11,9 1,19+1,21 8,60+8,75
is de rotation béquille latérale

(*) “LOCTITE 243” (**) “LOCTITE 270" (e) “LOCTITE 242"
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VERSCHRAUBUNGSMOMENTE / PATAS DE TORSION

Anwendung N

Gewind
Aplicacion Fletado Nm Kgm Lb/it
Festigungsmutter Nabe Kupplung Mi8x1 20,4:32,4 3:33 21,7:239
Tuerca cubo embrague
Feststellschraube Riickhaltscheibe Kupplungsfedern M6xd 68:7.8 07:0.8 50:5.8
Tornillo disco resorte friccion
Mutter Kupplungsregisterschraube

Méx1 5,1:5,7 0,52+0,58 3,8:4,2
Tuerca tornillo ajuste embrague
Befestigungsschraube Anlassung Ausschaltungsplatte
Méx1 9,3+10,3 0,95+1,05 6,9:7,6

Tornillo fijac. placas desacoplamiento encendido
Festigungsmutter Nabe Kickstarterwelle M10x1,25 () 2162236 20:04 15.9:17.3
Tuerca cubo eje arranque
Befestigungsschraube Gangschaltung Wellenkleinrad

M5x0,8 51+5,7 0,52+0,58 3,8+4,2
Tornillo fijac. bobina eje mando cambio
Befestigungsschraube Gang Sperrnocken

M6x1 (%) 8,8:8,9 0,9+1,0 6,5:7,2
Tornillo fijac. trinquete cambio
Bolzen Schaltwelle Fest

. M10x1,25 26,5+29,5 2,7+3,0 19,5+21,7
Eje parada selector
IAnschluss Wasser
M16x1 40+45 4+4,6 28,9+33,3

Empalmadura agua

() “LOCTITE 243” () “LOCTITE 242"

VERSCHRAUBUNGSMOMENTE / PATAS DE TORSION

Anwendung Gewinde Nm Kgm Lb/t
Aplicacion Fileteado

Befestigungsschraube Kettenrolle
Tornillo fij. rodillo cadena
Intere Befestigungsschraube Hinterrahmen
Tornillo fij. inferior bastidor trasero
ere Befestigungsmutter Hinterrahmen

Tuerca fij. superior bastdor trasero

M8x1,25 25,5+28,5 2,6:2,9 18,8+21

M8x1,25 24,5+26,5 2,5:2,7 18,1+19,5

M8x1,25 24,5:26,5 2,5:2,7 18,1+19,5

Vordere Befestigungsschraube Motor

Tornillo fij. delantera motor
Untere Befestigungsschraube Motor

M8x1,25 33,3:37,3 3,4:3,8 24,5275

M8x1,25 33,3:37,3 3,438 24,5:27,5
Tornillo fij. inferior motor

Schraube zur Befestigung der oberen Motor-Anschlussplatte am Rahmen

- . . X M8x1,25 24,5:26,5 2,5:2,7 18,1+19,5
Tornillo fij. placa union superior del motor al chassis

Schraube seitlicher Fussrastendrehung
Tornillo rotacion soporte lateral

M8x1,25 (@) | 11,7+11,9 1,19:1,21 8,60+8,75

(*) “LOCTITE 243" (**) “LOCTITE 270" (e) “LOCTITE 242”
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
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COPPIE DI SERRAGGIO / TIGHTENING TORQUES / COUPLES DE SERRAGE

Applicazione Filettatura
Application Threading
Application Filetate Nm Kgm Lb/ft

Vite fiss. superiore motore
Screw fixing engine upper side M10x1,25 26,5+29,4 2,7+3 19,56+21,7
Vis de fixation supérieure moteur
Vite fiss. cavallotto frizione
Screw fixing clutch connec tion Mé6x1 4,7+51 0,48+0,52 3,5+3,8
Vis de fixation crampillon embrayage
Vite fiss. cavallotto freno anteriore
Screw fixing front brake connection Mé6x1 4,7+51 0,48+0,52 3,5:3,8
Vis de fixation crampillon frein avant

Vite fiss. tubazione freno ant. sulla pompa freno
Screw for fixing the front brake pipes on brake pump M10x1 18,1+20,1 1,85:2,05 | 13,4:-14,8
Vis de fixation tuyauterie frein avant sur la pompe frein

Vite fiss. pedale freno posteriore
Screw fixing rear brake pedal M10x1,25 (*) 39:44 4,0+4,5 29:32,5
Vis de fixation pédale frein arriere

Vite fiss. pompa freno posteriore
Screw fixing rear brake pump Mé6x1 13,7+15,7 1,4+1,6 10,1+11,6
Vis de fixation pompe frein arriére
Vite fiss. fubazione freno posteriore

Screw fixing rear brake pipe M10x1 18,1+20,1 1,85+2,05 13,4+14,8
Vis de fixation tuyauterie frein arriere

Vite fiss. serbatoio fluido freno

Screw fixing brake fluid tank Méx1 2,35:2,55 0,24+0,26 1,73+1,88

Vis de fixation reservoirs fluide des freins
nterruttore stop posteriore

Rear light switch M10x1 18,1:20,1 1,85+2,05 | 13,4+14,8

Interrupteur feux de stop

Vite fiss. camma regolazione pedale freno

Screw for fixing the brake pedal adjusting cam Méx1 12,2+13,3 1,24+1,36 9:9,8

Vis de fixation came de réglage pédale du frein

Vite fiss. steli forcella
Screw fixing forkrods M8x1,25 23,5255 2,426 17,3:18,8
Vis de fixation tiges fourche
Vite fiss. perno ruota anteriore
Screw fixing front wheel axle Méx1 9,3+10,3 0,95+1,05 6,9+7,6
Vis de fixation pivot roue avant

Ghiera reg. cuscinetii sterzo (1° avvitamento)
Ring nut for handlebar bearing adjustment (1st turn) M25x1 3,2:3,6 0,33+0,37 2,427
Collier de réglage paliers de direction (1ére vissage)
Dado perno di sterzo

Nut for handlebar pin M24x1 79+87 8,1:8,9 58+64
Ecrou pivot de direction

(*): “LOCTITE 242"
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Anwendung Gewinde Nm Kgm Lbt
Aplicacion Fileteado
Obere Befestigungsschraube Motor
Tornillo fij. superior motor M10x1,25 26,5+29,4 2,7:3 19,5:21,7
Befestigungsschraube Kupplunsbigel
M6x1 4,7+5,1 0,48:0,52 3,538
Tornillo fij. abrazadera embrague
Befestigungsschraube Vorderradbremsbugel
Méx1 4,7+5,1 0,480,52 3,538
Tornillo fij. abrazadera freno delantero
Befestigungsschraube der vorderen Bremsleitung auf der Bremspumpe
Tornillo fij. tuberia freno anterior en la bomba freno M10x1 18,1:20,1 | 1,85:2,05 | 13,4:148
Befestigungsschraube Fusshebel Hinterradbremse
M10x1,25 (%) 39:44 4,0:4,5 29:32,5
Tornillo fij. pedal freno trasero
Befestigungsschraube Hinterradbremspumpe
o Méx1 13,7+15,7 1,4:1,6 10,1+11,6
Tornillo fij. bomba freno trasero
Befestigungsschraube Hinterradbremsleitung
S . M10x1 18,1+20,1 1,85:2,05 | 13,4:14,8
Tornillo fij. tuberia freno trasero
Befestigungsschraube Bremsflussigkeitsbehalter
M6x1 2,35:2,55 0,24:0,26 | 1,73+1,88
Tornillo fij. déposito fluido freno
Hintere Stop-Schalter (WR)
M10x1 18,1:20,1 1,85+2,05 | 13,4:14,8
Interruptor stop trasero (WR)
Befestigungsschraube Bremspedal-Einstellnocken.
M6x1 12,2:13,3 1,24:1,36 9:9,8
Tornillo fij. excéntrica ajuste pedal freno
Befestigungsschraube Gabelschafte
M8x1,25 23,5:25,5 2,4:2,6 17,3+18,8
Tornillo fij. tijas horquilla
Befestigungsschraube Vorderradzapten
M6x1 9,3:10,3 0,95+1,05 6,9:7,6
Tornillo fij. perno rueda delantera
Einstellzwinge Lenkungslager (1° Verschraubun;
) ) ¥ ) g. g ( ’ 9 M25x1 0,33:0,37 2,4:2,7
Virola ajuste coijnetes viraje (1° atornillado)
Mutter Lenkungszapfen
o M24x1 79+87 8,1:8,9 58+64
Tuerca perno de viraje

(*): “LOCTITE 242"
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poikzions Fiettatura
Apphcation Theaading
Applcaion Feetalo W Karts e

Vite fiss. supporto manubrio (inferiore)
Screw fixing handlebar supports (lower) M10x1,5 19,6+21,6 2,0+2,2 14,5+15,9
Vis de fixation supports guidon (inferieur)

Vite fiss. morsetto manubrio (superiore)
Screw fixing handlebar supports (opper) M8x1,25 27+30 2,75+3,05 20+22

Vis de fixation supports guidon (superieur)

\fite proteziona steli forcella

Screw protacling forkrods

Vis de protection tiges fourche

Vite fisg. anallo protezione steli

Screw fixing rod fing M5x0,8 2,3+2,6 0,24+0,26 1,7+1,9

iz de fixation bague de protection tiges

Sorow g o bk DO CATD
rear pipe

Vis de fixgtion tuyatere frein arviére

Pemo foreelione

Fork pin M1Bx1,5 N7 7:927; 12:13 86,8+84

M5x0,8 7,4:8,2 0,76+0,84 | 5,5:6,1

M5x0.8 5662 0,57:063 | 41445

Ingrassatore
Grease nipple M&x1 3,0:3,04 029:0,31 21:22

Graissaur

Vits fiss. tirante sasp. post. al telaio
wmwwmmhm M10x1,25 69,5+77,5 7,179 51,3+57,1
Vis de fixation trant suspension armiére au cadre

ite fiss. trante sosp, post. al bilanciere

Sorew M‘ngmarmspensbnrod to the rocker amn M12x1,25 76,5+84,3 7,8+8,6 56,4+62,2
Vig da fouzhon tiran! suspension ammiéee au balancier

Vit fiss. bilanclere sosp. post. al forcetione

Screw fixing rear suspension mcker arm 1o the fork M12x1,25 76,5:84,3 7,88,6 56,462,2
Vis de focabon balancier susbension armiéne 4 la fourche

Vite figs. ammortizzatore al bilanciere

Screw fixing shock shsorber fo the rocker arn Midx1,25 50+55 5,1+5,6 | 36,9+40,5

¥is de fixation amortisseur au balancier
Vite fas. ammortizzatore al telaic

Wﬁﬂgmmmmﬂm M10x1,25 5055 5,1+5,6 36,9+40,5
Vis de fiention amartisseur au cadre

| Vife Tixs. guidacatend

Screw fng chain guide M6x1 4,7:5,1 048:0.52 35:38
Vis de fixation guide-chaine

Applicazione Filettatura

Application Threading

Application Filetate Nm Kgm Lbrit

Vite fiss. superiore guidacatena
Screw fixing upper chain giuide M8x1,25 23,3+26,5 2427 17,3419,5
Vis de fixation supérieure guide-chaine
Vite fiss. pattino

Screw fixing slider M5x0,8 4.4 0,45 3,2
Vis de fixation patin

Vite fiss. parafango anteriore
Screw fixing front mudguard Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
Vis de fixation garde-boue avant
Vite fiss. parafango posteriore
Screw fixing rear mudguard Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
Vis de fixation garde-boue arriere
Vite fiss. posteriore copricatena
Screw fixing rear chain cover M5x0,8 4.4 0,45 3,2
Vis de fixation arriere carter chaine

Vite fiss. convogliatori aria
Screw fixing air conveyors M6x1 5,6+6,2 0,57+0,63 4,145
Vis de fixation convoyeurs d'air
Vite fiss. anteriore pannelli laterali
Screw for fixing the side panels on the front Méx1 32236 0.33:037 24:07
Vis de fixation antérieure panneaux latéraux B R T

Vite fiss. portanumero laterale (posterior?)
Screw for fixing the side number-holder (rear) M6x1 5,6+6,2 0,57+0,63 4,145
Vis de fixation porte-numéro latéral (arriere)

(*): “LOCTITE 242”
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Aventung Gawmdls: L Kpgm Lo
y Filatoado
Befestungsschraube Lankerstiitren (untere)
M10x1,5 18,6-216 20:22 14,5:159
Tomillo f§. sopertes maillar (inferior)
et " 1 o
i (obere) MBx125 | 27:30 | 2,75:305 | 20:22
Tomitio fi. grapa manillar (superior)
Schravbe Schutz Gabeischifte
A . M5x0.8 7.4:8.2 0.76:0,84 5,5:6,1
Yornilo proteccion tijas homuila
AT b M5x0.8 22:28 0,24:0,26 1,7:19
Tormitio . andio proteceién tjas
wgungsschraube Leftungsourchgang Hinterradbremse
" M5x0.8 56:62 | 057:083 | 4145
Tomddio fi. passtubos freno trasem
Gebel
Zapfen grosss M5 | 177:1278) 12413 | 86.8e84
Pemo horquiia Yrasera
MBx1 3.0:3.04 0,29:0.31 2122
Engrasador

Befestigungsschraube Zugsiange Hinteraufangung am Hahmen
Tomillo fj. tirante susp. trasera en ¢ bastidor
Befastigungsschraube Zugstange Hinteraufhdngung am Kipphebe!
Tomika f§. tirarte suap. trasera en of basculante
Batestiguogsschiaube Kipphebel Hinterauédngung an Grossgaber
Tormilla fij. bascolarte susp. traserz en & horguilla tras.

M10x1,25 | 69,5:77,5 7,1+79 51,3+57,1

MI2125 | 765:843 | 7,8:86 | 56,4:62,2

M1Zx125 | 765:84,3 | 7,8:86 | 56,4622

Befastigungaschreuba Stossadmpier am Kipshebe!
i M10x1,25 50455 51:5,6 | 36,9+40,5
Tornillo %. amortiguador en o bascuiante
Befestigungsschvaube Stossoimpler am Rahmen
) ] ) #10x1.25 5055 51:5,6 | 36,9+40,5
Tornilo §. amortiguador e e bastidor
Befestigungsschmvbe Kettanfihrung
Mtx1 4,7:5,1 0,48:0,52 3.5:348
Tomio fi. guia de cadena
Anwendung Gewinde Nm Kgm Lbift
Aplicacion Fileteado
Obere Befestigungsschraube Kettenfihrung
M8x1,25 23,3+26,5 2,4:27 17,3+19,5
Tornillo fij. superior quia de cadena
Befestigungsschraube Gleitschuh
M5x0,8 44 0,45 32
Tornillo fij. patin
Befestigungsschraube hinteres Kotblech
Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
Tornillo fij. guardabarros trasero
Befestigungsschraube Vorderkotblech
Méx1 10,3+11,3 1,056+1,15 7,683
Tornillo fij. guardabarros delantero
Hintere Befestigungsschraube Kettenabdeckung
. M5x0,8 44 0,45 32
Torn illo fij. trasera cubrecadenas
Befestigungsschraube Luftleitcleche
Méx1 5,616,2 0,57+0,63 4,1+4,5
Tornillo fij. transportadores de aire
Vordere Befestigungsschraube der Seitenpaneele
Méx1 3,2:3,6 0,33+0,37 2,4+27
Tornillo fij. panelos laterales
Befestigungsschraube des seitlichen Nummertrégers (hinterer)
Méx1 5,6+6,2 0,57+0,63 4,145
Tornillo fij. portanimero lateral (posterior)

(*): “LOCTITE 242”
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Applicazione Filettatura
Application Threading
Application Filetate Nm Kgm Lb/t

Vite fiss. copricatena
Screw fixing chain cover M5x0,8 5,6+6,2 0,57+0,63 41+45
Vis de fixation carter chaine

Vite fiss. protezione ammortizzatore
Screw fixing shock absorber guard Méx1 5,6+6,2 0,57+0,63 41+4.5
Vis de fixation protection amortissuer

ite fiss. avvisatore acustico
Screw for fixing the horn Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
Vis de fixation avertisseur acoustique

ite fiss ta npone anteno e serbatoi (9
Crew for i g the Tank front pa

. M8x1,25 21,6+23,3 22:2,4 16+17,3
Vis de fixation tampon antérieur réservoir

te fiss, rubinetto carburante
gcrew for IIXl%g t??e fuel cock

Vis de fixation robinet carburant $55 2,35+2,55 0,24:0,26 | 1,73+1,88

ite fiss. posteriore serbatoio
Screw fixing rear tank Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
Vis de fixation arriére réservoir

ite fiss. anteriore sella
élcrew fgr /xﬁ)g he saddle on the front

: [ Méx1 5,6+6,2 0,57+0,63 4,1+4.5
Vis de fixation antérieure selle

ite fiss. scatola filtro

Screw for fixing the filter box M6x1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3

Vis de fixation boite a filtre

Vite fiss. perno ruota anteriore
Screw fixing front wheel axle M10x1,5 49:54 5,0:5,5 36,2+39,8
Vis de fixation pivot roue avant
Vite fiss. pinza freno ant.
RScrew fixing front brake caliper M8x1,25 23,3+26,5 2,427 17,3+19,5
Vis de fixation étrier frein avant

Vite fiss. tubazioni freni sulle pinze
\Screw for fixing the brake pipes on the calipers

M10x1 18,1+20,1 1,85+2,05 13,4+14,8
is de fixation tuyauterie freins sur les étriers

ite fiss. disco freno anteriore
Screw fixing front brake disc Méx1 (*) 13,7+15,7 1,441,6 10,1+11,6
Vis de fixation disque frein avant

(*): “LOCTITE 243"
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Anwendung Gewinde Nm Kgm Lb/it
Aplicacion Fileteado

Befestigungsschraube des vorderen Tankstopfens

M5x0,8 5,6+6,2 0,57+0,63 41+4,5
Tornillo fij. grifo carburante
Befestigungsschraube Stossdamferschutz
. . . Méx1 5,6+6,2 0,57+0,63 4,1+45
Tornillo fij. proteccion amortiguador
Befestigungsschraube der Hupe
Méx1 10,3+11,3 1,056+1,15 7,6+8,3

Tornillo fij. indicador acustico
Befestigungsschraube Kettendeckel
Tornillo fij. cubrecaddenas

M8x1,25 21,6+23,3 2,2:2,4 16+17,3

Vordere Befestigungsschraube des Sattels

$55 2,35+2,55 0,24+0,26 | 1,73+1,88
Tornillo fij. anterior paneles laterales
Befesti hraube des Treibstoffhahi
efestigungsschraube des Treibstoffhahns Méxd 1032113 105:1.15 76:83
Tornillo fij. tampén anterior depésito
Befestigungsschraube des Filtergehduses
- A Méx1 5,6+6,2 0,57+0,63 41+45
Tornillo fij. anterior sillin
Vite fiss. scatola filtro Méx1 103113 | 1054115 | 7,6:83
Tornillo fij. caja filtro
Befesti hraube Vorderradb heiby
efestigungsschraube Vorderradbremsenscheibe M10x1 5 49:54 50:55 36.2:30,8

Tornillo fij. freno delantero

Befestigungsschraube Vorderradbremszange
M8x1,25 23,3+26,5 24:27 17,3+19,5
Tornillo fij. pinza freno delantero

Befestigungsschraube der Bremsleitungen auf den Zangen
M10x1 18,1+20,1 1,85+2,05 | 13,4+14,8
Tornillo fij. tuberias frenos sobre las zapatas

Hintere Tankbefestigungsschraube Méx1 () 13.7:19.6 14:16 10.1:11.6

Tornillo fij. trasera deposito

(*): “LOCTITE 243"
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COPPIE DI SERRAGGIO

COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENT
FUERZAS DE TORSION

TORQUE WRENCH SETTINGS

Applicazione Filettatura
Application Threading
Application Filetate Nm Kgm Lb/ft
Nipplo fiss. raggi ruote
Nipple fixing wheel spoke M4x0,75 42:46 0,43+0,47 3,134
Nipple de fixation rayons roue
Vite fiss. disco freno posteriore
Screw fixing rear brake disc Meéx1 (*) 13,7157 1,4+1,6 10,1+11,6
Vis de fixation disque frein arriere
Dado fiss. corona posteriore
Nut fixing rear sprocket whee_/‘ M8x1,25(*) 3236 3,3:3,7 2,4+2,7
Perno ruota posteriore
F?_ear wheel a)_(]e M20x1,5 135,3+149 13,8+15,2 100+110
Vite fiss. antivibrante tubo di scarico al telaio
Screw fixing exhaust pipe vibration-damper to the frame M6x1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
Vi fixation antivibratoi "éch. men dre
Vite fissaggio silenziatore di scarico
Screw fixing exhaust muffler Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
b IXIng exiaust o ent
Vite fissaggio antivibrante al tubo di scarico
Screw fixing vibration-damper to the exhaust pipe Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15
Vite fiss. indicatori di direzione
Screw for fixing the turn indicators M6éx1 5,6:6,2 0,57:0,63 41445
Vis de fixation indicateurs de direction
(*) “LOCTITE 243"
“LOCTITE 243"
“LOCTITE 243"
NOTA - Dove non diversamente indicato coppie di serraggio standard per le seguenti filettature: M5x0,8 4,9:6,9 0,5+0,7
NOTE - If not otherwise specified, standard tightening torques for the following thread: Méx1 8,8:9,8 0,9+1
NOTE - Sinon différemment spécifié, couples de serrage standard pour les filetages suivant: M8x1,25 21,6+23,3 2,2:24 16+17,3
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Anwendung Gewinde Nm Kgm Lbfit
Aplicacion Fileteado
Befestigungsnipple

M4x0,75 4,2+4,6 0,43:0,47 3,134

Niple fij. radio rueda

Befestigungsschraube Hinterradbremsscheibe
Méx1 (*) 18,7+15,7 1,441,6 10,1+11,6
Tornillo fij. disco freno trasero

Befestigungsmutter Hinterkrank
M8x1,25 32:36 3,3:3,7 24+27
Tuerca fij. corona trasera

Hinterradzapfen
M20x1,5 135,3+149 13,8+15,2 100+110
Perno rueda trasera

Befestigungsschraube Schwingungsdampfer Auspuffrohr am Rahmen

Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+8,3
Tornillo fij. antivibrador colector de escape en el bastidor
Befestigungsschraube Auspuffrohr

Méx1 10,3+11,3 1,06+1,15 7,6+8,3
Tornillo fij. antivibrador en el tubo de escape
Befestigungsmutter Schwingungsdampfer am Auspuffrohr

Méx1 10,3+11,3 1,06+1,15 7,6+8,3
Tornillo fij. antivibrador en el tubo de escape
Befestigungsschraube der Fahrtrichtungsanzeiger

Méx1 5,6+6,2 0,57+0,63 4145
Tornillo fij. indicadores de direccion
(*) “LOCTITE 243"

“LOCTITE 243"

MERKUNG: Wenn nicht anders angegeben gelten fiir die Standard - Befestigungspaare die folgenden Gewinde: M5x0.8 4.9:6.9 05:07 36:5
NOTAS: Donde no diversamente indicado pares de torsion standard para la siguiente fileteado:M6x1 M6xd 88:9.8 0.9:1 65:7.2

M8x1,25 21,6+23,3 2,2+é,4 16+17,3
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NOTES FOR USA-CDN MODEL

2011

WR 250 WR 300

DISCLAIMER OF WARRANTY

IN ACCEPTING DELIVERY OF THIS MOTORCYCLE THE BUYER OR TRANSFEREE ACKNOWLEDGES THAT HE
HAS THOROUGHLY INSPECTED THE MOTORCYCLE, AND FURTHER AGREES TO ACCEPT THE MOTORCYCLE
AS IS WITH ALL DEFECTS OR FAULTS, CONCEALED OR OBVIOUS. HE FURTHER AGREES THAT NO WARRAN-
TIES ATTACH, EXPRESS OR IMPLIED, INCLUDING ANY WARRANTY OF MERCHANTABILITY OR FITNESS FOR
ANY PARTICULAR PURPOSE. THE BUYER OR TRANSFEREE INDEMNIFIES AND HOLDS HARMLESS
HUSQVARNA MOTORCYCLES S.R.L. ITS, THEIR AGENTS AND EMPLOYEES. FOR ANY FAILURE OF PERFOR-
MANCE, COST OF SERVICE, OR REPAIR. THE BUYER FURTHER ACKNOWLEDGES THAT THIS MOTORCYCLE IS
NOT INTENDED FOR USE ON PUBLIC STREETS, ROADS, HIGHWAYS, OR TRAILS UNDER PUBLIC JURISDICTION
AND THAT USE ON SUCH MAY VIOLATE STATE AND FEDERAL LAW.

CLAUSE DE NON GARANTIE

L'ACHETEUR OU LE CESSIONNAIRE PRENANT LIVRAISON DE CETTE MOTO CONFIRME L'AVOIR INSPEC-
TEE ET LUACCEPTE EN L'ETAT AVEC TOUTES SES FAILLES ET TOUS SES DEFAUTS, CACHES OU VISIBLES.
DE PLUS, ILACCEPTE QUE LADITE MOTO N'EST COUVERTE PAR AUCUNE GARANTIE, EXPRESSE OU IM-
PLICITE, INCLUANT TOUTE GARANTIE DE COMMERCIALISATION OU D’APTITUDE A UN BUT QUELCONQUE.
L'ACHETEUR OU LE CESSIONNAIRE NE PEUT EN AUCUN CAS TENIR HUSQVARNA MOTORCYCLES S.R.L.,
SES AGENTS ET SON PERSONNEL RESPONSABLES DE TOUT DEFAUT DE PERFORMANCE, COUT DE PRE-
STATION OU DE REPARATION. LACHETEUR ACCEPTE EGALEMENT QUE CETTE MOTO N’EST PAS PREVUE
POUR UN USAGE SUR LA VOIE PUBLIQUE, LES RUES, ROUTES NATIONALES OU PISTES SOUS JURIDICTION
D’ETAT ET QUE TOUT USAGE QUI EN SERAIT AINSI FAIT EST SUSCEPTIBLE CONTREVENIR A LA LEGISLA-
TION FEDERALE ET D’ETAT.
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Noise emission warranty

HUSQVARNA MOTORCYCLES S.R.L. warrants that this exhaust system, at the time of sale, meets all applicable U.S.
EPA Federal noise standards. This warranty extends to the first person who buys this exhaust system for purposes other
than resale, and to all subsequent buyers.

Tampering warning

Tampering with Noise Control System Prohibited.

Federal law prohibits the following acts or causing thereof:

(1) The removal or rendering inoperative by any person other than for purposes of maintenance, repair, or replace-
ment, of any device or element of design incorporated into any new vehicle for the purpose of noise control prior
to its sale or delivery to the ultimate purchaser or while it is in use, and

(2) the use of the vehicle after such device or element of design has been removed or rendered inoperative by any
person.

Among those acts presumed to constitute tampering are the acts listed below.

1) Removal of, or puncturing the muffler, baffles, header pipes or any other component which conducts exhaust ga-
ses.

2) Removal or puncturing of any part of the intake system.

3) Lack of proper maintenance.

4) Replacing any moving part of the vehicle, or parts of the exhaust or intake system, with parts other than those
specified by the manufacturer.

Warning statement
This product should be checked for repair or replacement if the motorcycle noise has increased significantly through use.
Otherwise, the owner may become subject to penalties under state and local ordinances.

Garantie d’émission de bruit

HUSQVARNA MOTORCYCLES S.R.L. garantit qu'au moment de la livraison, ce systéme d’échappement, est conforme a
toutes les lois fédérales EPA applicables aux Etats-Unis d’Amérique. Le premier acheteur dudit systéme d’échappement qui
I'acquiert dans un but autre que de le revendre est couvert par la présente garantie qui s'étend a tous les acheteurs suivants.

Avertissement contre toute violation

Toute violation du systéeme anti-bruit est interdite.

La loi fédérale déclare les actions suivantes comme interdites :

(1) La dépose, de la part de n'importe quelle personne, de tout élément de projet incorporé dans tout véhicule nouveau afin
de contrbler les émissions sonores (anti-bruit) ou le fait de le rendre inopérant pour des fins divers de I'entretien, la répa-
ration, ou le remplacement, avant la vente ou la livraison a I'acheteur final ou pendant son utilisation, et

(2) lutilisation du véhicule aprés que cet élément de projet a été déposé ou rendu inopérant par n’importe quelle personne.

Voici la liste des actions qui constituent violation probable.

1) Dépose ou percage du pot d’échappement, des plaques antibruit, des collecteurs ou de tout autre composant contenant
les gaz d’échappement.

2) Dépose ou percage de n'importe quelle piece du systeme d’admission.

3) Manque d’'entretien approprié.

4) Remplacement de toute piece mobile du véhicule, ou composant du systeme d’échappement ou celui d’admission, par
des piéces différentes qui ne sont pas celles spécifiées par le fabricant.

Avertissement

Vérifier si le produit nécessite une réparation ou le remplacement si les émissions acoustiques (bruit) de la moto ont aug-
menté de fagon importante pendant I'utilisation.

Dans le cas contraire, le propriétaire pourrait étre sujet a des sanctions selon la loi de I'état ou les arrétés locaux.

Z.3
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SPARK ARRESTER
The WR models are equipped with a U.S. Forest Service approved spark arrester for maximum efficienty and performance.

“ SPARK ARRESTER” MAINTENANCE AND CLEANOUT INSTRUCTIONS

Proceed as follows:

A: First turn counterclockwise fastening rear pin (A) then remove saddle, screws (1) and R.H. side panel (2).

B: Remove the two screws (3) fastening the muffler to the rear frame. Extract the silencer from the union manifold to the exhaust pipe.

Note*: If silencer or exhaust are difficult to remove, help to slide them apart by tapping gently with a rubber or plastic hammer.

C: remove the four screws (4) and the endcap (5) from silencer’s body;

D: examinate SPARK ARRESTER conditions and remove, if necessary, carbon particles from the SPARK ARRESTER screen;

E: if necessary, inflate air on the SPARK ARRESTER screen, in the opposite direction in respect of the exhausted gas flow;

F: assemble the front endcap on the silencer’s body, mounting the screws in the correct position, providing a tight connection between
endcap and silencer’s body, using, if necessary, a silicone paste;

G: re-assemble the silencer on motorbike.

Due to the SPARK ARRESTER position on the silencer, if you need only to check the SPARK ARRESTER conditions you can:
A: disassemble the silencer from motorbike;

B: check SPARK ARRESTER conditions simply looking into the silencer from front endcap opening;

C: if the check is positive, you can proceed in re-assembling the silencer on the motorbike;

D: if the check is negative, proceecrwith the maintenance and cleanout procedure.

PARE-ETINCELLES
Iaes moccliéles WR sont équipés d’un pare-étincelles approuvé par le U.S. Forest Service garantissant le maximum en termes d’efficacité et
e rendement.

INSTRUCTIONS D’ENTRETIEN ET NETTOYAGE DU “PARE-ETINCELLES”

Procéder comme suit :

,j\ : Tourner dans le sens des aiguilles d’'une montre I'axe arriére de fixation (A), ensuite déposer la selle, les vis et le cache latéral de
roite.

B : Déposer les deux vis (3) de fixation du pot d’échappement au cadre arriére. Extraire le silencieux du collecteur des tuyaux

d’échappement.

Remarque™* : Si le silencieux ou échappement sont difficiles & déposer, aider la séparation en tapant doucement avec un marteau
caoutchouc ou plastique.

C : démonter les quatre vis (4) et le bouchon terminal (5) du corps silencieux ; 3

D : vérifier les conditions du PARE-ETINCELLES et éliminer, si nécessaire, les particules de carbone du filire du PARE-ETINCELLES ;

E : si besoin est, souffler de I'air sur le filire du PARE-ETINCELLES, dans le sens opposé par rapport au flux des gaz d’échappement ;

F : monter le bouchon terminal sur le corps silencieux, installer les vis dans la position correcte, en fixant de facon bien serrée le bouchon
terminal et le corps silencieux, et en utilisant, si nécessaire, une pdte & joint au silicone ;

G : remonter le silencieux sur la moto.

A cause de la position du PARE-ETINCELLES sur le silencieux, si vous devez simplement vérifier les conditions du PARE-ETINCELLES, vous
pouvez :

: démonter le silencieux de la moto ;

: vérifier les conditions du PARE-ETINCELLES juste en regardant dans le silencieux depuis |'ouverture du bouchon terminal frontal ;

: si le résultat est positif, vous pouvez remonter le silencieux sur la moto ;

: si le résultat est négatif, effectuer la procédure de nettoyage et entretien.
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WR 250 WR 300

Tampering Warning:

Tampering with Noise Control System Prohibited. Federal law prohibits the following acts or causing therefor:

1) The removal or rendering inoperative by any person other than for purposes of maintenance, repair, or replacement, of any
device or element of design incorporated into any new vehicle for the purpose of noise control prior to its sale or delivery to the
ultimate purchaser or while it is in use, and

2) the use of the vehicle after such device or element of design has been removed or rendered inoperative by any person.

Among those acts presumed to constitute tampering are the acts listed below.

1) Removal of, or puncturing the muffler, baffles, header pipes or any other component which conducts exhaust gases.

2) Removal or puncturing of any part of the intake system.

3) Lack of proper maintenace.

4) Replacing any moving part of the vehicle, or parts of the exhaust or intake system, with parts other than those specified by the
manufacturer.

This product should be checked for repair or replacement if the motorcycle noise has increased significantly through use.
Otherwise, the owner may become subject to penalities under state and local ordinances.
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