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IMPORTANTE: Tutte le moto partecipanti a gare o competizioni di
qualungue genere, sono escluse da ogni garanzia in tutte le loro parti.

® Le indicazioni di destrg e sinistra si riferiscono ai due lati del motociclo
rispetto al guidatore seduto in sella.
Z.

: n® denti
o A: Austrig
AUS:  Australia
B: Belgio
BR: Brasile
CDN: Canada
CH: Svizzera
D: germania
E: agna
F: FrPon%io
FIN:  Finlandia
GB:  Gran Bretagna
I: Italia
J: Giappone,
USA:  Stah Uniti d’America

® Dove non diversamente specificato, i dati e le prescrizioni si riferisco-
no a tutte le Nazioni.

IMPORTANT: All the motorc?ldes {and their parts) entering competi-
tions of any kind are excluded from the guarantee.

r seating on motorcycle.

® R_idghf side and left side indicated in this owner’s manual, are referred to
rige
( Y4 number of teeth

@ A: Austria
AUS:  Australia
B: Belgium
BR: Brazil
CDN:  Canada
CH:  Switzerland
D: Germany
E: Spain
F: France
FIN:  Finland
GB: Great Britain
f: Italy
J: Japan
USA:  United States of America

® Where not specified, alla the data and the instructions are referred to
any and all countries.

IMPORTANT: La qorontie tombe pour les motos participant & compéti-
tions de tout genre. Il en est de méme pour leur parties.

® Le indications de droite et gauche se rapportent aux deux catés de la
motocyclette par rapport au conducteur assts sur la selle.
Z numéro dents

@ A Autriche
AUS: Aulstrolie
B: Belgique,
BR: Bro%iﬁe
CDN:  Canada,
CH:  Suisse
D: Allemagne
E: Espagne
F: France
FIN:  Finlande
GB:  Grand Bretagne
It Italie
J: Japon
USA:  Etas Units d’Amerique

® Si non différemment spécifié, les données et les instructions sont vala-
bles pour tous les pays.

WICHTIG: Alle an Sporfrennen jeder Art teilnehmenden Motorréader
sind von jeder Garantie fir alle Teile ausgeschlossen.

@ Die Angaben fiir rechts und links beziehen sich auf die beiden Seiten des
Motorrades und zwar so gesehen, wie es der Faher sieht, wenn er auf
dem Sattel sitzt.

o7 Zéhne nummer
@ A: Osterreich

AUS:  Australien

B: Belgien

BR: Brasilien

CDN:  Kanada

CH:  Schweize

D: Deutschland

E: Spanien

F: Frankreic

FIN:  Finnland

GB:  Groos Britan

I: itelien

J: Japan

USA:  Vereinigte Staten von

Amerika,

©® Wenn nicht anders angegeben, beziehen sich die Daten und
Vorschriften auf alle Lander.

IMPORTANTE: Todas las motocicletas que participan a carreras o
bien o competiciones de cualquier tipo, son excludidas de todas garan-
tias en todas cuantas sus partes.

@ Los indicaciones de dereche e izquierda se refieren a los dos lados de la
motocicleta respecto al piloto sentado sobre la moto.

[ W& numero dientes
o A: Austria

AUS:  Australia

B: Bélgica

BR: Brasil

CDN:  Canada

CH: Suiza

D: Alemania

E: Espafia

F: Francia

FIN:  Finlondia

GB: Gran Bretana

I: Italia

J: Japén

USA: Estados Unidos

® A falta de indicaciones especificas, los datos y las instrucciones se
refieren o todos los Paises.

N° 800094729 (04-2000)



CU L e e e e e nnnnnnannnnnnn g

Manuale di officina
Workshop Manual
Manuel d'Atelier

Werkstatthandbuch
Manual de oficina

WRE 125/2000

dual purpose
SM 125S/2000

Copyright by

MYV Agusta Motor S.p.A.

Servizio Assistenza Tecnica

Via Nino Bixio, 8

21024 Cassinetta di Biandronno [VA) - ltaly
Telefono ++39-0332-748630

Telefax ++39-0332-748633

www.husqvarna.it

1° Edizione - 1st Edition - 1ére édition - 1. Auflage - 1° Edicién

Stampato in ltalia - Printed in ltaly - Imprimé en ltalie - In Italien gedruckt - Impreso en ltalia

Stampato N°- Print No. - Imprimé N. - Druckschriff Nr. - Impreso N. 800094729 .
VALIDITA (dalla matricola) - VALIDITY (from vehicle identification number) - VALIDITE (du matricule) - GULTIGKEIT
(von der Kennummer) - VALIDEZ (desde la matricula)

WRE 125: ZCGH200AAYV001113
SM 125S: ZCGH200ABYV000682

) {

N° 800094729 (04-2000)




Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di ServizioHusqvarna, é siata realizzata
allo scopo di coadivvare il personale autorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicli fraftati. la perfetia conoscenza dei dati fecnici qui riportali &
deferminante al fine della piv completa formazione professionale dell'operatore.

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomeno irattato.

In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

E Norme antinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.
Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

la Husqvarna consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un

oftimo risultato finale, di atfenersi genericamente alle seguenti norme:

— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimenio sui sintomi dell inconveniente;

- diagnosticare in modo chiaro le cause dell’'anomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fordamentali che peraltro dovranno essere
integrate dall’'esperienza personale e dalia partecipazione ai corsi di addestramen-
fo organizzati periodicamente dalla Husqvarna:

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad esempio
il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

~ raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale proposito sara di valido aiuto la consuliazione della sequenza di smontaggio

esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guamnizioni, gli anelli ditenuta e le copiglie con particolari nuovi.

2 Allentando o serrando dadio viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori
oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescrifia seguendo un
percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che pofrebbero essere scambiati fra
di loro all'atto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali Husqvarna ed i lubrificanti delle marche racco-
mandate.

5 Usare attrezzi speciali dove cosi & specificato.

6 Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazione
e metodologie di infervento maggiormente aggiornate rispetto al presente manuale.

m AVVERTENZA
CARBURANTE

— A temperature inferiori a ~5°C rifomire il serbatoio carburante con miscela
all'1% in lvogo della sola benzina.

— Non awviare il motore con la batieria disinserita dai cavi di collegamento
dell'impianto eleftrico; si danneggerebbero le lampade spia e quella di

paosizione.
2
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Foreword

This publication infended for Husqvarna Workshops has been prepared for the
purpose of helping the authorized personnel in the maintenance and repair work of the
motorcycles herewith dealf with. The perfect knowledge of the technical data contained
herein is essential for a more complete professional training of the operator.

The paragraphs have been completed with schematic illusirations evidencing the
subject concerned, in order to enable a more immediate understanding.

This manual contains information with particular meanings:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel working near

by.
n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.
Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

Husqvarna suggests, in order fo prevent troubles and in order to have an excellent final

result, to generically comply with the following instructions:

— in case of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains about
the improper operation of the motorcycle, and formulate proper clearing questions
about the symptoms of the frouble.

— detect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theoretical bases which
however shall be integrated by the personal experience and by the affendance fo
fraining courses periodically organized by Husqvarna.

— rationally plan the repair work in order to prevent dead time as for instance
procurement of spare parts, tool preparation, efc.

— reach the component to be repaired and perform only the required operations.

In this connection, it will be useful to consult the disassembly sequence contained in
this manual.

General instructions for repair work

1 Always replace the seal rings and split pins with new components.

2 When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or from
the center. Lock at the prescribed forque wrench setting following a crossed run.
Always earmark the components or positions which could be mistaken one for
another at the time of assembly.

Use original Husqvarna spare parts and the lubricants of the recommended brands.
Use special tools, where specified.

Consult the Service Bulletins as they may contain up-dated adjustment data and
repair methodologies.

m CAUTION
FUEL
— With temperature lower than =5°C/23°F fill up the fuel tank with 1% mixture
rather than pefrol only.

— Do not start engine with battery disconnected from connection cables of
electric system; warn. lights and parking lights should be damaged.

D {
3
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Introduction

Cette publication destinée a l'usage des Stations-Service Husqvarna, a été élaborée
pour aider le personnel autorisé aux opérations d'entretien et de réparation des
motocycles. Une connaissance approfondie des données techniques contenues dans
ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de I'opérateur.
Pour permetire une leciure aisément compréhensible, les paragraphes s ‘accompagnent
a des illustrations schématiques pour évidencier I'argument fraité.

Ce manuel contient des nofes informatives aux significats spéciaux.

E Normes pour la prévention des accidents pour I'opérateur et pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

n Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.
Notes complémentaires concernant l'opération en cours.

Conseils utiles

Afin d'éviter des inconvénients et obtenir un résultat final optimal, o Husqvarna re-

commande de procéder en principe de la facon suivante:

~ au cas d'une réparation éventvelle, évaluer tout d’abord les impressions du client
dénongant le fonctionnement irrégulier du motocycle et lui poser des questions
appropriées pour éclaircir les symptomes de I'inconvénient;

— faire un clair diagnostic des causes de I'inconvénient. Ce manuel donne des bases
théoriques essentielles a compléter par I'expérience personnelle et la participation
aux stages de fraining organisés périodiquement par la maison Husqvarna,

~ programmer la réparation de facon rationnelle, pour éviter foute perte de temps, par
ex. l'approvisionnement des piéces de rechange, la préparation des outils, efc.,

— atleindre la piece défectueuse en se limitant aux opérations essentielles. La consultation
de la séquence de démontage illustrée dans ce Manuel vous sera trés utile.

Normes générales de réparation

1 Llesjoints et les anneaux de retenue, ainsi que les goupilles sont toujours & remplacer
par des piéces neuves.

2 lorsque vous dévissez ou serrez des écraus ou des vis, commencer foujours par les
plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés les
couples de serrage spécifiées.

3 Marquer toujours les pigces ou les emplacements qui pourraient étre confondus au
cours du démontage.

4 Employer toujours des pieces détachées d'origine Husqvarna et des lubrificants
selon les marques recommandées.

5 Employer les oufils spéciaux, si spécifié.

6 Consulter les Circulaires Techniques, car ils pourraient confenir des données de
réglage et des méthodes de réparation plus & jour par rapport & celle contenues dans
ce Manuel.

E AVERTISSEMENT
CARBURANT

— Ades Témpératures inférieures & =5°C ravitailler le réservoir & carburant avec
mélange o 1% en lieu de la seule essence.

— Ne démarrer pas le moteur avec la batterie debranchée des cables de
connexion de l'installation électrique; cela endommageraient les lampes-
témoin et celle de position.

OO NI
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fir die Husqvarna-Werkstétten bestimmt. Es soll fiir das Fach-
personal eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motorréider sein. Die
genave Kenninis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschlaggebend fir die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildungen
versehen, die sich von Mal zu Mal auf das behandelte Argument beziehen.

Dieses Handbuch enthdlt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unhllverhitungsnormen fir den Mechaniker und fir das in der Néhe
arbeitende Personal.

n Méglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschadigen.
Weitere Informationen fiir die in Ausfiihrung befindliche Operation.

Nitzliche Ratschldge

Um Stérungen zu vermeiden und oplimale Endergebnisse zu erreichen bittet

HUSQVARNA Sie folgende Normen generell einzuhalten:

— im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Findriicke des Kunden,
der lhnen die Funktionsanomalien des Motorrads erkldrt; formulieren Sie die
diesbezuglichen Erlduterungsfragen hinsichtlich der Stérung;

— prdzise Diagnose der Stbrungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und Teilnahme an
den von Husqvarna periodisch organisierten Kursen integriert werden miissen;

— rationelle Planung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden; z.B. Holen von
Ersatzteilen, Vorbereitung der Einrichtungen, usw.;

— mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf die
wesentlichen Operationen einschréinken.

Eine grofle Hilte wird lhnen dabei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erléutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen auswechseln.

2 Beim Losen oder Anziehen von Mutiern und Schrauben immer bei den gréferen oder
von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockieren und
einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

3 Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage
verwechselt werden kénnfen.

4 Nur Originalersatzteile Husqvarna verwenden, und die empfohlenen Schmier

mittel.

Fir den spezifischen Fall spezielle Geréite und Einrichtungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren: sie enthalten gewhnlich die neuesten

Einstelldaten und Methodologien.

m HINWEIS:

KRAFTSTOFF

— Bei niedrigeren Temperaturen als —5°C ist der Kraftstoffbehdilter mit 1%
Gemisch [anstatt von reiner Benzin) zu befillen.

— Den Motor nicht anlassen, wenn die Batterie abgeschaltet ist {d.h. Kablen der
Elektroanlage abgetrennt], um die anzeigelampe und die Parkleuchte nicht zu

beschadigen.
5
1
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Premisa

Esta publicacion, usada por las Estaciones de Servicio Husqvarna, se ha realizado
con el fin de ayudar al personal autorizado para efectuar las operaciones de
mantenimiento y reparacién de motocicletas. Fl perfecto conocimiento de los datos
técnicos que aqui se presentan es deferminante para la completa formacién profesional
del mecdnico.

Con el fin de que sea una lectura comprensible, los pérrafos se senalan con dibujos
esquemdtlicos que ilustran el tema tratado. Se incluyen nuevas informaciones con
significados especificos:

E Normas antiaccidentes para el mecénico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

n Posiblidad de daiiar el vehculo y/o sus componentes.

Otras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos utiles

Con el objeto de prevenir averias y para lograr un buen resultado final, Husqvarna

oconse/o seguir las siguientes normas:
En caso de una eventual reparacién, téngase en cuenta las impresiones del cliente

al poner en manifiesto el funcionamiento de la motocicleta y formular las preguntas

oportunas y aclaratorias sobre las causas de la averia.

~ Investigar sobre las causas de la anomalia. En este manual se podréan adquirir las
bases tedricas principales que, sin embargo, tendrén que complementarse con la
experiencia personaly la participacion en los cursos de adiestramiento organizados
periédicamente por Husqvarna.

— Planificar racionalmente la reparacién para evitar pérdidas de tiempo como, por
ejemplo, encontrar las piezas de recambio, preparacion de las herramientas, efc.

— Acceder a la parte que deba repararse limitdndose a las operaciones esenciales.
Con este proposito, el hecho de consultar la secuencia de desmoniaje de este
manual serade gran ayuda.

Normas generales para las reparaciones

1 Sustituir siempre las juntas, anillos de compresién y pasadores por ofros nuevos.
2 Altener que apretar o aflojar tuercas o tornillos, empezar siempre por los de tamanio
mayor o por el centro. Aprefar hasta el par de forsion prescrito siguiendo un trazado
encruzado.

Marcar siempre las piezas o posiciones que podrian confundirse durante el montaije.
Utilizar piezas de recambio originales Husqvarna y los lubricantes de la marca
recomendada.

Utilizar herramientas especiales donde se especifique.

Consultar las circulares téenicas que podrdn contener dafos de regulacion y
métodos de reparacion mejorados respecto a los del manual.

o On bW

m ADVERTENCIA
CARBURANTE

— Con temperatura inferior a —5°C rellenar el depdsito del carburante con una
mezcla al 1% en lugar de hacerlo sélo con gasolina.

— No poner en marcha el motor cuando la bateria estd desconectada de los
cables de conexién del sistema elécirico; de estropearian las bombillas del
chivato y la de posicién.

00O i
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SM 125S

WRE 125

Ove non diversamente specificato i dati e le prescrizioni si intendono validi per tutti i modelli.
Unless otherwise specified, data and figures refer to all models.

Si rien n'est spécifié, les données et les prescriptions se référent d tous les modéles.
Falls nicht anders angegeben sind die technischen Daten und Anweisungen fiir sémtliche Modelle giltig.
Si no se especifica de ofra manera, los datos y las prescripciones son validos para todos los modelos.

Il L el
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MOTORE

Monocilindrico 2 tempi con aspirazione lamellare nel basa-
mento e valvola H.T.S. a comando elettronico sullo scarico.

ALBSAGGIO vt 54 mm
COrSO . e 54,5 mm
Cilindrata ..o 124,82 cm?
Rapp. di compressione ..........cccovviiviiiiiirece e 8,8:1
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata da valvola a lamelle.

DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAVASO: e e 114°
SCARICO: e, 175°
CarbUrGOre e Dell'Crio PHBH 28
LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Mediante miscelatore automatico.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA

Mediante I'olio contenuto nel basamento.

RAFFREDDAMENTO

A liquido con circolazione mediante pompa. Due radiatori, sul-
la parte anteriore del gruppo fermico.

ACCENSIONE
Elettronica.
MOTCA e KOKUSAN

Anticipo accensione:.. 1,5 mm {corsa del pistone prima del P.M.S.,
corrispondenti o 17° prima P.M.S)

Candela............... tipo “NGK" BR? EG/"CHAMPICN” QN 84
Distanza elettrodi ... 0,6 mm
AVVIAMENTO

A pedale

TRASMISSIONE

Cambio in cascata con ingranaggi sempre in presa.

Rapporto primaria ...........cccoceiiiin. Z222/72=1:3,272
Rapporti cambio

L e Z13/35=1:2,692
2 e Z15/27=1:1,800
3 e 718/24=1:1,333
A Z20/22=1:1,100
B Z22/21=1:0,954
B Z23/20=1:0,869
Rapporto secondaria (wre) ................... Z13/49=1:3,769
Rapporto secondaria (sms) .................... Z14/49=1:3,500
Catena di trasmissione ............ REGINA 135 RX-5/8" x 1/4"

oppure DID 520-DS-5/8" x 1/4”
Rapporti totali

RSP PORUR PP 33,211 (wre) - 30,839 (sms)
2 22,204 (wre) - 20,618 (sms)
3 16,447 (wre) - 15,273 (sms)
A% 13,569 (wre) - 12,600 (sms)
58 11,775 (wre) - 10,934 (sms)
B 10,727 (wre) - 9,960 (sms)
Frizione .......ccccoovvviiiieiinn, a dischi multipli in bagno d'olio

A 4

GENERALITA

FRENI

Anteriore

A disco fisso forato con comando idraulico e pinza flottante.
Diametro tamburo. ... 260 mm
Pinza freno ..o BREMBO
Area pastiglie . ... 33,8 cm2
Posteriore

A disco fisso forato con comando idraulico e pinza flottante.
Diametro famburo............c.coivi 220 mm
Pinza freno ..o BREMBO
Area pastiglie ..o 33,5 cm?
TELAIO

Doppia culla in tubi fondi di acciaio ad alta resistenza; telaietto
posteriore removibile in acciaio.

Angolo di sterzata...........c..occooiiiiii 45° per parte
Angolo asse di Sterzo ..o 26°
AVONCOTST ..ot 104 mm
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella teleidraulica a steli rovesiati e perno avanzato.

MAICA oo MARZOCCHI
Diametro steli.........ooooiiiiiii 40 mm
Escursione ruota anteriore {sull’asse scorrevoli) ............ 260 mm
Posteriore

Forcellone oscillante in acciaio con sospensione a leveraggi

rogressivi (sistema SOFT DAMP) e mono-ammortizzatore
idraulico con molla elicoidale. Possibilita di regolazione del
precarico della molla.

Marca ammortizzatore................. SACHS (wre) PAIOLI (sms)
Escursione verticale ruota posteriore ..290 mm (wre) 282 (sms)

RUOTE

Cerchio anteriore in lega leggera.

DimenSioNi......vvveieeiieeieiii e 1,60"x21" (wre)

Dimensioni ......coovveveieee et 3,50"x17" (sms)

Cerchio posteriore in lego leggera.

Dimensioni .......oooiviiiiiiiiee e 2,15"x18" (wre)

Dimensioni .........cevieiiiniiiiee e 4,25"x17" (sms)

PNEUMATICI

Anteriore

Marca e Hpo coovevieeennii “PIRELLI” TRO1 DRAGON (sms)
“PIRELLI” MT21 (wre)

DIiMEnSioNi ...vveveeee e 120/70-17" (sm) -

90/90-21" (wre)

Pressione di gonfiaggio a freddo:

5010 Pilota .o 1,2 Kg/cm? t]7,] psi

CON PUSSEYYETO. .. ..eiieiieiiceceen e 1,5 Kg/cm2 (21,3 psi

Posteriore

Marca e tipo ..ooivieiiens “PIRELLI” MTRO1 DRAGON &sms)
“PIRELLI” MT81 (wre)

Dimensioni ............. 150/60-17" (sms) - 120/90-18" (wre)

Pressione di gonfiaggio a freddo:

5010 PHOIA ..ot 1,5 Kg/cm?2 [21,3 psi‘

CON PASSEQYETO ..oorririiiiiiiiiiiiaeaaeeene. 1,8 Kg/cm?2 (25,6 psi
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GENERALITA
P

IMPIANTO ELETTRICO L'impianto elettrico consta dei seguenti elementi principali:
Impianto di accensione composto da: - Faro anteriore con lampade biluce da 12V-55/60W e lompa-
- Generatore da 12V-120W a ricarica fotale batteria; da luce di posizione 12V-3W;

- Cruscotto con lampade strumenti da 12V-2W e spie da
12V-1,2W; (frecce, abbagliante, luci) o 12V-2W [acqua e

- Bobina elettronica;

- Centfralina elettronica; olio).
- Regolatore di tensione; - Indicatori di direzione con lampada 12V-10W;
- Candela accensione. - Batteria da 12V-4Ah;

- N° 2 fusibili da 15 A, ed uno da 3A;
- Fanale posteriore con lampada segnalazione arresto

12V-21W e lampada luce di posizione 12V-5W.

Il comando elettronico della valvola di scarico & costituito dai
seguenti elementi:

- Centralina controllo apertura valvola;

- Motorino comando valvola 12V-3,3W PESI
Totale a s€€CO vovviiiiiairane, 108 Kg (wre) - 112 Kg (sms)

INGOMBRI mm (in)

WRE 125

SM 1258

1232 (48,5)

1500 (59)

RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA
(litri)
Serbatoio carburante Benzina senza piombo 11,2
Riserva manuale 2,2
Olio per miscela carburante AGIP CROSS 2T 0,8
Olio cambio e trasmissione primaria AGIP SINT 2000-5W40 0,650
Olio per forcella anteriore AGIP FORK 7,5 {SAE 7,5) 0,52
Fluido per impianto di raffreddamento AGIP COOL 1,0
Fluido freni idraulici AGIP BRAKE 4 (DOT 4) —
Lubrificazione catena di trasmissione AGIP CHAIN LUBE —
Lubrificazione a grasso AGIP BIKE GREASE —
Protettivo contatti eleftrici AGIP ROCOL MOISTURE GUARD —
Turafalle per radiatori AREXONS liquido —

n NOTA - A temperature inferiori -5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all'1% in luogo della sola benzina.

a IMPORTANTE - Non é ammesso l'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

I NEHARON IHII\IIII\II||\I\IIIIIIIIIIIIIII[I!I@III
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ENGINE

Single-cylinder two-stroke engine, with lamellar suction in the
crankcase and electronic control H.T.S. valve on the exhaust

system.

BOre oo, 54 mm/2.12 in
SHOKE ..o 54,5 mm/2.14 in
Capacity .oovveevieiiiee e 124,82 ¢cm2/7.61 cu.in
Compression ralio .......c.oocciiiiiiiri e 8,8:1

FUEL FEEDING
Intake sefting by lamellar valve.

DISTRIBUTION DIAGRAM

TRANSFER: 114°
EXHAUST: e 175°
CarbUretor: oo Dell'Orto PHBH 28
LUBRICATION

ENGINE

By an automatic mixer.
SHIFTING and MAIN TRANSMISSION

Trough the oil contained in the engine block.

COOLING

Whit liquid circulation trough a pump. Two radiators are provi-

ded in ﬂwe thermal assembly front.

IGNITION

Electronic.

Make ..o KOKUSAN

Ignition advance: ....1,5 mm 0.059 in. {piston stroke before T.D.C.
corresponding to 17° before T.D.C))

Spark plug........... type “NGK” BR9 EG/“CHAMPION” QN 84

Electrode gap ....coooiveiiiii 0,6 mm/0.0236 in.

STARTING

Kick-start.

TRASMISSION

Cluster constant-mesh gears.

Primary ratio .......cccoivviriireriieee e 7222/72=1:3,272

Gear ratios

TS e Z13/35=1:2,692

2N Z15/27=1:1,800

3rd 718/24=1:1,333

A 720/22=1:1,100

S 722/21=1:0,954

Oth 7223/20=1:0,869

Final drive ratio (wre} .............................. Z13/49=1:3,769

Final drive rafio (sms) ...........c...ccceeeninn Z 14/49=1:3,500

Gearing chain ... REGINA 135 RX-5/8" x 1/4"

or DID 520DS-5/8" x 1/4"
Total ratios

TSt e 33,211 (wre) - 30,839 (sms)
200 o 22,204 (wre) - 20,618 (sms)
3rd. 16,447 (wre) - 15,273 (sms)
Ath 13,569 (wre) - 12,600 (sms)
Sth i 11,775 (wre)) - 10,934 (sms)
Oth oo 10,727 (wre) - 9,960 (sms)
Clutch oo oilbath multi-disc clutch type

A6

GENERAL

BRAKES
Front brake
Perforated fixed disc, with hydraulic control and fioating caliper.

Disc diameter .......ooeeiiieei 260 mm/10.23 in
Brake caliper ..o BREMBO
PO QrEG ..o 33,8 cm2/
5.24 sq.in
Rear brake
Perforated fixed disc, with hydraulic control and floating caliper.
Disc diameter ..o 220 mm/8.661 in
Brake caliper .......cccoiviiiiiii i BREMBO
PO QFEA e e 33,5 cm2/
5.19 sq.in
FRAME

Double-cradie; rear frame. Made up of rectangular and square
high tensile steel tubes.

Steering angle.........ccccoeeiiiiiii 45° for side

Steering axis angle ... 26°

Front fork caster............ccoooiiii 104 mm/4.09 in

SUSPENSIONS

Front

Telescopic-hydraulic up-side down fork with led pin.

Producer ......o.oiviiiii MARZOCCHI

Legs diameter ........ocovveieiiieiie e, 40 mm/1.574 in

Front wheel bump position (on the sliding axis} .......... 260 mm/
10.23 in

Rear

Steel swir;\ﬁ;ing fork with progressive leverage suspensions
(SOFT DAMP system) and hydraulic single-damper with helical
spring. the spring preload can be adjusted.

Damper make ..........cccocceniinn SACHS (wre) PAIOL (sms)
Rear wheel vertical travel ................ 290 mm/11.41 in (wre)
282 mm/11.1 in. (sms)

WHEELS

Light alloy front rim.

DImMensions ........ceeeviiiiiiei e 1,60"x21" (wre)

DIMEnSions ... .....vieiiiiieeie e 3,50"x17" (sms)

Light alloy rear rim.

Dimensions .....ccocoeeiiriiiiiini 2,15"x18" {(wre)

Dimensions .........vvvveviierieiiiiiii e 4,25"x17" (sms)

TYRES

Front

Manufacturer and type......... “PIRELLI” MTROT DRAGON (sms
“PIRELLI” MT21 (wre

Dimensions ............... 120/70-17" (sms) - 90/90-21" (wre

inflation pressure (in cold conditions):

driver only ..o 1,2 Kg/cm? }17,1 psil

with passanger. ... 1,5 Kg/em2 (21,3 psi

Rear

Manufacturer and type ....... “PIRELLI"” MTRO1 DRAGON (sms
“PIRELLI” MT81 (wre

Dimensions .............. 150/60-17" (sms) - 120/90-18" (wre

Inflation pressure {in cold conditions):

driver only ...ooooii 1,5 Kg/cm? [21,3 psi‘

with passanger.........c.oovviiiiievoei 1,8 Kg/cm?2 (25,6 psi
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ELECTRIC SYSTEM

The ignition system is composed by:

- Generator: 12V-120W for a full battery recharge;
- Electronic coil;

- Electronic device;

- Voltage rectifier;

- Ignition spark plug.

The electronic control of the exhaust valve is composed by the

following parts:
- Opening valve control system
- Valve control motor 12-3,3 W.

DIMENSIONS mm/in.

800 (34.6
1240 (48.8)

| 1500 (59)

o

The components of the electric system are:

- Headlight with bilux lamps 12V-55/60W and parking light
bulbs 12V-3W;

- Dashboard with instruments bulbs of 12V-2W and warning
lights 12V-1,2W [turn indicators, dazzling lights, lights), or of
12V-2W (water and oil);

- Blinker with bulb 12V-10W;

- Battery 12V-4 Ah:

-N° 2 tuses 15 A and one 3A;

- Tail light with stop light 12V-21W and parking light bulb
12V-5W.

WEIGHTS
Total dry wheight

............................. (wre) 108 Kg/238.1 Ib
{sms) 112 Kg/246.9 Ib

WRE 125

SM 1258

880 (34.6

vy

872 (343

&M\J
SUPPLY TYPE QUANTITY
Fuel tank Unleaded fuel 11,2 liters-2.5 Imp. Gall.
Reserve hand control 2,2 liters-1.9 Imp. Quarts

Fuel mixture oil

Change gear and main transmission oil
Front fork oil

Cooling system fluid

Hydraulic brake fluid

Drive chain lubrication

Grease lubrication

Electric contacts protection

Sealers for radiators

AGIP CROSS 2T 0,8 liters-2.64 Imp. Quarts

AGIP SINT 200-5W40 0,65 liters-0.57 Imp. Quarts
AGIP FORK 7,5 (SAE 7,5) 520 cm®31.7 cu. in.
AGIP COOL 1 liters-0.88 Imp. Quarts

AGIP BRAKE 4 (DOT 4)

AGIP CHAIN LUBE

AGIP BIKE GREASE

AGIP ROCOL MOISTURE GUARD
fluid AREXONS

n REMARK - At temperature lower than -5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

m IMPORTANT - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

N° 800094729 {04-2000)
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MOTEUR

Moteur monocilindrique, & deux temps avec aspiration lamellai-
re dans le soubassement et soupape H.T.S. & contréle électroni-
que sur le dispositif d'échappement.

AlBSAGE ...t 54 mm
COUMSE .o 54,5 mm
Cilindrée totale ... 124,82 cm3
Taux de COMPression ..........cccecivieeiiiieiiiee e eeiee i 8,8:1
ALIMENTATION

Aspiration réglée par soupapes a lamelles.
EPURE DE DISTIBUTION

TRANSVASEMENT: oo 114°
ECHAPPEMENT: e, 175°
CArBUIGIBUT oo Dell'Orio PHBH 28
GRAISSAGE

MOTEUR

Par mélangeur automatique.
BOITE DE VITESSE et TRASMISSION PRIMAIRE

Par I'huile contenue dans le carter.

REFROIDISSEMENT

Par circulation d’eau avec pompe. Deux radiateurs situés a
I"avant du groupe thermique.

ALLUMAGE

Electronique.

Marque ... KOKUSAN

Avance & l'allumage:................. 1,5 mm (de levée piston P.M.H.
correspondant & 17° de levée piston P.M.H. )

Bougie ....c.coo.... type “NGK” BR? EG/“"CHAMPION" QN 84

Ecartement des électrodes ........c.ccovevveiviiveieeiiiieeeren, 0,6 mm

DEMARRAGE

A pédale.

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages toujours en prise.

Rapport primaire .........ccoeovviveiniciiien, 222/72=1:3,272

Rapports de la boite des vitesses

T&I oottt Z13/35=1:2,692

2IME L Z15/27=1:1,800

BIME o Z18/24=1:1,333

AME ..o Z20/22=1:1,100

SMe i Z222/21=1:0,954

OME .t Z723/20=1:0,869

Rapport secondair (wre) .......................... Z213/49=1:3,769

Rapport secondair (sms) .......................... Z 14/49=1:3,500

Chaine de transmission ........... REGINA 135RX-5/8" x 1/4”

ou DID 520DS-5/8" x 1/4”
Rapports totaux

T8I€ v vvve oot 32,211 (wre) - 30,839 (sms)
7 D 22,204 {wre) - 20,618 (sms)
3EM oo, 16,447 (wre) - 15,273 (sms)
BEM oo 13,569 (wre) - 12,600 (sms)
SEM it 11,775 {wre) - 10,934 (sms)
OEM coiiie e 10,727 (wre) - 9,960 (sms)
Type embrayage ................ & disques multiples en bain d’huile

A 8

NOTES GENERALES

FREINS

Avant

A disque fixe percé avec commande hydraulique et étrier flottant.
Diamétre du disque ... 260 mm
Calipers de freinage ..o BREMBO
Surface des garnitures .........ccooceiiiiiiiiii 33,8 cm?
Arriére

A disque fixe percé avec commande hydraulique et étrier flottant.
Diamétre du disque .......cooovviiiiie 220 mm
Calipers de freinage ...........coooveiivvioiiiieecee BREMBO
Surface des gamitures .............oooorveieeeeiie e 33,5 cm?
CHASSIS

Double-berceau; cadre arriére. Tubes rectangulaires et carrés
d’acier & haute resistance.

Angle de braquage............c.cooo 45° chaque cété
Angle de I'axe de braquage ...........cccoeovviiiiiiiiiiiee, 26°
Chasse antérieure .............coccoviiiiriin i 104 mm
SUSPENSIONS

Avant

Fourche télescopique-hydraulique & fourreaux renversés et pivot
avancé.

Producteur......cccuviiiiees e MARZOCCHI
Diametre Hges ....c.ooviiiiirniiiiieiiiec e 40 mm
Excursion roue avant (sur 'axe des coulissants)............ 260 mm
Arriére

Fourche oscillante en acier avec suspension a leviers progres-
sifs (systéme SOFT DAMP} et mono-amortisseur hydraulique
avec ressort hélicoidal. Possibilité de réglage de la précontrain-
te de ressort.

Marque amortisseur.............c....... SACHS {wre) PAIOLI (sms)

Course verticale roue arriére .......... 290 mm (wre) 282 (sms)

ROUES

Jante avant en alliage léger.

Dimensions .........ccccoovieeiiiii s 1,60"x21" (wre)

Dimensions ......ccoveeeeiioeriiiiiiiiiii 3,50"x17" (sms)

Jante arriére en alliage léger.

Dimensions ......cccceveeiieiiiiiieeieeiieeeeeeee e 2,15"x18" {(wre)

Dimensions ..........ccccoviviiiieeeeerisiiiiiieean 4,25"x17" (sms)

PNEUS

Avant

Producteur et type............... “PIRELLI” MTRO1 DRAGON (sms
“PIRELLI” MT21 (wre

Dimensions ............... 120/70-17" (sms) - 20/20-21" {wre

Pression de gonflage {a froid):

CONAUCHBUF .. ..o 1,2 Kg/em2 (17,1 psi]

AVEC PASSAGEr ...ooviiiieiie e 1,5 Kg/em2 (21,3 psi

Arriére

Producteur et type............... “PIRELLI” MTRO1 DRAGON (sms
“PIRELLI” MT81 (wre

Dimensions .............. 150/60-17" (sms) - 120/90-18" (wre

Pression de gonflage (4 froid):

conducteUr... oo, 1,5 Kg/cm2 (21,3 psi

AVEC PASSAGET .eereieireiiiiaeiereneieecnaneas 1,8 Kg/cm?2 (25,6 psi

N° 800094729 (04-2000)




NOTES GENERALES
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INSTALLATION ELECTRIQUE
L'installation d'allumage est composée par:

- Générateur 12V-120W @ rechargement total de la batterie;

- Bobine élécironique;

- Dispositif éléctronique;
- Régulateur de tension;
- Bougie d'allumage.

Le conirdle éléctronique de la soupape d'échappement est

coposé par les parties suivantes:
- Dispositif de cénirole ouverture soupape;
- Moteur céntrol soupape 12V-3,3W

DIMENSIONS mm

Liste des composants principals de l'installation éléctrique:

- Feux avant avec lampes 12V-55/60W et lampe feux de posi-
tion 12V-3W;

- Tableau de bord avec lampes des instruments 12V-2W et
témoins12V-1,2W (indicateur de direction, feux de route,
feux) ou de 12V-2W [eau et huile);

- Clignotants avec lampe 12V-10W;

- Batterie 12V-4 Ah;

-N° 2 fusibles 15 A, un de 3A;

- Feux arriére avec lampe de signalisation d'arrét 12V-21W et
lampe feux de position 12V-5W.

POIDS
Total & vide..........ooovii 108 Kg (wre) - 112 Kg (sms)

WRE 125

SM 125S

880 (34,6

872 (34,3
1232 (48,5)

1500 (59 )

2219 (g7

TABLE DE RAVITAILLEMENTS TYPE QUANTITE
(litres)
Réservoir de carburant essence sans plomb 11,2
Réserve commande manuel 2,2
Huile pour mélange carburant AGIP CROSS 2T 0,8
Huile de boite de vitesses et transmission primaire AGIP SINT 200-5W40 0,650
Huile pour fourche avant AGIP FORK 7,5 (SAE 7,5) 0,52
Fluide pour installation de refroidissement AGIP COOL 1,0

Fluide freins hydrauliques
Graissage chaine de transmission
Lubrification par graisse

Protectif de contacts électriques
Bouche-trou pour radiateurs

AGIP BRAKE 4 (DOT 4) —
AGIP CHAIN LUBE —
AGIP BIKE GREASE —
AGIP ROCOL MOISTURE GUARD —
liquide AREXONS —

essence.

REMARQUE - A des températures au dessous de -5°C remplir le reservoir carburant avec mélange a 1% d'huile en liev de seule

m IMPORTANT - L'utilisation d'additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n'est pas admis.

N° 800094729 (04-2000)
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MOTOR

Zweitakt- Einzylindermotor mit Lamelleneinlass im Kubelgehdcuse
,llJ\ndl H.T.S. -Ventil mit elektronisvcher Steverung auf dem
uslass.

BORIUNG c.eeeoiec 54 mm
HUb e 54,5 mm
Gesamthubraum .........ccccoeiii e 124,82 cm3
Verdichtungsverhaeltnis .............ccococoiiiiii 8,8:1
SPEISUNG

Ansaugung durch Lamellenventil geregelt.
VERTEILERDIAGRAMM

UEBERSTROEMUNG: ..ot 114°
AUSPUFF: e 175°
VEIQOSE oo eeteneeesesa s e Dell'Orto PHBH 28
SCHMIERUNG

MOTOR

Ueber Frischoel-Automatik.
GETRIEBE und HAUPTANTRIEB

Mittels des im Kubelegehause enthaltenen Oeles.

KUEHLUNG

Mit Fluessigkeit durch pumpenbetrieben Umlauf. zwei Kuehler,
auf der Vorderseite des Zylinderblockes.

ZUENDUNG

Elektronisch.

Marke ..o KOKUSAN

Anfangsverstellung: ........ 1,5 mm (v. OT Kolbbenlauf Bereichstatter
17° v. OT Kolbbenlauf)

Kerze .occooeine. Typ “NGK” BR9 EG/"CHAMPION” QN 84

Elektrodenabstand ............coocooiimiiii e, 0,6 mm

ANLAUF

Mit pedal.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Egskqf?enwechsdgetriebe mit Getrieberedern fuer staendigen
ingriff.

Primaerverhaeltnis .........c.ccoccoviiiiiii 122/72=1:3,272
Wechselverhdltnisse
L e Z13/35=1:2,692
2 e Z15/27=1:1,800
3 e Z18/24=1:1,333
A% Z20/22=1:1,100
G Z22/21=1:0,954
O Z23/20=1:0,869
Sekunddrantriesverhélinis (wre) .............. Z13/49=1:3,769
Sekundarantriesverhdlinis (sms) ................ Z 14/49=1:3,500
Treibkette: ... REGINA 135 RX-5/8" x 1/4"
oder DID 520-DS-5/8" x 1/4"
Gesamtverhdlinisse
T 33,211 (wre) - 30,839 (sms)
2% 22,204 (wre) - 20,618 (sms)
S 16,447 (wre) - 15,273 (sms)
A 13,569 (wre) - 12,600 (sms)
5% e 11,775 (wre) - 10,934 (sms)
6% 10,727 (wre) - 2,960 (sms)
Kupplungstyp.....oooveeiiiiiieiieiee e Vielscheibig {in Oelbad)
A. 10

ALLGEMEINES

BREMSEN
Vorderbremse

Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steue-
rung und schwimmend gelagertem Sattel.

Scheibendurchmesser...............ccoooviiiiiiiiiice, 260 mm
Bremszangen ... BREMBO
Bremsbelagflaeche ... 33,8 cm?
Hinterbremse

Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steue-
rung und schwimmend gelagertem Sattel.

Scheibendurchmesser..............cccoooiiiiiiii 220 mm
Bremszangen .....ooveieiiiiiiiiii e BREMBO
Bremsbelagflaeche ..o 33,5 cm2
RAHMEN

Doppelwiege, hinterer Rahmen. Rechreckige und viereckige
hochfeste Stahlohre.

Einschlagwinkel ...........ccocooviiiiii 45° je Seite
Abwinklung der Lenkachse..............ocoooiiiiiii 26°
Vorwaertshub der vorderen Gabel ............................. 104 mm
AUFHANGUGEN

Vorderaufhdangung

Teleydraulische Gabel mit Stangendurchmesser und vorgescho-
ene zapfen.

Herstellen ..o MARZOCCH!
Durchmesser der Stangen ............c.ccocvviiiiiiiiiniice 40 mm
Durchfedern des Vorderrades (auf der Verschiebeachse) .....260 mm

Hintere Aufhéingung

Stahlschwinggabel mit einer aus einem forflaufenden Hebelsy-
stem (System SOFT DAMP) bestehenden Aufthaengung und
hydraulischem Monostossdaempfer mit Schraubenfeder. die
Federvorbelastung kann reguliert werden.

Marke Stossdaempfer .................. SACHS (wre) PAIOLI (sms)

Senkrechter Federweg des Hinterrades .290 mm (wre) 282 (sms)

RADER

Vordere Felge aus Leichtmetall.

Abmessungen............cocoo i 1,60"x21" (wre)

AbMessURGEeN ........ccoiiii i 3,50"x17" (sms)

Hintere Felge aus Leichtmetall.

AbMESSUNGEN .....coiviieiiieiiec e 2,15"x18" (wre)

AbMmessungen .............ccoooiiiiiiiiii e 4,25"x17" (sms)

REIFEN

Vorderreifen

Hersteller und Typ .............. “PIRELLI” MTRO1 DRAGON (sms
“PIRELLI” MT21 (wre

Abmessungen............. 120/70-17" {sms) - 90/90-21" (wre

Reifenluftdruck (in kaltem Zustand)

Fahrer...ooooieiiiiiee e, 1,2 Kg/em2 (17,1 psi;

mit Fahrgast ... 1,5 Kg/em2 (21,3 psi

Hinterreifen

Hersteller und Typ .............. “PIRELLI” MTRO1 DRAGON (sms
“PIRELLI" MT81 (wre

Abmessungen............ 150/60-17" (sms) - 120/90-18" (wre

Reifenluftdruck (in kaltem Zustand)

Fahrer ..o 1,5 Kg/cm? E21,3 psi]

mit Fahrgast .....ocoveiiiiiiiiii 1,8 Kg/em?2 (25,6 psi

N° 800094729 (04-2000)




ALLGEMEINES

m
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Ziindungsanlage besteht aus:

- Generator 12V-120W fir die komplette Nachladung der
Batterie;

- Elektronische Spule;

- Zindelektronik;

- Spannungsregle;

- Zindkerzen.

Der elektronische Antrieb des Auslassventils besteht aus den
folgenden Elementen:

- Elektronik f. die Kontrolle der Ventilerdffnung;

- Anlasser f. Ventilantrieb 12V-3,3W

Die Hauptelemente der elekirischen Anlage sind:

- Vorderlicht mit Lampe 12V-55/60W und Parklichtlampe 12V-3 W;

- Instrumentenbrett mit Lampen 12V-2W und Kontrolleuchten 12V-
1,2W (Blinker, Fernlicht, Leuchten) oder 12V-2W (Wasser und Oel);

- Blinker mit Lompe 12V-10W;

- Batterie 12V-4 Ah;

-N° 2 Sicherungen 15 A, einz 3A;

- Hintere Leuchte mit Bremslicht 12V-21W und Parkleuchte 12V-5W.

GEWICHTE
Gesamigewicht leer ...........c.cccoo 108 Kg (wre) - 112 Kg (sms)

DIMENSIONEN mm

WRE 125

1500 (59)

SM 1258

1232 (48.5)

NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
(liter)
Kraftstoffbehaelter Benzin Tank 11,2
Reserve Handsteuerung 2,2
Qel fuer Kraftstoffgemisch (Res.) AGIP CROSS 2T 0,8
Oel fuer Getriebe und Hauptantr. AGIP SINT 2000-5W40 0,650
Qel fuer Vordergabel AGIP COOL 0,52
Kuehlungfuer Anlage AGIP FORK (SAE 7,5) 1,0

Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems
Schmieren der Treibkette
Fettschmierung

Schimittel fir elektrische Kontacte
Pllaster fir Kiler

AGIP BRAKE 4 (DOT 4)

AGIP CHAIN LUBE

AGIP BIKE GREASE

AGIP ROCOL MOISTURE GUARD
AREXONS flussig

n HIWEIS: bei einer Temperatur unter -5°C ist der Kraftstoffbehdlter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner Benzin zu befiullen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

N° 800094729 (04-2000)
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MOTOR

De un cilindro a 2 tiempos con aspiracion laminar en la bancada
y vélvula H.T.S. con accionamiento electrénico en el escape.

DIAMEIro ..o 54 mm
CAMMEIO . 54,5 mm
Cilindrada.......c.ooooiii e 124,82 cm3
Relacion de compresion ........cccocvvviiiiniiniinen 8,8:1
ALIMENTACION

Aspiracién regulada con vélvula de laminas.

DIAGRAMA DISTRIBUCION

TRANSVASACION: e 114°
DESCARGA: e 175°
Caburador e Dell'Crio PHRH 28
LUBRICACION

MOTOR

Mediante mezclader automatico.
CAMBIO y TRANSMISION PRIMARIA
Mediante lel aceite contenido en la base.

REFRIGERATION

Con liquido con circulacién mediante bomba. Dos radiadores,
en la parte delantera del grupo térmico.

ENCENDIDO

Electrénico.

Marca ..o KOKUSAN

Anticipation encendido................... 1,5 mm (de carrera del pistén
antes del del P.M.S. correspondiente @ 17° antes del del P.M.S))

Bujia tipo “NGK” BR? EG/"CHAMPION" QN 84

Distancia electrodos. .........ccvevv i 0,6 mm

PUESTA EN MARCHA

De pedale.

TRANSMISION

Cambio con engranajes continuamente en toma.

Relacion primaria .....oeoeeiiiiieiee 222/72=1:3,272
Relaciones cambio

T e e Z13/35=1:2,692
2 Z15/27=1:1,800
3 e Z18/24=1:1,333
A L Z20/22=1:1,100
S Z22/21=1:0,954
B e, Z23/20=1:0,869
Relacion secundaria (wre) ... 7 13/49=1:3,769
Relacién secundaria (sms) ..................... Z 14/49=1:3,500
Cadena de fransmission .......... REGINA 135 RX -5/8" x 1/4"

més DID 520-DS-5/8" x 1/4"
Rapporti totali

1 33,211 (wre) - 30,839 {sms)
2°% 22,204 (wre) - 20,618 (sms)
3 16,447 (wre) - 15,273 (sms)
A° 13,569 (wre) - 12,600 (sms)
5% 11,775 (wre) - 10,934 (sms)
OV o 10,727 (wre) - 9,960 (sms)
Embrague ..o con discos multiples en bafio de aceite

A 12

GENERALIDADES

FRENOS
Delantero

Con disco fijo agujereado con accionamiento hidraulico y pin-
za flotadora.

DIAMENO diSCO e 260 mm
PINZa freno ..o BREMBO
Area pastillas ..o 33,8 cm?
Trasero

Con disco fijo agujereado con accionamiento hidraulico y pin-
za flotadora.

DiAmMetro diSCO....o.vveeeieeee e 220 mm
PINZA fren0 ..o BREMBO
Area pastillas ... 33,5 cm?
BASTIDOR

De doble cuna; bastidor trasero. Tubos rectangulares cuadra-
dos de acero de alta resistencia.

Angulo de direccion ......oceiiiiiii 45° por parte
Angulo del eje de direccion ..o 26°
RECOMIAO ..ttt 104 mm
SUSPENSIONES

Delantera

Horquilla telehydraulica con vastagos invertidos y eje avanzado.
MAFCE o MARZOCCHI
DIiAmetro VASIOgOS .. ....cuviiiiieiiiiieiiie e 40 mm
Excursion rueda delantera (sobre el eje deslizable) ...... 260 mm
Trasera

Horquilla oscillante de acerc con suspensiones y palancas pro-
gresivas (sistema SOFT DAMP)} y mono-amortiguador hidraulico
con resorte epicicloidal. Posibilidod de regular la precarga del
resorfe.

Marca amortiguador ................... SACHS (wre) PAIOLI (sms)

Excursion vertical rueda trasera ...... 290 mm (wre) 282 (sms)

RUEDAS

Aro delantero en aleacion ligera.

Dimensiones.........coccvvoveee i 1,60"x21" (wre)

Dimensiones........ccccvvviviiceiiiiiiiiiiee e, 3,50"x17" {sms)

Aro trasero en aleacion ligera.

Dimensiones ... 2,15"x18" (wre)

DimensioNes .......veveeee e, 4,25"x17" (sms)

NEUMATICOS

Delantero

Marca y tipo ..ol “PIRELLI” MTROT DRAGON (sms
“PIRELLI” MT21 (wre

Dimensiones ............. 120/70-17" {sms) - 90/90-21" (wre

Presion de hinflado {(en frio):

CONAUCION e 1,2 Kg/em2 (17,1 psi

CON PASSQJEIO ...t 1,5 Kg/em2 (21,3 psi

Posteriore

Marca y tipo ...occveeiiiiienn. “PIRELLI” MTRO1 DRAGON (sms
“PIRELLI" MT81 (wre

Dimensiones ............ 150/60-17" {sms) - 120/90-18" {(wre

Presion de hinflado (en frio):

CONAUCION ....vvveciii et 1,5 Kg/ecm?2 (21,3 psi

CON PASSAIEIO ..eeeiiiiereiinieeeniireeieenne 1,8 Kg/cm2 (25,6 psi

N° 800094729 {04-2000}




GENERALIDADES

m

SISTEMA ELECTRICO

Sistema eléctrico de encendido compuesto por:

- Generador de 12V-120W con recarga total de la taberia;
- Bobina electrénica;

- Centralita electrénica;

- Regulador de tension;

- Bujia de encendido.

El mando electronico de la véalvula de escape estd constituido
por los elementos siguientes:

- Centralita control abertura vélvula
- Motor accionamiento vélvula 12V-3,3W

DIMENSIONES mm

WRE 125

|El sistema eléctrico consta de los siguientes elementos principa-

es:

- Faro delantero con bombillas bi-luz de 12V-55/60W y bom-
billa de la luz de posicién 12V-3W;

- Tablero de mandos con bombillas de 12V-2W y chivatos de
12V-1,2W (indicadores de direccién, deslumbrador, luz) o
bien 12V-2W {agua y aceite);

- Indicadores de direccién con bombilla 12V-10W;

- Bateria de 12V-4 Ah;

-N° 2 fusibles de 15 A, un de 3A;

- Faro trasero con bombilla para sefialar la parada 12V-21W y
bombilla para la luz de posicién 12V-5W.

PESOS
Total aseco ...oooevvivieiiicii 108 Kg (wre} - 112 Kg (sms)

SM 1258

CAPACIDADES TIPO CANTIDAD
(litros)
Depdsito carburante gasolina sin plomo 11,2
Reserva mando manual 2,2
Aceite para mezcla carburante AGIP CROSSS 0,8
Aceite cambio y fransmisién primaria AGIP SINT 2000-5W40 0,650
Aceite para horquilla delantera AGIP FORK 7,5 (SAE 7,5) 0,52
Fluido impianto de refrigeration AGIP COOL 1,0

Fluido frenos hidréaulicos

Engrase cadena de transmision
Lubricacién por grasa

De proteccion contactos eléctricos
Tapadero para radiatores

AGIP BRAKE 4 (DOT 4)
AGIP CHAIN LUBE

AGIP BIKE GREASE

AGIP ROCOL MOISTURE GUARD
AREXONS liquido

u NOTA - Con temperatura inferior a los -5°C aiadir al carburante una mezcla al 1%.

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.

N° 800094729 (04-2000)
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE

IDENTIFICAZIONI DELLE OPERAZION! CONTENUTE NEL PIANO DI MANUTENZIONE PROGRAMMATA:

C: controllo e/o regolazione
%*: spurgo aria

L: lubrificazione e/o ingrassaggio
: é consigliabile effettuare queste operazioni presso il Concessionario Husqvarna

QQ

P: pulizia

S: sostituzione

OPERAZIONI o | sk oa
o 6mesi | 012 mesi 1.000 5.000 10.000 20.000
Livello liquidc di raffreddamento ci O O O
Sostituzione liquido raffreddamento | S o]
Livello olio cambio C O
Sostituzione olio cambio S
Livello olio miscela C O O
Candela C/9 @)
OPERAZIONI ok | saion o k.
0 6mesi | o12mesi 1.000 5,000 10.000 20.000
Fasatura accensione Cc| O @)
Fiitro benzina c/Y O O O
Carburatore: registrazione e minimo C/H O O O
Filtro aria P/St O O )
Disincrostazione valvola di scarico | P O
Livello olio frizione e/o freni CcC| O @] O *
Sostituzione olio frizione e/o freni S O
Comandi idraulici frizione e/o freni |C| O O o]
Comandi flessibili, rinvio contakm [C/lf O O @]
Usura e pressione pneumatici C| O O @]
OPERAZIONI 100kn | sao¥n
o 6mesi | 012 mesi 1.000 5.000 10.000 20.000
Posizione fari c| O
Tensione raggi ruota C| O O
Gioco cuscinetti sterzo Cl O O
Tensione e allineamento catena
trasmissione secondaria, rulli tendicatena| C | O D O
Lubrificazione tenditore e catena Ly O O O
Usura catena trasmissione secondaria, | C O
corona, pignone S O
Usura pastiglie freno cl O O
Viti cavalletto laterale C| O ®) O
Cuscinetti mozzi ruote C o
Serbatoio benzina e olio P o)
Sostituzione olio forcella anteriore S 0]
Serraggio generale bulloneria cl O o] O
Lubtificazione e ingrassaggio L O o] @]
Controllo livello elettrolitico batteria |C| O O O
Collaudo motociclo C{ O ] o]

B.2
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ENTRETIEN
WARTUNG

OPERATIONS CONTAINED IN THE PROGRAMMED SERVICING PLAN:

C: Check and/or adjust
*: Air vent

N° 800094729 (04-2000)

L: Lubricate and/or grease
3: We advise applying to your Husqvarna Dealer for carrying out these works.

P: Clean

S: Replace

AFTER

AFTER

OPERATIONS | ook Jonke [T 5.002ACH K":;),ouo 20000
Cooling fluid leve! c| O o] O
Replacement of the cooling fluid S D]
Gearbox oil ievel C @)
Replacement of gearbox oil S| O O
Mix oil level C| D ] 9]
Spark plugs c/S O D

AFTER AFTER .

OPERATIONS 0,1 2""‘,’0’§'§,s ,31'20,?\:"':'“5 1.000 5.ooZACH K":.o.ooo 20.000
Ignition timing C| O o]
Gasoline filter c/q O D o]
Carburettor: adjustment and idling C/F O () D
Air filter P/S O @] [®)
Descaling the exhaust valve P [®)]
Clutch and/or brake oil level ci o [®] O *
Clutch and/or brake oil replacement | S O
Clutch and/or brake hydraulic controls | C | O 2 ®)
Flexible controls, odometer transmission|C/L] O ] 9
Tire pressure and wear C D 9]

OPERATIONS 1000k | 30008 o

or 6 months bor 17 manths 1.000 5.000 10.000 20.000

Headlamps position C| O
Rim spokes stretch Cl O 2
Steering bearings play c| O o]
Chain alignment stretch of driven
transmission and chain stretcher rollers| G| O b O
Chain and chain stretcher lubrication| L | O ) O
Wear of driven transmission, C )
crown and pinion S 9]
Brake pads wear C|l O Q
Side stand screws C| O D] @)
Wheel hub bearings C ®]
Qil and gasoline tanks P D]
Replacement of front fork oil S [®)
Bolts and nuts clamping cl 9 ) [®)
Lubrication and greasing L O ) O
Checking the battery electrolytic level| C | O D [®)
Motorcyle running in C| 9 D 9]

IS



MANTENIMIENTO

OPERATIONS CONTENUES DANS LE PLAN D’ENTRETIEN PROGRAMME:

C: Controler et/ou régler L: Lubrifier et/ou graisser P: Nettoyer ~ S: Remplacer
%*: évent d’air 3. il est avis d’effectuer ces opérations chez le Concessionnaire Husqgvarna.
OPERATIONS w%f;‘é? s |-
outzmois| 1 2 / 1
Niveau liquide de refroidissement c| O O O
O | Remplacement liquide de refroidissement S o
Niveau d’huile bofte des vitesses c O
| vidange d’huile boite des vitesses |S| O o]
Niveau d’huile du mélange ci O o] O
Bougies c/Y O O
OPERATIONS 1000%m | 200 TS
ou 6 mois | o1 12 mais 1.000 5.000 10.000 20.000
O | Mise en phase de I'allumage C| O [®)
Filtre & essence c/'s O [®] @]
3| Carburateur: réglage et relenti c/A O ) O
Filtre & air P/S| O O o]
3 | Dégraissage soupape d’échappement P O
Niveau d’huile d’embrayage et/oufreins |C| O o] O *
| Remplacement huile dembrayage et/ou freins | S O
Commandes hydrauliques d’embrayage et/oufreins | C | O [®) O
Commandes flexibles, renvoi compteur kilométrique |[C/L] O @) O
Pression et usure des pneus cC| O ] QO
OPERATIONS 1000k | stbokn | T
Position de phares C ™ (6)m .
| Tension des rayons roue Cl| O O
01| Jeu des paliers de la direction cl o O
Tension et alignement chaine, transmission|
secondaire et rouleaux tendeur de chaine [C | O O @)
Lubrification tendeur et chaine L O O O
Usure chaine transmission secondaire,| C @)
couronne et pignon S o]
Usure plaquettes des freins Cl O @]
Vis de la béquille latérale C|] O O O
g Paliers des moyeux roue C O
Réservoir d’essence et d’huile P C
o Vidange d'huile fourche avant S @]
Serrage de la boulonnerie Ccl O ) @)
Lubrification et graissage L @] o] 0]
Contrdle du niveau électrolytique batterie |C | O O O
| Essai du motocycle cl| O O 0

OO i
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

KENNZEICHNUNG DER IM PROGRAMMIERTEN WARTUNGSPLAN ENTHALTENEN VORGANGE :

C: Uberpriifung und/oder L: Schmierung und/oder Einfettung P: Reinigung  S: Austauschen
Einstellung
%: LuftablaB O: es wird empfohlen, diese Vorgénge bei dem Husqvarna-Héndler durchftihren zu lassen.
VORGANGE s i
Bmonaten {12 monaten 1.000 5.000 10.000 20.000
KuhifliBigkeitsstand cC| O 9] @]
O | KuhifluBigkeitswechsel s O
Oistand der Gangschaltung C O
O | Oiwechsel der Gangschaltung S| O O
Mischélstand C| O [®) 9]
Ziindkerzen c/f O O
VORGANGE i s woram
6 monaten 12 monaten 1.000 5.000 10.000 20.000
O | Ziindungseinsteliung C| ¢ [
Benzinfilter c/Y O ] o]
| Vergaser: Einstellung und Leerlauf [C/H| O D O
Luftfilter P/S| O D o]
0 | Entkrustung des AblaBventils P o}
Oistand Kupplung und/oder Bremsen| C | O D) O *
7| Otwechsel Kuppiung undfoder Bremsen | S O
Hydraul.Schaltungen Kupplung und/oder Bremsery G| O 9] O
Antriebssaiten-Schattungen, Vorgelege km-Zahier G/l O ) o)
Reifen-Verschleil und - Druck Cy O D @)
VORGANGE 10 | stk on o
& monaten 12 monaten 1.000 5.000 10.000 20.000
Scheinwerfer-Position cCi O
| Radspeichen-Spannung cl| O @]
| Lenkiagerspielen c| o O
Ketten-Ausrichtung und -Spannung
sekundére Ubertraguing, Kettenspannerrollen | C | O O O
Schmierung Spanner und Kette L O ®) O
VerschleiB der sekundéren C )
Ubertragungskette, Kranz, Ritzel S o]
Bremsbelag-Verschlei cCl O O
Schraube seitliche FuBraste c| O Q @)
m Radnabenlager C )]
Benzin- und Oltank P ®)
O |_6iwechse! vorderer Gabel S [®)
Allgemeines Schraubenanziehen c|l O C @]
Schmierung und Einfettung L D @] 0]
Kontrofle des elektrolytischen Stands der Batterie| C | O O 0O
| Motorrad-Priifung c| O O @]

0 S
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MANUTENZIONE

MAINTENANCE
) ENTRETIEN
= WARTUNG
- MANTENIMIENTO

A

IDENTIFICACION DE LAS OPERACIONES CONTENIDAS EN EL PLAN DE MANTENIMIENTO PROGRAMADO:

C: control y/o ajuste L: lubricacién y/o engrase P:limpieza  S: sustitucién
%: purga del aire O: se aconseja confiar estas operaciones al Concesionario Husqvarna.
TRAS TRAS TODOS LES Km:
OPERACIONES B T I
Liquido de enfriamiento cl| O D O
O | sustitucién liquido de enfriamiento | S o}
Nivel aceite cambio de marchas C O
O | sustitucion aceite cambio de marchas | S | O @)
Nivel aceite mezcla C| O b} O
Bujias c/yf O O
OPERACIONES 01 '53"6:}':5 03,';53 '2 1.000 s.Tul:J[;OS LES1I(0'200 20.000
(3 | Puesta en fase encendido C| ¢ O
Fiitro gasolina c/S O D O
3| Carburador: registro y ralenti c/H O O o]
Filtro aire P/g O D O
(| Desincrustacién valvula de escape | P O
Nivel aceite embrague y/o frenos c| O o] O *
3| Sustitucion aceite embrague y/o frenos| S o)
Mandos hidraulicos embrague y/ofreno C | O o] O
Mandos flexibles, vuelta cuentakiometros (C/L] O ) O
Desgaste y presién neumaticos c| O D @]
TRAS TRAS LES Km:
OPERACIONES o | 5000k | oo 5:2)[;05 T
Posicién faros CcCi O
| Tension radios rueda C| O O
3| Juego cojinetes direccion c| o O
Tension y alineacion cadena transmision)
secundaria, rodillos tensacadena cC| O D O
Lubricacion tensador de cadenaycadena| L | O D @]
Desgaste cadena transmision o] O
secundaria, corona, pifion S o]
Desgaste pastillas freno ci O O
Tornillo caballete lateral C| O D @)
0 | _Coijinetes cubos rueda C Q
Depdsito gasolina y aceite P ]
o Sustitucion aceite horquilla delanterd S O
Apriete general tornilleria cCl O ®) Q
Lubricacién y engrase L] O o) O
Control nivel electrolito bateria Cl] O D O
(| _Ensayo motocicleta Cc|l O o) O

B.6 N° ]04-200 )



INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES
STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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INCONVENIENTI E RIMEDI

b 22 i
L L L L L L L L L L L R L R LR N R R RN R AR RN R N

MOTORE

Difetto Causa Rimedio

Il motore non si avvia Compressione insufficiente

o stenta ad avviarsi 1. Grippaggio pistone Soslituire
? Crippaggio piede o testa di biella Soslituire
3. Segmento pistone usurato Sostituire
4. Cilindro usurato Sostituire
5. Insufficiente serraggio testa cilindro Serrare
6. Candela dlientata Serrare
Scintilla debole o inesistente
1. Candela difeftcsa Sostituire
2. Candela incrostata o bagnata Pulire o asciugare
3. Eccessiva distanza elettrodi candela Regolare
4. Bobina d'accensione difettosa Sostituire
5. Aperture o cortocircuiti nei cavi dell’alta tensione Verificare
6. Commutatore a chiave difettoso Sostituire
Il carburatore non riceve carburante
1. Shiato del tappo serbatoio ofturato Pulire
2. Rubinetto carburante ofturato Pulire
3. Tubazione arrivo carburante ofturata Pulire
4. Valvola del galleggiante difettosa Sosfituire
5. Bilanciere che blocca la valvola del galleggiante Sbloccare
Il carburatore si ingolfa
1. Elevato livello combustibile nella vaschetta Regolare

2. Valvola del galleggiante usurata o incollata in posizione aperta

Sostituire o sbloccare

Il motore si arresta 1. Candela incrostata Pulire
facilmente 2. Cenftralina elettronica difettosa Sostituire
3. Gethi carburatore otturati Pulire
Il motore é rumoroso Il rumore sembra provenire dal pistone
1. Gioco eccessivo tra cilindro e pistone Sostituire
2. Camera di scoppio o cielo del pistone incrostafi
do residui carboniosi Pulire
3. Segmento o sede nel pistone usurati Sostituire
Il rumore sembra provenire dall’albero motore
1. Cuscinetti di banco usurati Sostituire
2. Elevato gioco radiale o assiale della testa di biella Sosfituire

3. Contralbero non installato correttamente
4. Ingranaggi albero motore e contralbero danneggiati

Il rumore sembra provenire dalla frizione
1. Dischi usurati
2. Gioco eccessivo fra campana frizione e dischi conduttori

Il rumore sembra provenire dal cambio
1. Ingranaggi usurati
2. Scanalature ingranaggi consumate

Il rumore sembra provenire dalla catena di trasmissione secondaria

1. Catena allungata o non correttamente regolata
2. Pignone uscita cambio e corona usurati

Montare correttamente
Sostituire

Sostituire
Sostituire

Sostituire
Sostituire

Sosfituire o regolare
Sostituire

C.2
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INCONVENIENTI E RIMEDI

Difetto Causa Rimedio
La frizione slitta 1. Registro frizione con gioco insufficiente Regolare
2. Malle frizione indebolite Sostituire
3. Dischi frizione usurati Sosfituire
La frizione oppone resi- 1. Registro friziorie con gioco eccessivo Regolare
stenza (non stacca) 2. Carico molle non uniforme Sostituire
3. Dischi frizione piegali Sostituire
Non entrano le marce 1. La frizione non disinnesta ' Regolare
2. Forcelle cambio piegate o grippate Sostituire
3. Saltarelli cambio usurati Sostituire
4. Perni comando forcelle danneggiati Sostituire
Il pedale di comando cambio 1. Moalla di richiamo del selettore indebolita o rotta Sostituire
non ritorna in posizione
Le marce si disinnestano 1. Innesti degli ingranaggi scorrevoli consumati Sostituire
2. Scanalature ingranaggi usurate Sostituire
3. Sedi per innesti sugli ingranaggi consumate Sosfituire
4. Scanalature dell'albero comando forcelle usurate Sostituire
5. Perni comando forcelle usurati Sostituire
6. Forcelle cambio usurate Sostituire
Il motore manca di potenza 1. Filro aria sporco Sostituire
2. Getto del massimo del carburatore ofturalo o di dimensione errata Pulire o sostituire
3. Scarsa qualita del carburante Sostituire
4. Raccordo di aspirazione allentato Serrare
5. Eecessiva distanza eletirodi candela Regolazione
6. Eccessivo anticipo accensione Regolare
7. Compressione insufficiente Verificarne la causa
8. Incrostazioni sulla valvola di scarico Pulire
9. Valvola di scarico moniata non correftamente Regolare
Il motore si surriscalda 1. Camera di scoppio e/o cielo del pistone incrostati da
residui carboniosi. Pulire
2. Insufficiente quantita di olio nel motore o impiego di
olio non del tipo consigliato Rabboccare o sostituire
3. Ostruzioni al flusso d'aria sul radiatore Pulire
4. Difetiosa tenuia dalla guarnizione testa cilindro Sostituire
5. Eccessivo ritardo all’accensione Regolare
6. La frizione slitia
7. Miscela troppo povera Regolare
Presenza di goccioline del 1. Difeftosa tenuta della guarnizione festa cilindro Sostituire
liquido di raffreddamento 2. Porositd nella cupola della tesia Sostituire
attorno agli elettrodi della
candela
Aumento di livello dell’olio 1. Difeftosa tenuta sull'alberino della girante pompa acqua Verificare

nel basamento per la presenza
di liquido di raffreddamento

Y
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INCONVENIENTI E RIMEDI

|
MOTO TELAIO
Difetto Causa Rimedio
Il manubrio é duro da girare 1. Insufficiente pressione pneumatici Gonfiare
2. Ghiera regisiro cuscinetti o dado perno di sterzo
troppo serrati Regolare
3. Pemo di sterzo piegato Sostituire
4. Cuscinetti di sterzo consumalti o grippati Sostituire
Il manubrio vibra 1. Gambe forcella piegate Sostituire
2. Perno ruota anteriore piegato Sostituire
3. Telaio piegato Sostituire
4. Cerchio ruota anteriore piegato Sostituire
5. Cuscinetti ruota anteriore usurati Sostituire
L'assorbimento degli urti & 1. Eccessiva quantita di olio negli steli della forcella Togliere I'clio in eccesso
troppo duro 2. Olio negli steli forcella di viscosita troppo elevata Sostituire
3. Eccessiva pressione pneumatici Sgonfiare
4. Errata regolazione dell'ammortizzatore posteriore Regolare
L'assorbimento degli urti & 1. Insufficiente quantita di olio negli steli della forcella Rabboccare
troppo morbido 2. Olio negli steli della forcella di viscosita troppo bassa Sostituire
3. la cartuccia ammortizzante interna agli steli forcella
non funziona correttamente Sostituire
4. Molla ammortizzatore post. indebolita Sosfituire
La ruota |anteriore e 1. Cerchio ruota piegato Sostituire
posteriore} vibra 2. Cuscinetti mozzo ruota usurati Sostituire
3. Dado del perno ruota allentato Serrare
4. Cuscinetti del forcellone posteriore usurati Sostituire
5. Tendicatena non correttamente regolati Regolare
La sospensione posteriore é 1. Distanziali o cuscinetti delle biellette usurati Sostituire
rumorosa 2. Snodo sferico dell'ammortizzatore usurato Sostituire
3. Ammortizzatore difetioso Sostituire
Frenatura insufficiente 1. Aria nel circuito dell'impianto frenante Spurgare
(anteriore e posteriore) 2. Quantits insufficiente di fluido nel. serbatoio Rabboccare
3. Pastiglia e/o disco consumati Sostituire
4. Disco danneggiato Sostituire
5. Errata regolazione del pedale freno Regolare

(oX N
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INCONVENIENTI E RIMEDI

PARTE ELETTRICA
Difetto Causa Rimedio
La candela si incrosta 1. Miscela troppo ricca Regolare il carburatore
facilmente 2. Filtro aria sporco Pulire
3. Segmenti usurati Sostituire
4. Pistone o cilindro usurati Sostituire
Gli eletirodi della candela 1. Miscela troppo povera Regolare il caburatore
si surriscaldano 2. Insufficiente distanza elettrodi Regolare
Il generatore non carica o 1. Cavi che arrivano al regolatore di fensione mal collegati Collegare correttamente
carica insufficientemente o in corfo circuito o sostituire
2. Regolatore di tensione difeftoso Sostituire
3. Bobina del generatore difettosa Sostituire
Il generatore sovraccarica 1. Regolatore di tensione difeftoso Sostituire
Solfatazione della batteria 1. Tensione di carica troppo alta o froppo bassa [quando non sono
usate le batterie dovrebbero essere ricaricate almeno una
volta al mese) Sostituire la batteria
La batteria si scarica 1. Morsetti batteria sporchi Pulire

’
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TROUBLES AND REMEDIES
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ENGINE
Trouble Cause Remedy
Engine won't start or staris Inadequate compression
with difficolty 1. Piston seizure Replace
2. Conrod small or big end seized Replace
3. Piston ring worn Replace
4. Cylinder worn Replace
5. low torque cylinder head nuts Tighten fo correct torque seftings
6. Spark plug loose Tighten
No or weak spark
1. Spark plug faulty Replace
2. Spark plug dirty or wet Clean or dry
3. Spark plug gap too large Adijust
4. Ignition coil faulty Replace
5. H.T. leads damaged or short circuiting Check
6. Ignition switch faulty Replace
Fuel not reaching carburettor
1. Fuel tank cap breather blocked Clean
2. Fuel tap blocked Clean
3. Fuel feed pipes blocked Clean
4. Float valve faulty Replace
5. Rocker blocking float valve Free
Carburettor flooding
1. High fuel level in float bowls Adjust

2. Float valve wormn or stuck open

Replace or free

Engine cuts out easily 1. Spark plug dirty Clean
2. Electronic control unit faulty Replace
3. Carburettor jets blocked Clean
Engine noisy Piston noise
1. Excessive play between piston and cylinder Replace
2. Excessive coke in combustion chamber or on piston crown Clean
3. Piston ring or ring seat worn Replace
Crankshaft noise
1. Main bearings worn Replace
2. High radial and axial play at con-rod big end Replace

3. The countershaft is not installed properly
4. Drive shaft and countershaft gears are damaged

Clutch noise
1. Plates worn
2. Excesive free play between cluich drum and drive plates

Gearbox noise
1. Gears worn
2. Gear splines worn

Drive chain noise
1. Chain stretched or badly adjusted
2. Engine sprocket and rear wheel sprocket wormn

Arrange it right
Replace them

Replace
Replace

Replace
Replace

Replace or adjust
Replace

C.6
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TROUBLES AND REMEDIES

Trouble Cause Remedy
Clutch slip 1. Insufficient clutch adjuster free play Adjust
2. Clutch springs weak Replace
3. Clutch plates worn Replace
Clutch drag (it is not 1. Excessive clutch adjuster free play Adjust
disengaged) 2. Spring tension uneven Replace
3. Clutch plates bent Replace
Gears not engaging 1. Clufch not releasing Adjust
2. Gearshift forks' bent or seized Replace
3. Gearchange pawls worn Replace
4. Gearshift forks control pins damaged Replace
Gearchange lever doesn’t 1. Selector refurn spring weak or broken Replace
return
Slips out of gear 1. Sliding dogs worn Replace
2. Gear splines worn Replace
3. Sliding dog seats on gears wormn Replace
4. Splines gearshift forks’ control shaft womn Replace
5. Gearshift forks confrol pins worn Replace
6. Cearshift forks womn Replace
Engine lacks power 1. Air filker dirty Replace
2. Carburettor main jet blocked or wrong size Clean or replace
3. Poor quality fuel Replace
4. Breather union loose Tighten
5. Spark plug gap oo large Adjust
6. Spark advance in excess Adjust
7. Inadequate compression Find cause
8. Deposits on the exhaust valve Clean it
Q. Exhaust valve is not mounted correctly Adjust
Engine overhedting 1. Excessive coke on combusfion chamber and/or piston crown Clean
2. Insufficient engine oil, or wrong oil used Top up or replace
3. Radiator air flow blocked Clean
4. Poor seal af cylinder head gasket Replace
5. Ignition lag in excess Adijust
6. Cluleh slipping Adjust
7. Mix too lean Adjust
Drops of coolant on spark 1. Faulty cylinder head gasket seal Replace
plugs electrodes 2. Cylinder head leaking Replace
Oil sump level increases 1. Faulty water pump rotor shaft seal Check

due to presence of coolant
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TROUBLES AND REMEDIES
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FRAME, WHEELS AND SUSPENSION
Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1. low tyre pressure Inflate
2. Steering head bearings’ adjusiment ring or steering
stem nut foo tight Adjust
3. Bent steering head pillar Replace
4. Stearing head bearings worn or seized Replace
Handlebar vibrates 1. Front fork legs bent Replace
2. Front wheel spindle ben Replace
3. Frame bent Replace
4. Front wheel rim buckled Replace
5. Front wheel bearings worm Replace
Suspension too hard 1. Too much oil in the fork legs Drain excess
2. Fork legs il too thick Replace
3. Too much pressure in the fires Deflate
4. Rear shock absorber incorrectly set Adjust
Suspension too soft 1. Insufficient oil in front fork stanchions Top up
2. Front fork stanchion oil of too low a viscosity Replace
3. The damper cartridge inside the fork inner tubes does not
work properly Replace
4. Weak rear shock absorber spring Replace
Wheel (front and rear} 1. Wheel rim buckled Replace
vibrates 2. Wheel hub bearings worn Replace
3. Wheel spindle nut loose Tighten
4. Rear swinging arm bearings worn Replace
5. Chain tensioner incorrectly set Adjust
Rear suspension noisy 1. Link rod bearings or spacers womn Replace
2. Shock absorber ball joints wormn Replace
3. Shock absorber faulty Replace
Poor {front and rear) braking 1. Air in the brake system Bleed
2. insufficient fluid in reservoir Top up
3. Pads and/or disc worn Replace
4. Disc damaged Replace
5. Brake pedal incorrectly adjusted Adjust

N° 800094729 (04-2000)
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TROUBLES AND REMEDIES

ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixture too rich Adjust carburettor
too frequantly 2. Air filter dirty Clean

3. Piston rings worn Replace

4. Piston or cylinder worn Replace
Spark plug overheats 1. Mixture too lean Adjust carburettor

2. Spark plug gap to small Adijust
Generator charging too low 1. Wires o voltage regulator connected incorrectly or short circuiing ~ Connect correctly or replace
or not at all 2. Faulty voltage regulator Replace

3. Generator coil faulty Replace
Generator charging too high 1. Voliage regulator faulty Replace
Battery corrosion 1. Charging voltage too high or too low (When not in use the

battery should be recharged at least once a month) Replace the battery

The battery is discharged fast 1. Battery terminals dirty Clean

I
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INCONVENIENTS ET REMEDES

MOTEUR
Défaut Cause Dépannage
Le moteur ne démarre pas Compression insuffisante
ou bien il a dv mal @ démarrer 1. Grippage piston Remplacer
2. Grippage pied et téte de bielle Remplacer
3. Segment piston usé Remplacer
4. Cylindre usé Remplacer
5. Serrage insuffisant culasse cylindre Serrer
6. Bougies desserrées Serrer
Etincelle faible ou inexistante
1. Bougie défectueuse Remplacer
2. Bougie sale ou mouillée Neftoyer ou essuyer
3. Distance excessive électrodes bougie Régler
4. Bobine d'aliumage défectueuse Remplacer
5. Quvertures ou courtscircuits dans les cables haute tension Vérifier
6. Commutateur & clef défectueux Remplacer
Le carburateur ne regoit pas d’essence
1. Reniflard du bouchon du réservoir bouché Nettoyer
2. Robinet du carburant bouché Nettoyer
3. Tuyau arrivée carburant bouché Nettoyer
4. Soupape du flotteur défectueuse Remplacer
5. Culbuteur bloguant la soupape du Hotteur Débloquer
Le carburateur se noie
1. Niveau élevé du combustible dans la cuve Régler
2. Soupape du flotteur usée ou encollée & la position d'ouverture Remplacer ou débloquer
Le moteur s'arréte facilement 1. Bougie entartrée Nettoyer
2. Groupe électronique défectueux Remplacer
3. Gicleurs carburateur bouchés Nettoyer
Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
1. Jeu excessif entre le cylindre et le piston Remplacer
2. Chambre a explosion ou ciel du piston contenant des
dépdts de charbon Nettoyer
3. Segments ou leur siégge dans le piston usés Remplacer
Le bruit semble provenir du vilebrequin
1. Paliers usés Remplacer
2. Jeu élevé radial ou axial de la téte de bielle Remplacer
3. Contre-arbre pas correctement monté Monter correctement
4. Engrenages de 'arbre moteur et du contre-arbre endommagés Remplacer
Le bruit semble provenir de I'embrayage
1. Disques usés Remplacer
2. Jeu excessif entre cloche d’embrayage et disques entrainants Remplacer
Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
1. Engrenages usés Remplacer
2. Rainurages engrenages usés Remplacer

Le bruit semble provenir de la chaine de transmission secondaire

1. Chaine allongée ou mal réglée
2. Pignon sortie bote de vitesses et couronne usé

Remplacer ou régler
Remplacer

C.10 :
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INCONVENIENTS ET REMEDES
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Défaut Cause Dépannage
L'embrayage patine 1. Réglage de I'embrayage avec jeu insuffisant Régler
2. Ressorts d'embrayage affaiblis Remplacer
3. Disques d'embrayage usés Remplacer
L'embrayage oppose de la 1. Réglage de |'embrayage avec jeu excessif Régler
résistance (ne passe pas) 2. Charge des ressorts non uniforme Remplacer
3. Disques d'embrayage pliés Remplacer
Les vitesses ne passent pas 1. lembrayage de débraye pas Régler
2. Fourches boite de vitesses pliges ou grippées Remplacer
3. Dents boite de vitesses usées Remplacer
4. Axes commande fourches abimés Remplacer
La pédale de commande de la 1. Ressort de rappel du sélecteur affaibli ou cassé Remplacer
boite de vitesses ne revient
pas a sa position
Les vitesses se dégagent 1. Embrayages des engrenages coulissants usés Remplacer
2. Rainurages engrenages usés Remplacer
3. Siéges pour embrayages sur les engrenages usés Remplacer
4. Rainurages de |'arbre de commande des fourches usés Remplacer
5. Axes de commande des fourches usés Remplacer
6. Fourches boite de vitesses usées Remplacer
Le moteur manque de 1. Filire de V'air sale Remplacer

puissance

NO

. Gicleur de richesse du carburateur bouché ou d'une

mauvaise dimension

Nettoyer ou remplacer

3. Mauvaise qualité du carburant Remplacer
4. Raccerd d'aspiration desserré Serrer
5. Distance excessive électrodes bougie Régler
6. Excés d’avance & l'allumage Régler
7. Compression insuffisante En vérifier la cause
8. Encrassements sur la soupape d'échappement Nettoyer
Q. Montage incorrect de la soupape d'échappement Régler
Le moteur est surchauffé 1. Charrbre d’explosion et/ou ciel du piston incrustés par des
dépals de charbon Nettoyer

N>

_Quantité insuffisante d’huile dans le moteur ou utilisation

d’une huile différente du type conseillé

Faire I'appoint
ou remplacer

3. Obstacles au passage de |'air sur le radiateur Netioyer
4. Mauvaise élanchéité du joint de la culasse du cylindre Remplacer
5. Excés de délai & I'allumage Régler
6. L'embrayage patine Régler
7. Mélange trop pauvre Régler
Présence de gouttelettes de 1. Mauwaise étanchéité du joint de la culasse du cylindre Remplacer
liquide de refroidissement 2. Porosité du déme de la culasse Remplocer
autour des électrodes de
la bougie
Augmentation du niveau de 1. Mauvaise étanchéité sur I'arbre de la roue de la pompe & eau Vérifier

I'huile dans I'embase par
suite de présence de liquide
de refroidissement

. D
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INCONVENIENTS ET REMEDES
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CADRE MOTO
Défaut Cause Dépannage
Le guidon est dur a tourner 1. Pression insuffisante des pneus Gonfler

2. Frette de réglage des roulements ou écrou axe de direction

trop serrés Regler

3. Pivot de direction plié Remplacer

4. Pdliers de direction usés ou grippés Remplacer
Le guidon vibre 1. Jambages de la fourche pliés Remplacer

2. Axe de la roue avant plié Remplacer

3. Cadre plié Remplacer

4. Jante de la roue avant pliée Remplacer

5. Roulements roue avant usés Remplacer
L'absorption des chocs 1. Quantité d'huile excessive dans les tiges de la fourche Enlever |'excédent d'huile
est trop dure 2. Huile des tiges de la fourche & viscosité trop élevée Remplacer

3. Pression des pneus excessive Dégonfler

4. Mauvais réglage de 'amortisseur arriére Régler
L'absorption des chocs 1. Quantité insuffisante d'huile dans les tiges de la fourche Faire |'appoint
est trop molle 2. Huile dans les figes de la fourche & viscosité trop faible Remplacer

3. la cartouche d'amortissement située & I'intérieur des tiges de ta

fourche ne fonctionne pas correctement Remplacer

4. Ressort de |'amortisseur arrigre affaibli Remplacer
La roue (avant et arriére) vibre 1. Jante de la roue pliée Remplacer

2. Roulements du moyeu de la roue usés Remplacer

3. Ecrou de I'axe de la roue desserré Serrer

4. Roulements de la fourche arrigre usés Remplacer

5. Tendeurs de chaine mal réglés Régler
La suspension arriére est 1. Entrefoises ou paliers de biellettes usés Remplacer
bruyante 2. Rotules sphériques de I'amortisseur usées Remplacer

3. Amortisseur défectueux Remplacer
Freinage insuffisant 1. Air dans le circuit de I'installation freinage Purger
{avant et arriére) 2. Quantité insuffisante de fluide dans le réservoir Faire I'appoint

3. Plaquettes et/ou disque usés Remplacer

4. Disque abimé Remplacer

5. Mauvais réglage de la pédale du frein Régler

C.12
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INCONVENIENTS ET REMEDES

I

PARTIE ELECTRIQUE
Défaut Cause Dépannage
La bougie est facilement 1. Mélange trop riche Régler le carburateur
incrustée 2. Filtre air sale Nettoyer

3. Segments usés Remplacer

4. Piston ou cylindre usés Remplacer
Les électrodes de la bougie 1. Mélange trop pauvre Régler le carburateur
sont surchauffées 2. Distance insuffisante des électrodes Regler
Le générateur ne charge pas 1. Cables arrivant au régulateur de tension mal raccordés Raccorder correctement
ou bien il ne charge pas ou en courtcircuil ou remplacer
suffisamment 2. Régulateur de tension défectueux Remplacer

3. Bobine du générateur défectueuse Remplacer
Le générateur charge trop 1. Régulateur de tension défectueux Remplacer

Sulfatation de la batterie

_Tension de charge trop élevée ou trop basse {Lorsque les

batteries ne sont pas utilisées elles devraient étre
rechargées au moins une fois par mois)

Remplacer la batterie

La batterie se décharge trés
rapidement

_ Bornes de la batierie sales

Nettoyer

it
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STORUNGEN UND ABHILFE

MOTOR
Stérung Ursache Behebung
Motor startet nicht bzw. Unzureichende kompression
startet schwer 1. Kolbenklemmen Ausfauschen
2. Fressen des Pleuelkopfes bzw. des Pleuelfusses Austauschen
3. Verschlein der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss des Zylinders Austauschen
5. Ungenigendes Schliessen des Zylinderkopfes Austauschen
6. Zindkerze locker Anziehen
Schwacher oder kein funke
1. Zindkerze defek Austauschen
2. Ziindkerze verrusst bzw. nass Reinigen bzw. trocknen
3. Ubermassiger Elektrodenabstand der Zindkerze Einstellen
4. Zindspule defek Austauschen
5. Risse bzw. Kurzschlisse der Héchspannungskabel Uberpriifen
6. Schlisselschalter defekt Austauschen
Kraftstoff gelangt nicht in den vergaser
1. Entlifter des Tankdeckels verstopft Reinigen
2. Kraftstofthahn verstopft Reinigen
3. Kroftstoffleitung verstopft Reinigen
4. Schwimmerventil defekt Austauschen
5. Kipphebel blockiert Schwimmerventil Entblocken
Kraftstoffiiberflutung des Vergasers
1. Hoher Kraftstoffstand im Schwimmergehéuse Einstellen
2. Verschleiss bzw. Blockierung in offener Stellung des Austauschen bzw.
Schwimmerventils entriegeln
Motor Stoppt leicht 1. Zindkerze verrusst Reinigen
2. Schaligerat defekt Austauschen
3. Kraftstoffdisen verstopft Reinigen
Motor Gerduschvoll Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen
1. Unzulassiges Spiel zwischen Zylinder und Kolben Austauschen
2. Brennkammer bzw. Kolbenboden verrusst Reinigen
3. Verschlein der Kolbenringe bwz. der Kolbenringsitze Austauschen

Geréiusch scheint von der Triebwelle zu kommen

1. Verschleiss der Hauptlager

2. Unzulassiges Radial- bzw. Axialspiel des Pleuelfusses

3. Vorgelegewelle nicht fachgerecht eingebaut

4. Zahnraeder der Triebwelle und der Vorgelegewelle beschaedigt

Gerdusch scheint von der kupplung zu kommen

1. Verschleiss der Scheiben

2. Unzuléssiges Spiel zwischen Kupplungsgehduse und
Kupplungstreibscheibe

Gerdusch scheint vom getriebe zu kommen
1. Verschleiss der Zahnréder
2. Verschleiss der Getriebenunten

Gerdusch scheint von der Antriebskette zu kommen
1. Antriebskette locker bzw. nicht richtig eingestellt nachstellen
2. Verschleiss des Gefrieberitzels bzw. des Zahnkranzes

Austauschen
Austaschen
Korrekt montieren
Aus wechseln

Austauschen

Austauschen

Austauschen
Austauschen

Austauschen bzw.
Austauschen

C14
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STORUNGEN UND ABHILFE

Stérung Ursache Behebung
Durchrutschen der kupplung 1. Ungenigendes Spiel der Kupplungseinsiellung Nachstellen
2. Kupplungsfedem schwach Austauschen
3. Verschleiss der Kupplungsscheibe Austauschen
Kupplung zu hart (Kuppelt 1. Ubermassiges Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen
nicht aus) 2. Ungleichmassige Federbelastung Austauschen
3. Kupplungsscheiben verbogen Austauschen
Gangschaltung unméglich 1. Kupplung riickt nicht aus Einstellen
2. Ganggabel verbogen bzw. geklemmt Austauschen
3. Sperrnockenverschleiss Austauschen
4. Gabel-Steuerstifie beschadigt Austauschen
Fusschalthebelriickstellung 1. Rickstellfeder des Hebels zu schwach bzw. defekt Austauschen
funktioniert nicht
Ausriicken der Génge 1. Verschleiss der Einspurungen des Schieberrades Austauschen
2. Verschleiss der Zahnradernuten Austauschen
3. Verschleiss der Finspurungssitze an den Zahnradern Austauschen
4. Verschleiss der Nuten der Gabelsteverwelle Austauschen
5. Versctleiss der Gabel-Steuerstifte Austauschen
6. Verschleiss der Ganggabeln Austauschen
Ungeniigende Motor-leistung 1. Lufffilter schmutzig Austauschen
2. VergaserHaupidise verstopft bzw. falsch bemessen Reinigen bzw. austauschen
3. Schlechte Kraftstoffqualitét Wechseln
4. Saugstutzen locker Anziehen
5. Unzulassiger Abstand der Zindkerzenelektroden Nachstellen
6. Ubermafige Zindvorverstellung Einstellen
7. Ungeniigende Verdichtung Ursache iberpriifen
8. Verkrustung des Auslassventils Reinigen
9. Nicht korrekt monfiertes Ablassventil Nachstellen
Heisslaufen des Motors 1. Brennkammer und/oder Kolbenboden verrusst Reinigen
2. Ungeniigende Olmenge im Motor oder falsches Ol Nachfillen bzw. wechseln
3. Lufteintritt am Kihler ungenigend Reinigen
4. Zylincerkopédichtung defekt Austauschen
5. UbermaBiges Zindverzug Einstellen
6. Rutschen der Kupplung Nachstellen
7. Zu arme Mischung- Einstellen
Prasenz von Kihimittel- 1. Zylinderkopfdichtung defekt Austauschen
tropfen an den Elektroden 2. Kopftkuppel porig Austauschen
der Ziindkerze
Olstandanstieg in der Ol- 1. Ungeniigende Dichtheit an der Welle des Wasser- Uberprifen

wanne aufgrund der Pré-
senz von Kuhlflissigkeit

pumpenlaufrads
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STORUNGEN UND ABHILFE

STORUNGEN UND ABHILFE

Storung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungentgender Reifendruck Aufpumpen
2. Mutmutter zur Lagereinstellung bzw. Mutter des

lenkerkopfrohrs zu fest angezogen Nachstellen
3. lenkerkopfrohr verbogen Austauschen
4. Verschleiss bzw. Klemmen der lenklager Austauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschaft verbogen Austaschen
2. Vorderradbolzen verbogen Austauschen
3. Rahmen verbogen Austauschen
4. Vorderradfelge verbogen Austauschen
5. Hinterradfelge verbogen Ausfauschen
Stossaufnahme zu Hart 1. Zuviel Ol in den Gabelstangen Entnehmen
2. Ol in den Gabelstangen mit zu hoher Viskosifdt Wechseln
3. Zu hoher Reifendruck Verringern
4. Fehleinstellung des rickwartigen Stossdémpfers Nachstellen
Stossaufnahme zu Weich 1. Ungenigende Olmenge im Gabelschaft Nachfillen
2. Zu niedrige Viskositét des Ols im Gabelschaft Wechseln
3. Die sich im Inneren der Gabelschéfte befindliche Dampfpatrone
funktioniert nicht korrekt Austauschen
4. Feder des rickwartigen Stossdémpfers geschwdacht Austauschen
Vibrationen am vorderund 1. Radfelge verbogen Austauschen
hinterrad 2. Verschleiss der Radanbenlager Austauschen
3. Mutter des Radzapfens locker Anziehen
4. Verschleiss der Lager des rickwartigen Federbeins Austauschen
5. Kettenspanner nicht richtig eingestellr Nachstellen
Aufhéingung des Hinterrads 1. Verschleiss der Distanzscheiben bzw. Lager der Nebenpleuel Austauschen
gerduschvoll 2. Verschleiss der Kugelgelenke des Stossdampfers Austauschen
3. Stossdampfer defek Austauschen
Vorder- und Hinterbremse 1. Luft im Bremskreis Entloften
Bremsen unzureichend 2. Ungeniigende Flissigkeitsmenge im Behalter Nachfillen
3. Verschleiss der Beléige bzw. der Scheiben Austauschen
4. Scheibe beschadigt Austauschen
5. Fehleinstellung des Bremspedals Nachstellen

C.16
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STORUNGEN UND ABHILFE
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ELEKTRISCHER TEIL
Storung Ursache Behebung
Ziindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu feft Vergaser nachstellen
2. Luftfilter schmutzig Reinigen
3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss der Kolbens bzw. des Zylinders Austauschen

Uberhitzung der
Zindkerzen-Elekiroden

. Mischung zu mager
_ Ungeniigender Elekirodenabstand

Vergaser nachstellen
einstellen

Generator Ladt nicht oder

. Kabel am Spannungsregler nicht korrekt angeschlossen

Korrekt anschliessen bzw.

ungeniigend auf bzw. kurzgeschlossen austauschen
2. Spannungsregler defekt Austauschen
3. Generatorspule defekt Austauschen
Uberlast der Generators 1. Spannungsregler defeki Austauschen

Sulfatation der Batterie

. ladespannung zu hock bzw. zu niedrig (falls die Batterien nicht

verwendet werden, ist eine monatliche Aufladung empfehlenswert)

Batterie austaushcen

Die Batterie enflaedt sich
schnell

. Polklemmen verschmutzt

Reinigen
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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MOTOR
Defecto Causa Remedio

El motor no se pone en marcha Compresién insuficiente

o lo hace con dificultad 1. Agarrotamiento pistén Sustituir
2 Anarrotamiento pie o cabeza de la biela Sustituir
3. Segmento pistone gastado Sustituir
4. Cilindro gastado Sustituir
5. Insuficiente presién cabeza cilindro Apretar
6. Bujia aflojada Apretar
Chispa debil o inexistente
1. Bujia defectuosa Sustituir
2. Bujia incrustada o bafiada Limpiar o secar
3. Excesiva distancia electrodos bujias Regularse
4. Bobina de encendido defectuosa Sustituir
5. Apertura o cortocircuitos en los cables de alta tensidn Verificarse
6. Conmutador o llave defecivosa. Sustituir

El carburador no recibe combustible

1. Respirador del tanque obstruido Limpiar
2. Grito combustible obstruido Limpiar
3. Tuberia llegada combustible obstruido Limpiar
4. Vélula del flotador defectuosa Sustituir
5. Balancin que bloguea la vélvula del flotador Desblocar

El carburador se ahoga

1. Elevado nivel combustible en el recipiente Regularse

2. Valwula del flotedor desgastada o encolada en posicién abierta Sustituir o desblocarse
El motor se bloquea facilmente 1. Bujia incrustada Limpiar

2. Centralita electronica defectuosa Sustituir

3. Inyector carburador obstruido Limpiar
El motor es ruidoso El ruido pareciera provenir del pistén

1. Juego excesivo enfre cilindro y piston Sustituir

2. Cémara de explosion o cielo del piston incrustados de

residuos de carbono Limpiar
3. Segmento o su asiento en el pistone desgastado Sustituir

El ruido pareciera venir del arbol del motor

1. Cojinetes de banco desgastados Sustituir
2. Elevado juego radial o de eje de la cabeza de la biela Sustituir
3. Contraeje no instalado corectamente Montar correctamente
4. Engranajes arbol motor y contraeje dafiados Sustituir

El ruido pareciera provenir del embrague
1. Discos desgastados Sustituir
2. Juego excesivo enfre campana embrague y discos conductores Sustituir

El ruido pareciera provenir del cambio
1. Engranajes desgastados Sustituir
2. Ranura engranaijes consumidas Sustituir

El ruido pareciera provenir de la cadena de transmisién secundaria
1. Cadena alargada o no correctamente regulada Sustituir o regularse
2. Pindn salida cambio y corona desgastados Sustituir

0 HINH
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

Defecto Causa Remedio
El embrague desliza 1. Registro embrague con juego insuficiente Regularse
2. Muelles embrague debililados Sustituir
3. Discos embrague desgastados Sustituir
El embrague pone resistencia 1. Regisiro embrague con juego excesivo Ajustarse
{no se desengancha) 2. Carga muelles no uniformes Sustituir
3. Discos embrague plegados Sustituir
No entran las velocidades 1. El embrague no se desconecta Ajustarse
2. Horquilla cambio plegada o agarrotada Susfituir
3. Saltadores cambio desgastados Sustituir
4. Pernos comando horquillas defiados Sustituir
El pedal de comando cambio 1. Muelle de llamado del selector debilitado o roto Sustituir
no regresa en posicion
Los cambios se desconectan 1. Acoplamiento de los engranajes deslizables desgostodos Sustituir
2. Ranura engranaijes desgastados Sustituir
3. Soporte p/acople s/engranajes consumados Sustituir
4. Ranura del arbol comando horquilla desgastadas Sustituir
5. Pernos comando horquillas desgastadas Sustituir
6. Horquillas cambio desgastadas Sustituir
Al motor le falta potencia 1. Filiro de aire sucio Sustituir

2. Chorro del maximo del carburador ob‘struido ode

dimensién errada

Limpiar o sustituir

3. Escasa calidad del combustible Sustituir
4. Empalme de aspiracion aflojado Aprefar
5. Excesiva distancia electrodos bujia Regulacion
6. Excesivo anticipo encendido Ajustar
7. Compresién insuficiente Verificar la causa
8. Incrustacion s/ vélvula de descarga Limpiar
Q. Valvula de escape montada en forma incorrecta Regularse
El motor se recalienta 1. Camara de explosién y/o cielo del piston incrustados de Limpiar
residuos de carbono
2. Insuficiente cantidad de aceite en el motor o empleo de Completar su llenado o sustituir
aceite no del fipo aconsejado
3. Obstruccién al flujo de aire s/radiador Limpiar
4. Defectuosa la empacadura cabeza cilindro Sustituir
5. Excesivo refraso al encendido Ajustar
6. Bl embrague desliza Regular
7. Mezcla demasiado pobre Ajustar
Presencia de gotas del liquido 1. Defectuosa la empacadura cabeza cilindro Sustituir
de enfriamiento alrededor de 2. Porosidad en Ia cupula de lo cabeza Sustituir
los electrodos de la bujia
Aumento de nivel del aceite en 1. Defectuosa tensién s/arbol del rotor bomba de agua Verificar

el basamento por la presencia
de liquido de enfriamiento

v
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CHASIS
Defecto Causa Remedio
El manubrio es duro de girar 1. Insuficiente presién neumatica Inflar
2. Arandela registro cojinefes y tuerca eje de direccion
demasiados aprefados Regularse
3. Perno de direccién plegado Sustituir
4. Cojinetes de direccion consumados o agarrotados Sustituir
El manubrio vibra 1. Pata horquilla plegada Sustituir
2. Pemo rueda anterior plegado Sustituir
3. Chasis plegado Sustituir
4. Aro rueda anterior plegado Sustituir
5. Cojinefes rueda anterior desgastados Sustituir
La absorcion de los golpes 1. Exceso de aceite en los vastagos de la horquilla Quitar el aceite en exceso
es muy duro 2. Aceife demasiado viscoso en los vastagos de la horquilla Sustituir
3. Exceso de presién en los neumaticos Desinflar
4. Errada regulacion del amortiguador posterior Regularse
La absorcion de los golpes 1. Insuficiente cantidad de aceite en las barras de la horquilla Completar alimentacion
es muy blando 2. Aceite en las barras horquilla de viscosidad muy baja Sustituir
3. la cartucha amortiguante, interna a las varillas de la horquilla
no funciona correctamente Sustituir
4. Resorte amortiguador posterior debilitado Sustituir
La rueda (anterior y 1. Aro ueda plegado Sustituir
posterior) vibra 2. Cojinetes cubo rueda desgastados Sustituir
3. Tuerca del perno rueda aflojada Presionar
4. Cojinefes de la horquilla posterior desgastados Sustituir
5. Tensor de cadena no correctamente regulados Regular
La suspension posterior es 1. Separador o cojinetes de las bielas desgastados Sustituir
rvidosa 2. Articulacién esferico del amortiguador desgastada Sustituir
3. Amortiguador defectuoso Susfituir
Frenada insuficiente 1. Aire en el circuito de la instalacién frenante Purgar
{anterior y posterior) 2. Cantidad insuficiente de fluido en el tanque Complefar alimentacién
3. Pasfilla y/o disco consumados Sustituir
4. Disco dafiado Sustituir
5. Errada regulacién del pedal freno Regular

C.20
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PARTE ELECTRICA

Defecto Causa Remedio

La bujia se encrosta facilmente 1. Mezcla muy rica Regular el carburador
2. Filiro aire sucio Limpiar
3. Segmentos desgastados Sustituir
4. Piston o cilindro desgastados Sustituir

Los electrodos de la bujia
se sobrecalientan

N —

. Mezcla muy pobre
. Insuficiente distancia electrodos

Regular el carburador
Regular

El generador no carga o
carga insuficientemente

. Cables que llegan al regulador de tension mal conectados
o en corto circuito

Conectar correctamente o susfituir

2. Regulador de tension defectuoso Sustituir
3. Bobina del generador defectuosa Suslifuir
Generador sobrecargado 1. Regulador de fension defectuoso Sustituir

Sulfatacién de la bateria

. Tensién de carga muy alta o muy baja (cuando no son usadas
las baterias, deberian ser recargadas al menos una vez al mes)

Sustituir la bateria

La bateria se descarga
rapidamente

. Bornes bateria sucios

Limpiar

b
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Lubrificazione cambio e trasmissione primaria......... D.4
Regolazione portata pompa olio lubrificazione ... D.6
Controllo livello liquido di raffreddamento .............. D.”7
Scarico e rifornimento liquido di raffreddamente ... D.8
Regolazione cavo comando gas ..........ccccooocene. D.9
Registrazione del minimo ... D.10
Regolazione leva comando frizione ..................... D.11
Regolazione posizione pedale freno posteriore ... D.12
Registrazione freno posteriore ... D.13
Regolazione tensione catena ... D.14
Regolazione ammortizzatore posteriore ................. D.15
Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo ......... D.16
Pulizia filtro aria ..o D.18
Regolazione fensione cavi comando valvola

eleffronica ... D.20
Controllo rapporto di compressione ...................... D.22

D.2

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Change gear and main fransmission lubrication ..... D4
Lubrication pump delivery setting ... D.6
Cooling liquid level control .................o D.7
Cooling liquid drain and top up ..o D.8
Throttle control cable adjustment.....................o D.9
Idling adjustment ... D.10
Clutch control lever adjustment ... D.11
Rear brake pedal position adjustment .................... D.12
Rear brake adjustment ... D.13
Chain tension adjustment ... D.14
Rear damper adjustment ... D.15
Adjustment of steering bearing play ................... D.16
Air filter cleaning ... D.18
Adjustment of the electronic valve control cables

FENSION oottt D.20
Compression ratio control ... D.22
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Graissage boite  vitesse et fransmission primaire ...
Réglage portée pompe huile graissage .................
Contréle niveau du liquide de refroidissement ...
Vidange et ravitaillement du liquide de
refroidissement ...
Réglage du cable de commande dugaz...............
Réglage du ralenti ...
Réglage de la manette d'embrayage ....................
Réglage de la position de la pédale du frein arriére
Réglage du frein arriére ...
Réglage tension chalne ...
Réglage de I'amortisseur arriere ...
Réglage du jeu des coussinets de 'axe de direction .
Nettoyage du filire d air ...
Réglage tension cables pour contréle soupape
ElectroniquUe ... oo
Contréle rapport de compression ..o,

G
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D.5
D.6

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes ... D.5
Finregulierung der Foerderleistung der

Schmieroelpumpe ........oooiiiii D.6
Kontrolle des Kihlflussigkeitsniveaus ...................... D.7
Ablass und Nachfillung der Kihiflussigkeit ............. D.8
Einstellung des Gassteuerkabels .......................... D.9
Einstellung der Minimaldrehzahl ... D.10
Einstellung der Kupplung ... D.11
Positionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse . D.12
Einstellen der Hinterradbremse ........................... D.13
Einstellung der Kettenspannung ... D.14
Einstellung des hinteren Stofddampfers ................... D.15
Spieleinstellung der Steuergetriebelager ................. D.17
Reinigung des Lufffilters ... D.19
Einstellung der Kabelspannung fur die Steverung

des elektronischen Ventils ... D.21
Kontrolle des Verdichtungsverhdlinisses .................. D.23
Lubricacién cambio y fransmisidn primaria ... D.5
Regulacion caudal de la bomba del aceite

JUBHCANtE ..o D.6
Control del nivel del liquido refrigerante ................ D.7
Descarga y rellenado del liquido refrigerante ... D.8
Regulacion cable comando combustible ... D.9
Registracion del minimo ... D.10
Regulacion palanca comando embrague.............. D.1
Regulacion posicion pedal freno posterior .............. D.12
Regulacion freno trasero ... D13
Regulacion de la tension de la cadena ..o D.14
Regulacién amortiguador posterior ... D.15
Registro juego de los cojinetes de la direccion ... D.17
limpieza fillro de aire ... D.19

Regulacion de la tension de los cables del mando de
la valvula electrénica ...
Control relacién de compresion ...

D.21
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1)Oblo controllo livello / Inspection porthole for level
control /' Bouchon d'inspection contréle niveau /
Kontrollauge fir Pegelprifung / Mirilla para el control
del nivel

2] Tappo di carico / Filler cap / Bouchon de chargement
/ Einfillstopfen / Tapén carga

3)Tappo di scarico olio / Drain plug / Bouchon de
vidange / Olablasstopfen / Tapén descarga del aceite

D.4

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.

la lubrificazione del cambio e della trasmissione primaria viene effettuata dall'olio

contenuto nel basamenio. Per controllame il livello, operare nel modo seguente tenendo

il motociclo in posizione verticale:

- spegnere il mofore e affendere un certo periodo di tempo per consentire ol motore
di raffreddarsi ed all'clic di livellarsi unitormemente nel basamento;

~ verificare che il livello si frovi in corrispondenza della tacca riportata sull'oblo (1)
posto sulla destra del motore;

= se necessario, prowedere al rabbocco dopo aver asportato il tappo di carico (2).

Nel caso in cui fosse si provveduto al rabbocco, & necessario riscaldare

ode?uctomento il motore e, dope averlo spento, procedere di nuovo al controllo

del livello come precedentemente descritto. Questa verifica & da effettuare in
accordo con le scadenze riportate al capitolo “B”.

Analogamente & necessario, operando a motore caldo, provvedere alla
sostituzione dell’olio motore.

La quantita di olio nel basamento & di 650 cc.

Per eseguire questa operazione & necessario togliere il tappo di scarico (3) posto nella
parte inferiore del basamento e lasciar drenare completamente I'olio esausto.
Riawvitare pol il tappo inferponendo la relafiva guarnizione.

Immettere |'olio nuovo atiraverso il foro del tappo di carico {2).

Change gear and main transmission lubrication.

The lubrication of the change gear and main fransmission is carried out by the ol

contained in the engine block. In order to check its level, carry out the following

operations keeping the motorcycle upright:

— turn OFF the engine and wait some fime fo let the engine cool down and the oil
uniformly fevel out in the engine block;

— check the level on porthole [1) which has fo match the notch set on the engine right

side;

When filling up the oil tank, warm up the engine and then put it off to check the
level as descriEed beforehand. This check must be done at the times prescribed
in chapter “B”.
Always warm up the engine when the oil needs replacing.

The oil quantity in the crankcase is 650 cc/39.6 cu.in.

In order 1o carry out this operation, remove the drain plug {3) located in the bottom of
the crankcase, and fully drain the exhausted oil. Then screw the plug again by inserting
the relevant gasket.

Fill in fresh oil through the filler cap hole (2],
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Graissage boite a vitesse et transmission primaire.

le graissage de la boite de vitesses et de la ransmission primaire est effectué par 'huile contenue dans le carter. Pour contréler son niveau, maintenir

la motocyclette en position verticale, puis procéder comme suit:

— arréter le mofeur et attendre un cerfain lapse de temps afin que le moteur puisse refroidir et que I'huile puisse se niveler dans le carter de fagon
uniforme;

— vérifier que le niveau se trouve en correspondance du repere indiqué sur |'ouverture d'inspection {1) droite du moteur;

— si nécessaire, le remplir aprés avoir enlevé le bouchon de charge (2).

Au cas d’un remplissage du réservoir il faudra chauffer le moteur et I'arréter ensuite pour contréler le niveau, ainsi comme

précédemment indiqué. Ce contrdle est & effectuer aux échéances décrites au chapitre “B”.

Effectuer la vidange d’huile toujours avec moteur chaud.

la quantité d’huile dans la base est de 650 cc.

Pour effectuer cette opération, retirer le bouchon de vidange {3) situé dans la partie inférieure de la base et laisser s'écouler toute 'huile usée.
Revisser ensuite le bouchon avec sa gamiture.

Introduire la nouvelle huile & travers le bouchon de remplissage (2).

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes.

Die Schmierung des Gelriebes und des Hauptantriebes erfolgt durch das im Kurbelgehaeuse enthaltene Oel. Zur Kontrolle des Qelstandes, wie
folgt vorgehen und dabei das Motorrad in vertikaler Position halten: .

— den Motor ausschalten, und eine gewisse Zeit abwarten, bis der Motor abgekuehlt ist und das Oel im Gehaeuse nivelliert ist;

— Prifen, ob der Pegel mit der auf dem Kontrollouge (1) eingesetzten Kerbe tbereinstimmt, das sich rechte des Motors befindet;

— wenn notwendig, nach Entfernung des Einfullstopfens (2) nachfillen.

Falls eine Nachfillung vorzunehmen ware, ist es erforderlich, den Motor zweckmdBig zu erwdrmen und nach dem Ausschalten des
Motors erneut die Standkontrolle, wie vorher beschrieben, durchzufihren. Diese Uberprisfung hat entsprechend der im Kapitel ,B”
aufgefihrten Verfallzeiten zu erfolgen. Bei warmem Motor, ist es ebenfalls erforderlich, den Motordlwechsell durchzufGhren.

Die Olmenge im Motorgehduse ist 650 cc berschreiten. )

Zur Durchfihrung dieses Arbeitsvorgangs muf man den AblaBstopfen (3 am unteren Teil des Motorgehduses abnehmen und das alte Ol vollsiandig
ablassen. Den Stopfen anschlieBend wieder aufschrauben, wobei man die diesbeziigliche Dichtung dazwischenlegt.

Neues Ol iber den Finfiillstopfen (2) einfillen.

Lubricacién cambio y transmision primaria.

Fl olio contenido en la base lubrica el cambio y la transmisién primaria. Para controlar el nivel, obrar dela siguiente manera teniendo la motocicleta

en posicién vertical:

~ apagar el moior y esperar hasta que se haya enfriado y hasta que el aceite se nivele uniformemente en la base;

— compruebe que el nivel coincida con la muesca que se encuentra en la mirilla (1] colocada @ la derecho del motor;

— si fuera necessario, complete el llenado después de quitar ei tapén de carga (2).

Si se hubiera procedido a agregar para restablecer el nivel, es preciso calentar adecuadamente el motor vy, después de haberlo
apagado, efectuar de nuevo el confrol del nivel tal y como descrito anteriormente. Este chequeo debe ser efectuado conforme a los
prozos indicados en el capitulo “B”. De la misma manera serd preciso, actuando con el motor caliente, proceder a la sustitucién del
aceite del motor.

la canfidad de aceite en el basamento es de 650 cc.

Para efectuar ésta operacion es necesario quitar la tapa de descarga (3] puesto en la parte inferior del basamento y dejar drenar completamente

el aceite agotado. Atorillar después la lapa inferponiendo la relativa empacadura.

Colocar el aceite nuevo a través del agujero del tapédn de carga (2]

Il 10000
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1] Copeichio vano pompa olio / Ol pump compariment
cover / Couvercle boite pompe huile / Raumdeckel fir
Olpumpe / Tapén hueco bomba aceite

2)leva comando pompa / Pump confiol lever / levier
commande pompe / Hebel f. Pumpensteverung / Palanca
de mando bombao

3} Cavo comando / Control cable / Cable de contréle /
Steverleitung / Cable mando

4 Riferimento sulla leva / Mark on the lever / Référence sur
le levier / Zeichen auf dem Hebel / Referencia sobre la
palanca

5) Riferimento sul corpo pompa / Mark on the pump body /
Référence sur le corps pompe / Zeichen auf derm
Pumpenkérper / Referencia sobre la envoltura de la bomba

6} Registro sul cavo comando pompa / Adjustment on the
pump control lever / Réglage sur le cable commande
pompe / Regler auf dem Pumpenschalthebel / Registro
sobre el cable mando bomba

D.6
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REGLAGES ET CALAGES |
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione portata pompa olio lubrificazione.

I flusso dell'olio erogato dalla pompa e immesso nel carburatore varia con il variare
del numero di giri del motore e secondo |'apertura della valvola gas. Per poter operare
sulla pompa olio (3) & necessario rimuovere il coperchio |1 di protezione in plastica.
Lla pompa & correttamente regolata quando, con la manopola del gas in posizione
completamente chiusa, la tacca {5) posta sut corpo della pompa si frova allineata con
il limite superiore {4) dell'apertura posta sulla leva di comando.

L'eventuale regolazione deve essere effettuata agendo sul registro [6).

Tenere presente che, svitando il registro |6} I'erogazione dell'clio aumenta, awitandolo
diminuisce.

Lubrication pump delivery sefting.

The oil flux delivered by the pump and arriving to the carburetor changes in relation with
engine speed and throtile valve opening. In order o operate on the oil pump (3] it is
necessary io remove the plastic protection cover {1).

The pump is correctly adjusted when, the gas handle control completely closed, the
notch (5) on the pump casing is aligned with the upper limit {4) of the opening on the
control lever.

The pump is adjusted with screw [6).

The flow rate is increased by turning the adjusting screw counter-clockwise; it is reduced
by tuming the screw clockwise.

Réglage portée pompe huile graissage.

le flux de I'huile refoulé de la pompe et introduit dans le carburateur varie avec le
changement du nombre de tours du moteur et selon I'ouverture de la soupape gas. Pour
pouvoir atteindre la pompe & huile (3}, refirer le couvercle [ 1) de protection en plastique.
La pompe est correctement réglée quand, une fois la poignée du gaz fermée, I'encoche
[5) sur le corps de la pompe se trouve alignée & la limite supérieure (4} de I'ouverture
placée sur le levier de commande; son réglage doit étre effectué en opérant sur le
registre (6).

En desserrant le regisire {6} le refoulement d'huile augmente; en fe serrant, il se réduise.

Einregulierung der Foerderleistung der Schmieroelpumpe.

Der von der Pumpe gelieferte Oelfluss, der in den Vergaser eingefilllt wird ist von der
Motordrehzahl und der Oeffnung des Gasventils abhéngig und éndert sich
dementsprechend. Um Zugang zur Olpumpe (3) zu bekommen, muB man den
Kunstoffdeckel (1) abnehmen.

Die Pumpe ist richtig eingestelli, wenn die Markierung {5) auf dem Pumpenkérper mit
der oberen Grenze (4] der Offnung auf dem Steuerhebel eingereiht ist: dabei soll der
Drehgasgriff vollstéinding geschlossen sein.

Die Einstellschraube (6] dientdazu, eine eventuell notwendige Verstellung vorzunehmen.
Dabei ist darauf zu achten, dass die Olversorgung zunimmt, wenn man die Schraube
abschraubt, wéhrend sie im umgekehrten Fall geringer wird.

Regulacion caudal de la bomba del aceite lubricante.

El flujo del aceite que sale de la bomba v se introduce en el carburante varia segin
el nimero de revoluciones del motor y segin la abertura de la vélvula del acelerador.
Para poder operar sobre la bomba de aceite {3} es necesaric remover la tapa (1) de
proteccién en plastico.

la bomba esté perfectamente regulada cuando, con la maneta del gas en posicién
completamente cerrada, la muesca {5) colocada en el cuerpo de la bomba se
encuentra alineada con el limite superior {4} de la apertura colocada en la palenca
de mando.

La eventual regulacién tiene que efectuarse mediante el tomillo de ajuste (6).
Recuerde que destomillando el tornillo de ajuste {6} el suministro de aceite aumenta,
atomnillandolo, disminuye.
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Controllo livello liquido di raffreddamento.
In accordo con le scadenze riportate nel capitolo “B” effettuare la verifica \
operando, a motore freddo, nel modo seguente: \
— rimuovere sella e convogliatore destro nel modo descritio al capitolo “OPERAZIONI \ _
GENERALI"; g
— porre il motociclo in posizione verticale; \ 2&
Z,

— fogliere il tappo (1} dal radiatore destro;
— illivello (2] del liquido di raffreddamento deve trovarsi circa 10 mm al di sopra della

massa radiante,
In caso contrario prowedere al rabbocco artraverso il tappo di carico.

TR
\

—

TR

&2

\

n In caso di consistente rabbocco di acqua provvedere dlla sostituzione
completa del liquido refrigerante.

-\\\&

\

Cooling liquid level control.

Check the oil level with cold engine according to the times described in chapter

“B". Work as follows:

— Remove the seat and the R.H. fairing part as described in the chapter “GENERAL
OPERATION";

- place the motorbike in vertical position;

— remove the right radiator plug (11;

— the coolant level [2) must be 10 mm/0.4 in. over the radiant mas.

If not, top up through the load plug.
u If a large quantity of water is needed, replace the cooling liquid completely.

Contréle niveau du liquide de refroidissement.

Selon les échéances décrites au chapitre “B”, effectuer un contréle avec moteur

froid et en opérant comme suit:

~ Retirer lo selle ef I'élément de carénage droit de la facon indiquée au chapitre
"OPERATIONS GENERALES",

~ placer la motocyclette en position verticale;

— oter le bouchon {1) du radiateur droit;
— le niveau du liquide réfrigérant [2) doit se trouver & 10 mm environ au dessus de la 1 Tapporodictore / Radiator plug / Bouchon radicteur /

Kihlerverschluss / Tapa radiador
2ilivello liguido / Fluid level / Niveau liquide /

Kihflussigkeitstand / Nivel liquido

masse radiante.
En cas contraire, effectuer le remplissage par le bouchon de chargement.

En cas d’une quantité importante de remplissage d’eau, effectuer le
remplacement complét du liquide de refroidissement.
Kontrolle des Kihlflussigkeitsniveaus. }
Entsprechend der im Kapitel ,B” angegebenen Verfallzeiten die Uberprifung
bei Eoltem Motor folgendermaf3en durchtihren:
— Den Sattel und die rechte Kihierhaube wie im Kapitel “ALLGEMEINE OPERATIONEN"

beschrieben abnehmen;
— das Motorrad senkrecht positionieren;
~ den Stopfen (1) des rechten Kihlers herausnehmen;
— der Stand (2) des Kihimittels soll ca. 10 mm iber den Kihlerblock liegen.

Andernfalls, den Finfiillstopfen nachfillen.

Falls eine betréchtliche Wassernachfillung benstigt ist, die ganze
Kihlflissigkeit auswechseln.

Control del nivel del liquido refrigerante.
Conforme a los plazos indicados en el capitulo “B” es preciso efectuar el
chequeo efectuando, con el motor frio, las operaciones siguientes:

~ Remover silla y transportador derecho en el modo descrito en el capitulo

"OPERACIONES GENERALES";
— colocar la motocicleta en posicion vertical;

— saque el tapén (1) del radiador derecho;
— ¢l nivel (2) del liquido de enfriamiento tiene que encontrarse aproximadamente a 10

mm. por encima de la masa radiante.
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Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento.

In accordo con le scadenze riportate nel capitolo “B” effeftuare la sostituzione

operando, a motore freddo, nel modo seguente:

— rimuovere il fappo (1) del radiatore destro;

— rimuovere la vite di scarico (2) sul lato destro del basamento;

— inclinare il veicolo sulla destra per facilitare la fuoriuscita del liquido;

— lasciar drenare tutto il liquido;

~ rimontare la vite di scarico;

— versare nel radiatore la quantitd di liquido previsia; chiudere il tappo [1);

- portare il motore in temperatura per eliminare eventuali bolle d'aria;

— porre il motociclo in posizione verticale e controllare che il livelio del liquido nel
radiatore risulti 10 mm al di sopra deila massa radiante; in caso contrario provvedere
al rabbocco.

Cooling liquid drain and top up.

Replace the oil with cold engine according to the times described in chapter

“B". Work as follows:

- remove the R.H. radiator plug (1};

- remove the drain screw (2) on the right side of the crankcase;

~ slope the motorbike on the right, to make the liquid come out easily;

— let the liquid drain completely;

— reassemble the drain screw;

~ pour the necessary quantity of liquid in the radiafor;screw the plug (1);

— warm up the motor in order fo eliminate any possible air bubble;

— fit the motor in vertical position and check that the liquid in the ragiator must be 10
mm/0.4 in. over the radiant mas; if not, fop i up.

Vidange et ravitaillement du liquide de refroidissement.

Selon les échéances décrites au chapitre “B”, effectuer la vidange avec moteur
froid et en opérant comme suit:

~ enlever le booor |, uu radiateur droite;

— enlever la vis de vidange (2] sur le cté droite du carter;

— incliner la motocyclette & droite &fin de faciliter I'écoulement du liquide;

— laisser vidanger le liquid complétement;

1) Tappo radiatore / Radiator plug / Bouchon radiateur /' — rémonter la vis de vidange;

Kihlerverschluss / Tapa radiador — verser la quantité de liquide nécessaire dans le radiateur; serrer le bouchon (1];
2|Vite scarico / Drain screw / Vis d'échappement /' — chauffer le moteur pour éliminer d'éventuelles oulles d'air;

Auslassrohr / Tomillo descarga — placer le motocycle en position verticale et contrdler que le niveau du liquide dans

le radiateur se trouver & 10 mm environ au dessous de la masse radiante; dans le
cas contraire, éffectuer le remplissage.

Ablass und Nachfiillung der Kishlflissigkeit.

Entsprechend der im Kapitel B” angegebenen Verfallzeiten den Wechsel bei kaltem Motor folgendermafBen durchfihren:

- den Stopten (1) des rechten Kihler negemem;

— die Auslassschraube (2] rechisseitig des Gehduses entfernen;

— das Motorrad rechisseitig neigen, um das Flissigkeitsauslass zu erleichtern;

— die ganze Flussigkeit ablassen;

— die Auslasschraube wieder montieren:

— den Kihler mit der angegebenen Flissigkeitsmenge einfillen; den Stopfen (1);

— die korrekte Fliissigkeitsmenge in den Kiihler giessen und Motor anlasse, so dass die richtige Temperatur erreicht wird und etwaige Lufiblasen
beseitigt werden;

— das Motorrad senkrecht positionieren und berprifen, dass der Stand des Kihimittels soll ca. 10 mm iiber den Kihlerblock liegen: anderfalls,
mit der Nachfillung vorgehen.

Descarga y rellenado del liquido refrigerante.

Conforme : s plazns indicados en el capitulo “B” es preciso efectuar la sustitucién efectuando, con el motor frio, las operaciones siguientes:

- remueva el tapon (1) del radiad &+ ho;

- quitar el tomillo de purga (2) situado en el lado derecho de la base.;

— inclinar la moto hacia el derecho para que salga més faciimente el liquido;

— dejar que salga todo el liquide;

— volver a colocar el tomillo e purga;

— vertir en el radiador la cantidad de liquido previsia;cerrar el tapén (1);

— lleve el motor a temperatura para eliminar eventuales burbujas de aire;

— colocar la motocicleta en posicion vertical y controlar que el nivel del liquide de enfriamento tiene que encontrarse aprox. a 10 mm por encima
de la masa radiante; en caso contrario, rellenar.

D.8

N° 800094729 (04-2000)
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Regolazione cavo comando gas.
Per verificare la corretta regisirazione della trasmissione di comando gas operare nel
modo seguente:
~ rimuovere il cappuccio superiore in gomma;
— controllare spostando avanti e indietro la trasmissione, che vi sia un gioco di
1 mm circa;
~ qualora cié non avvenisse sbloccare il controdado (1) e ruotare opportunamente la
vite di registro (2} [svitandolo si diminuisce il gioco, awitandolo lo si aumental;
— bloccare nuovamente controdado {1).
Anche sulla trasmissione posta sul coperchio del carburatore si deve risconrare un
gioco di 1 mm circa; in caso contrario operare la registrazione nel modo sopra
descritio, dopo aver rimosso il cappuccio di protezione.

Throttle control cable adjustment.

Check proper adjustment of the throtile control cable by operating as follows:

- remove the upper rubber cap;

- move the flexible cable forward and backward to make sure that 0.039 in. approx.
clearance is provided;

— if it is not so, release the lock nut (1) and suitably rotate the adjuster (2);

— tighten the lock nut {1} again;

A clearance of 1 mm approx. is to be provided also on the cable located on the

carburettor cover: otherwise make the adjustment as described above, after removing

the protection cap.

Réglage du cable de commande du gaz.

Pour vérifier le réglage de la transmission du gaz, procéder de la fagon suivante:

— refirer le bouchon en caoutchouc supérieur;

— déplacer la transmission en avant et en arriére ofin de vérifier s'il y a un jeu
d’'1 mm environ;

— dans le cas contraire, débloguer la contre-écrou (1) ef tourner de fagon appropriée
la vis de réglage (2)

— bloquer de nouveau la contreécrou (1); 1) Controdado / Lock nut / Confre-écrou
Il doity avoir aussi un jeu d'environ 1 mm sur la fransmission située sur le couvercle du Gegenmutter / Confra-tuerca
carburateur: dans le cas contraire, régler selon les indications cidessus, aprés avoir 2} Vite di registro / Adjuster / Vis de réglage
enlevé le capuchon de protection. Stellschraube / Tornillo de ajuste

3) Ccp{)uccio / Cap / Capouchon
Einstellung des Gassteverkabels. Kapt / Capuchén

Zur Kontrolle der Einstellung des Gassteuerkabels geht man wie folgt vor:

~ Die obere Gummikappe abnehmen.

— Konfrollieren, ob ein Spiel von ungefihr 1 mm vorliegt, wobei man das Kabel nach
vormne oder nach hinten verstellt.

— Falls das nicht der Fall sein sollte, die Gegenmutter (1) [8sen und die Stellschraube
(2) entsprechend drehen.

~ Die Gegenmutter (1] wieder fesiziehen.

Auch an dem Kabel am Vergaserdeckel mu ein Spiel von ungefshr 1 mm vorliegen.

Falls das nicht der Fall ist, nimmt man die Finstellung wie oben beschrieben vor,

nachdem man die Schutzkappe abgenommen hat.

Regulacién cable comando combustible.

Para verificar la correcta registracion de la transmision de comando combustible

proceder en el modo siguiente:

— remover la cubierta superior en goma;

— controlar moviendo adelante y atras la transmision, que tenga un juego de 1 mm casi;

- €N caso gue é&sto no sucediera, desblocar la contratuerca (1} y rotar oportunamente
los tornillos de ajuste (2);

— blocar nuevamente la contratuerca (1).

Aunque sobre la transmisién puesta sobre la cubierta del carburador se debe

contraponer un juego de 1 mm casi, en caso contrario efectuar la registracion en el

modo arriba descrito, después de haber removido la cubierta de proteccion.

N° 800094729 (04-2000)
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Registrazione del minimo.

La registrazione del minimo deve essere effettuata solo a motore caldo e con il

comando gas in posizione chiuso agendo nel modo seguente:

- Awvitare la vite (1) di regolazione della valvola gas sino ad oftenere un regime
piuttosto elevato {2.000 giri/ ’; girando in senso orario la velocitd aumenta,
inversamente diminuisce);

- avvitare o svitare la vite (2} che regola il titolo della miscela sino ad oftenere una
rotazione del motore il piU regolare possibile;

- svitare progressivamente la vite {1) di regolazione della valvola gas sino a
raggiungere il regime di 1.000 giri/1".

Per alte velocita la miscelazione & automatica e non & possibile intervenire
dall’esternc. In caso di funzionamento irregolare del motore provvedere a pulire

|

Idling adjustment.

idling should be adjusted only when the engine is hot and throttle is closed, as

follows:

- tighten adjusting screw (1) of the fuel valve to obtain a high speed rate (2,000
RPM; by turning clockwise, the speed increases, by reversing the operation it

decreases);
1} Vite regolazione valvola gas - tighten or loosen screw (2) that adjusts mixture dosage until getting regular engine
Throttle adjusting screw rotation;
Vis de réglage soupape des gaz - progressively loosen gas valve adjusting screw (1) until reaching 1,000 RPM.
Einstellschraube des Gasventils For high speed, mixing is automatic and it is not possible to operate manually. In
Tornillo de ajuste de la vélvula de mariposa case of irregular running of the engine, clean the carburettor.
2) Vite regolazione titolo miscela Réglage du ralenti.

Low speed needle valve Effectuer ce réglage avec moteur chaud et commande des gaz en position fermée,

Vis de réglage titre mélange en opérant comme suit: o . - .
Einstellschraube der Starke des Ol-Benzin. - serrer la vis (1) de réglage de la soupape des gaz jusqu’d obtenir un régime fres
Gemisches élevé (2.000 tr/mn; en tournant en sens horaire, la vitesse augmente; en sens

Tornillo regulacién titulo mezcla antihoraire, elle décroisse]; , . . o .
- serrer ou desserrer la vis {2) de réglage du titre de la mélange jusqu’a obtenir que
le moteur tourne le plus reguliérement possible.
- desserrer progressivement la vis (1) de réglage de lo soupape des gaz jusqu’a
atteindre les 1.000 tr/mn.
Pour les grandes vitesses, le mélange est automatique et il est impossible d'intervenir
de I'extérieur. En cas de fonctionnement irrégulier 3u moteur, nettoyer le carburateur.

Einstellung der Minimaldrehzahl.

Die Einstellung des Drehzahlminimums darf nur be warmem Motor und mit dem

Gosa}?|osser in geschlossener Stellung erfolgen, indem man folgendermassen

vorgeht:

- Einstellschraube (1) des gasventils bis zu einer hohen Drehzahl {2.000 U/Min
anziehen; wenn man die Schraube im Uhrzeigersinn dreht, nimmt die Drehzahl zu;
im umgekehrten Fall nimmt sie ab);

- die die Stdrke des Benzin OlGemisches regulierende Schraube (2) anziehen oder
losmachen, bis der Motor einer méglichst regelmassigen Lauf erreicht;

- Einstellschraube (1) des Gasventils alimahlich loslassen bis der Motor eine
Drehzahl von 1.000 U/Min erreicht.

Bei den hohen Geschwindigkeiten erfolgt die Mischung automatisch; ein Eingreifen

von aufen ist daher nicht méglich. Bei unregelmafigem Laufen des Motors mul3 man

den Vergaser reinigen.

Registracion del minimeo.

Lo regulacién del ralenti debe ser efectuada sélo con el motor caliente y con el
mando de la mariposa en posicidn cerrada actuando de la siguiente manera:

Ajuste

- atornille el tornillo {1} de cjuste dela vélvula de mariposa hasta obtener un régime
mas bien elevado (2.000 rev./min; girando en el sentido de las manecillas del
reloj, la velocidad aumenta, inversamente, disminuye);

- atornille o destornille el tornillo {2} que ajusta el titulo de la mezcla hasta obtener
una rotfacién del motor que sea lo mds regular posible;

- destornille paulatinamente el tornillo (1) de ajuste de la valvula de mariposa hasta
alcanzar un régimen de 1.000 rev./1.

Para las altas velocidades la mezcla es automédtica y no es posible intervenir del
exterior. En caso de funcionamiento irregular del motor proceder a limpiar el
carburador.
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Regolazione leva comando frizione.

la leva di comando deve avere sempre una corsa a vuoto (C) di circa 3 mm prima di
iniziare il disinnesto della frizione.

Per regolare questo gioco, agire sul registro {2) dopo aver sfilato il cappuccio in gomma
(1); ruotando il registro nel senso indicato dalla freccia (A si riduce il gioco {C) mentre
ruotandolo nel senso indicato dalla freccia [B) si aumenta il gioco.

Una ulteriore possibilita di registrazione & offerta dal gruppo di registro posto sul lato
destro del cannotto del telaio. Agire nel modo illustrato per il registro sulla leva di
comando per la registrazione, dopo aver allentato il controdado (3). A regisirazione
awenuta serrare nuovamente il controdado {3) contro il registro (2}.

Clutch control lever adjustment.

The idle stroke [C) of the control lever must be always 3 mm/0.118 in. approx. before
starting 1o disengage the clutch.

To adjust this clearance, act on register (2) after taking out rubber cap {1); turn the
register in the direction indicated by arrow (A} to reduce the clearance (C); turn it in the
direction indicated by arrow (B} o increase the clearance.

Afurther adjustment option is offered by the adjuster unit located 1o the right of the frame
tube. Follow the adjusting procedure shown for the adjuster on the control lever, after
loosing the lock nut (3). When finished, tighten the lock nut (3) again against the adjuster
2).

Réglage de la manette d’embrayage.

la manette doit toujours avoir une course & vide (C} de 3 mm environ avant de
commencer le débrayage.

Pour régler ce jeu, agir sur le regisire (2} aprés avoir enlevé le capuchon en caoutchouc
(1): tournant le registre dans le sens indiqué par la fléche (A), on réduitle jeu [C); alors
qu'en tournant dans le sens indiqué par la fléche (B) on augmente le jeu.

Une autre possibilité de réglage est offerte par le groupe régleur placé sur le coté droit
du tube du chassis. Intervenir, pour le réglage, sur le levier de commande comme illustré
pour le régleur, aprés avoir desseré le contre-écrou (3). Au terme du réglage serrer
nouveau le contre-écrou (3) contre le régleur (2).

Einstellung der Kupplung.
Der Kupplungshebel muB immer einen Leerhub (C) von ca. 3 mm haben, bevor die

1)Cappuccio di protezione / Protection cap / Capuchon
de protection / Schutzkappe / Casquillo de proteccion

Kupplung betdtigt wird. 2)Registro / Adjuster / Elément de réglage / Stellschraube
ZurEinstellung des Spiels, auf Einstellschraube {2) einwirken, nachdem die Gummikappe / Registro

(1) herausgenommen worden isf; dreht man die Einstellschraube in den durch Pleile (A) 3)Conﬁ'ododo / Counternut / Contre-écrou /
gezeigten Sinn, wird das Spiel (C) geringer; dreht man die Finstellschraube in den durch Gegenschraube / Contratuerca

Pleile {B) gezeigten Sinn, wird das Spiel grésser.

Eine weitere Einstellungsmaglichkeit bietet die Stelleinheit, die sich auf der rechten Seite
des Rahmens befindet. Nach dem Lockern der Gegenmutter (3}, ist zur Einstellung am
Kupplungshebel wie beschrieben vorzugehen. Nach der erfolgten Einstellung ist die
Gegenmutter (3} emeut gegen die Einstellschraube (2) anzuziehen.

Regulacion palanca comando embrague.

la palanca de comando debe tener siempre una carrera en vacio (C) de casi 3 mm
antes de iniciar la desconexién del embrague.

Para regular esfe juego, actie en el ajuste (2) después de extraer el capuchon de goma
{1); girando el ajuste en el sentido indicado por la flecha (A} se reduce el juego (C)
mientras giréindolo en el sentido indicado por la flecha (B) se aumenta el juego.
Una ulterior posibilidad de regulacion es la de actuar a ravés del grupo de registro
posicionado en el lado derecho del tubo del chasis. Para la regulacién, intervenir en
la forma ilustrada, a través del registro posicionado sobre la leva de mando, después
de haber aflojado la contratuerca (3). Una vez efectuada la regulacion ajustar
nuevamente la contratuerca (3] contra el registro (2).

il
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11Vite / Screw / Vis / Schraube / Tomillo

2)Camma di registro / Adjusting cam / Camme de

réglage / Einstellnocken / Excéntricos de registro
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REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione posizione pedale freno posteriore.

la posizione del pedale di comando del freno posteriore rispetio all' appoggiapiede,
pud essere regolata a seconda delle esigenze personali. Dovendo procedere a fale
registrazione operare nel modo seguente;

- allentare la vite {1};

— agire sulla camma di registro (2] ruotandola per abbassare o alzare il pedale;

- a regolazione effettuata serrare nuovamente la vite {1};

Dopo aver effefiuato questa registrazione & necessario procedere a regolare la corsa
a vuoto del pedale.

Rear brake pedal position adjustment.

The position of the rear foo! brake pedal as 1o the footrest may be adjusted according
to the individual needs. For the adjusting proceed as follows:

- unloose the screw [1);

- rotate the adjusting cam (2] thus lowering or to rise the pedal position;

— this operation done, tighten the screw (1).

The adjusting operation carried out, proceed to adjust the idle stroke of the pedal.

Réglage de la position de la pédale du frein arriére.

Lo position de la pedale de commande du frein arriére par ropport au repose-pieds,

peut &fre réglée selon les exigences personnelles, de la fagon suivante:

— desserrer la vis [1);

- agir sur la camme de réglage (2] en la tournant pour abaisser ou pour soulever la
pédale;

- Alc fin du réglage serrer la vis (1].

Apres ce réglage il faut régler la course a vide de la pédale.

Positionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse.

Die Stellung des Steuerpedals der Hinterradbremse in Bezug auf die Fusstuetze, kann

ie nach persoenlichen Erfordernissen reguliert werden. Hierzu wie folgt verfahren;

— die Schraube (1} loesen;

~ denNocken drehen, um den Fusshebel zu senkenbzw. zu heben: nach der Einstellung,
die schraube (2) wieder spannen;

— nach der Regulierung, die Schraube (1) wieder festziehen;

Nach dieser Einstellung ist es notwendig, den Lleerlauf des Pedals nachzustellen.

Regulacién posicién pedal freno posterior.

ta posicion del pedal de comando del freno posterior respecto al apoya-pie, puede

ser regulada segin las exigencias personales. Debiendo proceder a tal registracion,

operar en el modo siguiente:

- aflojar el tornillo (1};

~ actuar sobre el excéntricos de registro (2) roténdolo para bajar o para levantar el
pedal;

~ a regulacion efectuada apretar nuevamente el tornillo {1);

Después de haber efectuada esta registracién es necesario proceder a regular la

carrera a vacio del pedal.

N° 800094729 (04-2000}

it



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Registrazione freno posteriore.

Il pedale di comando del freno posteriore, deve avere una corsa a vuoto di 5 mm prima

diiniziare 'azione frenante. Qualora cio non siverificasse, procedere alla registrazione

nel modo seguente:

— allentare il dado [2) ruotandolo nel senso indicato dalla lettera (A);

- agire sull'astina comando pompa (1] ruotandola nel senso indicato dalla lettera (B)
per aumentare la corsa a vuoto oppure nel senso indicato dalla letiera (C} per
diminuire defla corsa;

- a operazione effetiuata serrare nuovamerte il dado {2).

Rear brake adjustment.

The rear brake foot pedal shall have a 0.196 in. idle stoke before starting the frue

braking action. Should this not happen, proceed to its adjusting as follows:

~ unloose the nut (2] rotating it in the direction shown by the letter {A);

— rofate the pump control rod (1) in the direction shown by the letter (B} thus increasing
the idle siroke, or in the direction shown by the letter {C), to decrease the idle stroke;

~ tighten the nut (2] at the end of the operarion.

Réglage du frein arriére.

la pédale de commande du frein arriére doit avoir une course & vide de 5 mm avant

le départ de I'action de freinage. Si cela ne severifie pas, procéder au réglage comme

suit:

- Desserrer 'écrou (2] en le tournant dans le sens indiqué par la letire [A);

— Agir sur la tige de commande de fa pompe (1) en la tournant dans le sens indiqué
par la leftre (B) pour augmenter la course @ vide ou dans le sens indiqué par la letire
[C) pour diminuer cette course;

— Ala fin de ce réglage serrer |'écrou (2).

Einstellen der Hinterradbremse.
Das Pedal der Hinterradbremse soll vor Beginn der Bremswirkung einen leerlauf von
5 mm haben. Falls dies nicht der Fall sein sollte, fuer die Nachstellung wie folgt

vorgehen:

~ die Mutter (2) durch Drehung in die vom Buchstaben [A} angegebene Richtung 1)Asta comando pompa / Pump control red / Tige
loesen; comm. pompe / Pumpensteverstange / Barra

~ den Pumpensteuersiab (1) in die vom Buchstaben (B} gekennzeichnele Richtung comando bomba
drehen, um den leerlauf zu vergroessem, oder aber in die vom Buchsiaben (C) 2)Controdado / Counternut / Conireécrou /
angedeutete Richtung, um den Lauf zu verringer; Gegenmutter / Contratuerca

— nach der Regulierung die Mutter (2) wieder fesiziehen.

Regulacién freno trasero.

El pedal del freno frasero debe tener una carrera en vacio de 5 mm. antes de empezar

la accion de frenado. Siésto no se verificase regular de la siguiente manera:

~ aflojar la terca (2) girando en el sentido indicado por la letra {A);

~ girar la varilla de mando de la bomba (1) en el sentido indicado por la letra {B) para
qumentar la carrera en vacio, o en el sentido indicado por la letra (C) para
disminuirla;

- una vez efectuada la operacién apretar la tverca (2).

| 0
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1) Perno ruota / Wheel pin / Axe de la roue / Radbolzen
/ Fie rueda

2} Vite di regolazione / Adjusting screw / Vis de réglage

/ Stellschraube / Tornillo de regulacién

3} Tacche tendicatena / Chain tightener / Tendeur de chaine

/ Markierung Kettenspanner / Muescas tendor de cadena

4)Piastrina / Plate / Plaquette / Platiche / Plaguita

5)Pignone catena / Chain pinion / Pignon de la chaine
/ Kettenrad / Pifon cadena

6)Corona posteriore / Rear ring gear / Couronne arriére
/ Hinterer Kranz / Pifdn cadena

D.14

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione tensione catena.

la calena & correttamente regolata quando, con il mateciclo verticale e scarico, sifrova
nella condizione evidenziata in figura. Qualora cid non awvenisse, occorerd
procedere alla sua registrazione operando nel modo seguenie:

- allentare it dado del perno ruota {1);

- agire sulle viti {3) di regolazione sino a quande sard ripristinata la corretia tensione;

— verificare che le tacche riportate sui tendicatena siano allineate, su entrambi i lati,

con quelle che si frovano sulle piastrine (4} de forcellone;
- serrare il dado del perno ruota (1);
- confrollare nuovamente la tensione della catera.

Chain tension adjustment.
The chain is correctly adjusted when, with motorbike in vertical position and completely
drained, reflects the condition shown in the figure below. If not, it is necessary lo perform
its adjustement as follows:
- loosen the nut of the whell pin {1);
~ operate on the adjusling screws (3} until proper tension is restored;
— make sure that the notches marked on the chain tighteners is aligned, on both the
sides, with those located on the plates (4) of the fork;
- lock the nut of the whell pin {1);
- check the chain tension again.

Réglage tension chaine.

la chaine est correclement reglée, quand, avec le molocycle en position vertical ef

vidangé, elle se trouve dans la condition indiquée en Figure. En cas contraire, &ffectuer

le réglage dans la facon suivanie:

- desserer 'écrou du pivot roue (1);

— régler la tension de la chaine a I'aide des vis [3) de réglage;

~ s'assurer que le repéres située sur le tendeur de chaine soit bien aligné {des deux
catés) sur les plaquettes (4] de la fourche;

- serrer |'écrou du pivot rove (1);

~ controller a nouveau la tension de la chaine.

Einstellung der Kettenspannung.

Die Kette ist richtig eingestellt, wenn sie, bei senkrechtem und ausgelassenem Motorrad,

wie in Abbildung aussieht. Anderrfalls gehe man wie folgt vor:

- Die Mutter des Radbolzens (1) entspannen,

- Die Einstellschrauben [3] solange drehen, bis die richtige Spannung wiederhergestelit
ist.

— Prifen, ob die auf den Kettenspannern gestempelten Einschnitte, mit jenen an den
Gabelplatten {4) ouf beiden Seiten ausgerichtet sind.

- Die Mutter des Radbolzens (1) einspannen;

- Die Kettenspannung wieder prijfen.

Regulacién de la tensién de la cadena.

La cedena esid correctamenie regulada cuando, con la motocicieta vertical y sin carga,

se encuentra en la condicion evidenciada en lo figura. Si asi no fuese serd necesario

regulara de la siguient manera:

- aflojar la tuerca del perno de la rueda {1);

— actuar en los tornillos de {3} regulacién hasia cuando serd restablecida la correcta
tension;

— asegurarse de que los ranuras de los fensores de cadena estén alineadas, sobre
ambos lados, respecto a los que se hallan sobre las placas [4] de la horquilla;

- apretar la tuerca del perno de la rueda (1);

— confrolar nuevamente la tensidn de la cadena
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Regolazione ammortizzatore posteriore.

Volendo modificare I'azione ammoriizzante della sospensione posteriore & necessario
intervenire sul precarico della molla dell' ammortizzatore nel modo seguente:
misurare con un calibro la lunghezza della molla precaricata per poter ristabilire la
condizione di funzionamento normale, stabilita dalla casa costruttrice;

- allentare la controghiera [2] superiore;

agire sulla ghiera di registro (1), allentandola per oftenere un'azione pit morbida
della molla o serrandola per oftenere un'azione piv durg;

— serrare la confroghiera.

In caso di funzionamento difettoso o di perdite di olio sostituire 'ammortizzatore.

Rear damper adjustment.

In order to ¢hange the damping action of the rear damper, it is necessary fo operate
on the preloading of the damper spring as “ollows:

~ measure the length of the preloaded spring by means of a gauge in order fo restore
the standard operating conditions set by he manufacturer;

unloose the upper lock ring nut (2);

operate on the adjusting ring nut [ 1), unloosing it fo obtain a softer action of the spring
and fightening to get a stronger action;

— tighten the lock ring nut,

In case of defective operation or oil leakage, replace the damper.

Réglage de 'amortisseur arriére.

Régler le degré d'amortissement de la suspension arriére en modifiant la précharge du

ressort de I'amortisseur. Procéder de la facon suivante:

— mesurer & I'aide d'un calibre la longueur du ressort préchargé afin de rétablir I'état
de fonctionnement normal, déterminé par le fobricant;

— desserrer la contre-bague (2] supérieure;

— desserrer la bague de réglage (1) pour obtenir une action plus souple du ressort, la
serrer pour une action plus dure;

- serrer la contrebague.

En cas d'un mauvais fonctionnement ou de fuites d'huile, remplacer I'amorfisseur

Einstellung des hinteren StoBdémpfers.

Falls man die StoRdampferwirkung der hinte-en Authéingung éndem mochte, mufd man

an der Federvorspannung des StoPdamplers wie folgt eingreifen:

~ Mit einer lehre die Lange der vorgespannten Feder abmessen, um so die fur ein

normales Funkfionieren von der Herstellerfirma bestimmten Bedingungen wiederherstellen

zu kénnen,

- Die obere Gegenmutter (2) 1dsen.

— Zur Reduzierung bzw. Erhdhung der Federspannung die Einstellmutter {1} lockern
bzw. anziehen.

~ Die Gegenmutter festziehen.

Bei nicht einwandfreiem Funktionieren oder bei Olverluslen den StoBdémpfer

auswechseln.

Regulaciéon amortiguador posterior.

Queriendo modificar la accién amortiguante de la suspension posterior es necesario

infervenir s/ precarga del muelle del amortiguador en el modo siguiente:

— medir con un calibrador la longitud del resorte precargado para poder restablecer
la condicion de funcionamiento normal, establecida por el fobricante;

- aflojar la contra-arandela (2} superior;

— actuar s/arandela de registro {1}, oflojandola para obtener una accién més suave
del resorte o apretandola para obtener una accién mas dura;

— apretar la contra-arandela.

En caso de funcionamienio defectuoso o de pérdida de aceite sustituir el amortiguador.
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1y Grizra di registro / Adjusting ring nut /' Bague de
réglage / Einstellmutter / Arandela de registro

2)Cortroghiera / lock ring nut / Contre-bague /
Gegenmutter / Confra-arandela

3} Ammortizzatore / Damper / Amortisseur

/ Stossdampfer / Amortiguador
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1)Dado fissaggio cannotio di sterzo / Steering tube
fastening nut / Ecrou de fixation tube de direction /
Befestigungsmutier f. Steverungsrohr / Tuerca fisaje
tubo de direccion

2}Viti fisscggio testa di sterzo / Steering head retaining
bolls / Vis de fixafion de la téte de direction /
Befestigungsschrauben Lenkkopf / Tomillos fisaje
cabezal de direccion

3} Chiera di registro / Ring nut / Bague de réglage /
Nutmutier / Ghera de ajuste
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Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo.

Per motivi di sicurezza lo sterzo dovrebbe essere sempre mantenuto registrato in modo
tale che il manubrio di guida ruoti liberamente ma senza gioco.

Per controllare la registrazione dello sterzo, posizionare sotto ol motore un cavalletio
o un blocco in modo che la ruota anteriore sia sollevata dal ferreno.

Premere leggermente sulle estremitc del manubrio per metiere in rotazione 'articolazione
di sterzo; il manubrio dovra ruotare senza sforze. Mettetevi di fronte al motociclo,
afferrate le estremitd inferiori dei portasteli della forcella e tirate e spingete avanti e
indiefro; se si awverte gioco occore eseguire la regolazione operando come segue:
— allentare il dado (1) del cannotto di sterzo;

- allentare le quattro viti (2} di fissaggio della tasia di sterzo alle canne portanti:

- ruotare la ghiera (3} di registro del cannotto di sterzo con I’apposita chiave
speciale fino ad oftenere una corretta registrazione del gioco. (Il manubrio deve

ruotare liberamente ma senza gioco)
— serrare il dado {1);

— serrare le viti di bloccaggio degli steli allo testa di sterzo alla coppia prescritia.
Controllare di nuovo lo sterzo e regolare ulteriormente se necessario.
Adjustment of steering bearing play.

Due fo safety reasons, the steering should always be kept adjusted so that the steering
handlebar freely tums but without any play.
To check the sfeering adjusiment, arrange a slard or a block under the motorcycle so
that the front wheel is up from the ground. Slightly press against the handlebar ends in
order to make the steering articulation tum; the randlebar should urn freely.

Stand before the moforcycle and, while grasping the lower ends of the fork sianchions,
pull and push; if you feel a play it should be adjusted as follows:
~ unloose the nut {1} of the steering sleeve;
— unloose the four screws [2) fostening the sieering head 1o the bearing tubes;

- turn the ring nut (3) of the steering sleeve by the special wrench supplied to
obtain the right adjustment of the play. The handlebar must turn freely, but
without play.

— fighten the nut {1};

- lock the legs clamping screws 1o the steering head at the prescribed torque.
Check the steering again and adjust is further, f necessary.
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Réglage du jeu des coussinets de I'axe de direction.

Pour des raisons de sécurité le mécanisme de direction dévrait tre toujours bien réglé afin que le guidon tourne librement sans aucun jeu.
Pour contréler le réglage de 'axe de direction, positionner un support au dessous du moteur afin que la roue avant reste soulévée du sol. Appuyer
legérement sur les exirémités du guidon et faire toumer I'articulation de direction:

le guidon devra tourner sans contraite. Placezvous face au motocycle, saisissez les extrémités inférieures des portertiges de la fourche; tirez ef
poussez en avant ef en arriére. S'il y a du jeu il faut exéeuter le réglage comme suit:

— desserrer I'ecrou (1) du manchon de direction;

— desserrer les quatre vis (2} de fixation de la rofule de direction aux fuyaux portants;

- tourner le collier (3) du réglage guidon par la clé spéciale fournie jusqu’a obtenir un réglage correct du jeu. te guidon doit tourner
librement, mais sans jeu.

- serrer 'ecrou (1);

— serrer les vis de blocage tiges a la téte ditection au moment de forsion précrit.

Contréler de nouveau l'axe de direction et régler ultérieurement, le cas échéant.

Spieleinstellung der Stevergetriebelager.

Aus Sicherheitsgruenden sollte das Lenkgetriebe immer so eingestellt sein, dass, die Lenkstange leicht dreht, aber kein Spiel hat.

Zur Kontrolle der Stevergetriebeeinstellung, einen Bock oder einen Block derart unter den Motor stellen, dass das Vorderrad angehoben ist. Leicht
auf das aeussere Ende der Lenkstange druecken, um das Steuergelenk in Rotation zu bringen; die Lenkstange scllte ohne Muehe drehen. Stellen
Sie sich vor das Motorrad, greifen Sie die unteren Enden der Schafthalierungen der Gabel und ziehen und driicken Sie diese nach vorne und
nach hinten: falls ein Spiel fesigestellt wird, ist es notwendig, eine Nachstellung vorzunehmen, hierzu wie folgt verfahren:

— die Mutter (1) des Lenkgetrieberohres loesen;

~ die drei Arretierschrauben (2) des lenkgetriebekopfes zu den Tragrohren loesen;

_ Die Register-Nutmutter (3} des Lenkrohrs mit dem dazu vorgesehenen Spezialschlissel drehen, bis eine richtige Einstellung des Spiels
erhalten wird. (Der Lenker soll frei drehen, aber ohne Spiel).

— die Mutter (1) anziehen;

— die Schrauben f. die Befestigung der Stangen zum Steuerungskopf zum vorgeschriebenen Drehmoment spannen.

Die Lenkung noch einmal ueberpruefen und bei Bedarf weiter regulieren.

Registro juego de los cojinetes de la direccién.

Por motivos de seguridad la direccién deberia estar siempre mantenida registrada en modo tal que el manubrio de guia ruede libremente pero
sin juego.

Para controlar la registracion de la direccion, colocar debaio del motor un caballete o un bloque en modo que la rueda anterior esié levantada
del terreno.

Oprimir ligeramente la exiremidad del manubrio para poner en rotacién la articulacion de la direccion; el manubrio deberd rotar sin esfuerzo.
Pasicionarse al frente de la motocicleta, coger las extremidades inferiores de los portavarillas de la horquilla y tirar empujando adelante y atrés;
si se advierte juego ocurre seguir la regulacion operando como sigue:

— aflojar la tuerca (1) de la fubo de la direccion;

~ aflojar los quatros tomillos [2) del fisaje de la cabeza de la direccién a las cafias portantes;

- girar la virola (3) de registro del manguito de direccién con la llave especial correspondiente hasta conseguir un registro correcto del
juego. (El manillar debe girar libremente pero sin holgura).

— rotar el dado (3) de registro del tubo de direccién con la respectiva llave especial hasta obtener una correcta registracion del juego;

— apretar la tuerca {1);

— apretar los tornillos de bloqueo de los vastagos a la cabeza de la direccion a la pareja descrila.

Controlar de nuevo la direccién v regular ulieriormente si es necesario.

I i
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Pulizia filtro aria.

Per accedere al filtro aria procedere nel seguente modo:

- ruotare in senso antiorario il perno posteriore (1), rimuoverlo ed estrarre la
sella svincolandola dalla vite di fissaggio anteriore;

- togliere i due pannelli laterali previa rimozione delle relative viti (2) di
fissaggio (recuperare le bussole sotto le viti);

- staccare, sul lato sinistro, il connettore (3) del cablaggio fusibili-batteria dal
gruppo principate cavi;

- sollevare il serbatoio (4) facendo attenzione alla tubazione di alimentazione,
ed appoggiarlo opportunamente per poter operare sul filtro aria;

- togliere la vite (6} e rimuovere il fiﬁro completo (7);

- separare il filtro (5) dal telaietto (8).

- lavare il filiro con benzina ed asciugarlo perfetramente. Immergerlo in olio motore SAE

30 oppure olio speciale per filtri, indi strizzarlo per far uscire |'clio superfluo.

Mettere del grasso sul bordo [A] del filiro dal lato dell’alloggiamento per oftenere una

buona tenuta.

Nel rimontare il filiro nel proprio alloggiamerio, assicurarsi che I'appendice (B) sia

rivolta verso |'alto e che lo spigolo [C) si frovi sul lato inferiore sinistro della scatola filtro.

- Questa operazione va effettuata in accordo con le scadenze riportate nel
capitolo “B”. In condizioni particolarmente gravose, come per esempio un
impiego prevalente in fuoristrada, effettuare la pulizia piv frequentemente.

Air filter cleaning.

To gain access to the air filter, operate as follows:

- Turn rear pin (1) anticlockwise, then loosen the front fastening screw to
remove the pin and the saddle;

- Loosen the screws (2] that fasten the two side panels and remove the panels,
{recover the bushes set under the screws);

- Remove connector (3), on the left side of the fuses/battery wiring, from the
main wiring harness;

- Lift tank (4] taking care of the feed pipe, and set it in a position where it is
possible fo work on the air filter;

- loosen screw (6) and remove filter (7);

- Separate filter (5} from frame {8).

Wash filter with gasoline and dry it fully. Plunge filter in engine oil SAE 30 or special

I ieri:'(gﬁfi::'sﬁu? / Saddle fastening pin / Pivot oil for filters, then wring it to drain superfluous oil.
Sattel-Befestigungszapfen / Perno fijacién sillin To ensure tight fit, slightly [A] grease filter edge on side facing filter housing.
2. Vi}? fiss. Panneﬁo //Pcl:Jnel FCiS'e"ing screw / Vis While re-inserting the filter into its housing, make surs that piece (B) is turned upwards
e hixation panneau aneel- . . )
Befestigung‘s)schrcube_ / Tornillo fijacién panel and edge [C} is on the left lower side of the filter case.
3. Connettore CGblG?EIO fusibili-batteria /) Carry out this work according to the times described in chapter “B”.
Connector to fuses/battery W'”r}%:r?gr’;:s;/ When running off-road, or in special hard conditions, carry out the cleaning

Connecteur du cabloq(e fusibles more often.

Bafterie-Sicherungen Kabelverbinder / Conector
cableado fusibles-bateria

4. Serbatoio olio / Oil tank / Réservoir d'huile /
Oltank / Depésito del aceite

O NI
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Nettotage du filtre a air.

Pour gagner accés au filtre & air, opérer comme suit:

- Tourner en sens antihoraire le pivot arriére {1) et le dter avec la selle apres
avoir desserré la vis de fixation avant;

- Oter les deux panneaux latéraux aprés avoir 6té les vis de fixation (2}, en
recouvrant les cfoui”es placées au dessous des vis;

- Oter du cbté gauche le connecteur (3) du céblage fusibles/batterie du groupe
grincipal des cables;

oulever le réservoir (4) en prétant attention a la turouterie d’alimentation et le

placer opportunément pour opérer aisément sur le filtre a air;

- Oter la vis é()) et le filtre complet {7);

- Séparer le filtre (5) du cadre (8).

lever le filire avec essence et I'essorer complétement; le plonger dans huile SAE 30,

ou dans huile spécial pour filtres; |'essorer ensuite pour enlever I'huile surabondante.

Pour avoir une bonne élachéité, graisser le borde [A) du filre dans la direction du

logement.

Lorsque le filtre est remis en place, s'assurer que I'extrémité (B) soit tournée vers le haut
et que l'angle [C) se trouve sur le c1é inférieur gauche de la boite filire.

Effectuer cette opération selon les échéances décrites au chapitre “B”.

En roulant sur des routes poussiéreuses ou boueuses, effectuer le nettoyage plus
fréequemment.

Reinigung des Lufffilters.

Zur Erreichung des Luftfilters in der folgenden Weise verfahren :

- den hinteren Zapfen (1) gegen den Uhrzeigersinn drehen ; den Zapfen
abnehmen und den Sattel nach Ldsung von der vorderen
Befestigungsschraube entfernen ;

die beiden Seitenpaneele nach vorheriger Entfernung der
Befestigungsschrauben (2} (die Hilsen unter den Schrauben sicherstellen)
abnehmen ;

- auf der linken Seite den Verbinder (3) der Batterie-Sicherungen-Verkabelung
von der Kabelhauptgruppe abtrennen ;

- den Treibstofftank (gl) unter Achtgebung auf die Versorgungsleitung anheben
und ihn geeignet auflegen, damit am Lultfilter gearbeitet werden kann ;

- die Schrauben (6) abnehmen und den vollstéindigen Filter (7} entnehmen ;

- den Filter (5) vom Gestell (8) abnehmen.

Das Filter mit Benzin washen und es sorgféltig reinigen. Filter in Motorensl SAE 30 oder

in Spezialfilters| eintauchen lassen, danach sorgféltig ausringen, um das ibersohissige

Ol ausfliessen zu lassen.

Zur Erreichung eines guten Halts auf der Seite aes Gehduses Fett (A) auf den Rand des

Filters auftragen.

Beim Wiederzusammensetzen des Filters in sein Lager sich vergewissern, dass der

Endteil (B) nach oben gerichtet ist und die Kante (C) auf der unteren finken Seite des

Filiergehauses ist.

Dieser Vorgang ist entsprechend der im Kapitel ,B” angegebenen Verfallzeiten

durchzufishren. Unter besonders schwierigen Bedingungen, wie zum Beispiel

bei vorwiegendem Geldndefahrteneinsaiz, ist die Reinigung ofters

vorzunehmen.
Limpieza filtro de aire. 5. lfi|rro aria / Air filter / Filtire & air / Lufffilter / Filtro
. . Lo aire
Por_o acceder qldflhro dﬁl are pr(l)ceder como SIgU]e. ol | silli 6. Vite fiss. filtro / Filter fastening screw / Vis de
- gwcr en sentido antihorario el perno frasero (1), retirarlo y extraer el sillin fixation filtre / Filter-Befestigungsschraube / Tornillo
esenganchandolo del tornillo de fijacién delantero; fiiacion filiro
- quitar los dos paneles laterales previa remocién de los correspondientes 7. Firo completo / Complete filter / Filtre complet /
tornillos {2) de fijacién (Srecuperor los casquillos de debajo de los tornillos); Vollstiindiger / Filtro completoFilter )
- desconectar, en el lado izquierdo, el conector (3) del cableado fusibles- 8. Telaietto / Frame / Cadre / Gestell / Bastidor

bateria del grupo principal de cables;
- levantar el depésito {4) teniendo cuidado con la tuberia de alimentacion, y
apoyarlo oportunamente para poder trabajar con el filiro del aire;
- quitar el tornillo {6} y refirar el ﬁltro completo (7);
- separar el filtro {5) Jel bastidor (8).
Lave el filtro con gasolina y séquelo perfectamente. Sumérjalo en aceite motor SAE 30
o bien en aceite especial para filiros, luego apriételo para hacer salir el aceite
superfluo.
Coloque grasa sobre los bordes (A) del filtro del lado de su alojamiento afin de obtener
una buena estabilizacion.
Al volver a montar el filtro en su alojamiento, asegurarse de que la oreja (B} esté dirigida hacia arriba y que la arista (C) se encuentre
en el lado inferior izquierdo de la caja del filtro. Esta operacion debe ser efectuada conforme a los plazos indicados en el capitulo
“B” En condiciones particularmente pesadas como, por ejemplo, un empleo principalmente todoterreno, es preciso efectuar la
limpieza mds a menudo.

y
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1} Cappuccio di protezione / Protection cap

2} Cuffia di protezione / Control profection
3-4)Registro / Adjuster

5) Controdado / Locknut

0} Indice fisso sul coperchio / Fixed index on the cover
AB) Indice sulla carrucola / Index on the pulley

D.20

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Regolazione tensione cavi comando valvola elettronica.

Questa regolazione va effettuata ogni qual volta venga sostituito uno di questi cavi o

uno dei particolari che interessano il comando valvola. Per regolare la tensione

correttamente operare come segue:

~ portare in alto lungo i cavi i cappucci {1} di protezione registri e la cuffia (2) di
protezione del comando;

— dllentare enframbi i registri (3 e 4) agendo sui dadi (5);

~ agire sul registro (3) facendo in modo che i due indici (O] sul coperchio e (A} sulla
carrucola risultino allineati: in questa condizione la valvola si troverd a fine corsa di
chiusurg;

~ serrare il confrodado (5] del regisiro (3) lasciando un leggero gioco;

~ ruotare la chiave di accensione sulla posizione ON, riportarla su OFF e, agendo sul
registro [4), verificare che I'indice (B) sulla carrucola risulti allineato con Iindice fisso
{O) sul coperchio;

— serrare il controdado (5) del registro {4) lasciando un leggero gioco.

Reinserire le cuffie di protezione.

IMPORTANTE - Girando la chiave dell’interruttore di accensione in posizione

«IGNITION», verificare la presenza dei due segnali acustici che contrad-
distinguono l'apertura e la chiusura della valvola di scarico. Questo «GIRO DI
CONTROLLO» indica che la valvola non & incrostata né bloccata ed il motore
funzionera regolarmente.

Adjustment of the electronic valve control cables tension.

This adjustment must be performed at each replacement of one of these cables or one

of the elements which can affect the valve control. In order to correctly adjust the fension,

act as follows:

- let slide the registers protection caps (1] and the control protection {2} upwards;

— unloose both registers (3 and 4) by unscrewing the nuts (5);

— acton the register 3] so that the index (0) on the cover and the index (A] on the pulley
are aligned: in such condition the valve will be at closure limit stop;

- fasten the register (3} lock-nut (4) after having completely eliminated the clearance;

— turn the ignition key in "ON" position; tum it again in "OFF" position and, by acting

on the register (4], check that the pulley index (B} is aligned with the cover fixed index

),

— screw the register (4) locknut {5) after having eliminated any possible clearance.

Place the proteciions again.

WARNING - By turning the ignition key in «IGNITION» position, check the

presence of the two acoustic alarms for the exhaust valve opening and
closing. This “CHECKING TURN” shows that the valve is neither encrusted nor
jammed, thus the motor turns regularly.

N° 800094729 (04-2000)
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EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Réglage tension cables pour conirdle soupape électronique.

Ce réglage doit &fre effectué a chaque remplacement d'un de ces cébles ou d'un des

éléements qui intéressent le controle soupape. Afin de régler correctement latension, agir

de la facon suivante:

— faire glisser vers le haut les capuchons (1) de profection registre et le protecteur (2]
du contrdle;

— désserrer les deux registres (3 et 4] en agissant sur les écrous (5,

— agir sur le registre (3) afin que I'indice (O} sur le couvercle et l'indice {A) sur la poulie
soient alignés: dans cette condition la soupape afteindra la fin de course de
fermeture;

— serrer le contre-écrou [5) du registre {3) aprés avoir éliminé le jeu complétement;

— toumer la clé de démarrage en position “ON", la re-fourner en position “OFF" ef, en SN 5
agissant sur le registre (4], vérifier que l'indice (B} sur la poulie soit aligné avecVindice (B /‘ =l
fixe (0) sur le couvercle; ~_ ([ i\@

— serrer le confre-écrou [5) du registre (4) aprés avoir eliminé le jeu, si existe. RARANA

Insérer & nouveau les profecteurs. 1) Capuchon de protection / Schutzkappen /

i X . Capuchones de proteccion
IMPORTANT - En tournant la clé del démarrage en position <IGNITION», 9} potecteur du coniréle / Deckelschuiz / Funda de

vérifier la présence dee deux signaux acoustiques qui indiquent l'ouverture profeccion
et la fermeture de la soupape d'échappement. Ce “CYCLE DE CONTROL” indique  3-4)Elément de réglage / Stellschraube / Regisiro
que la soupape n’estniincrustée ni bloquée etle moteur fonctionnera régulierement. 5] Con'reécrou / Gegenmutter / Confrarfuerca
0} Indice fixe sur le couvercle / Fixanzeige am Deckel /

Einstellung der Kabelspannung fiir die Steverung des elektronischen Ventils. Indice fijo s/tapa . A _
Diese Einstellung ist vorzunehmen, jedesmal wenn ein Kabel oder eine der Einzelheiten,  ABlIndice surlapoulie / Anzeige an der Scheibe / Indice
die die Ventilsieuerung betreffen, ersetzt werden. Um die Spannung genau einzustellen, s/polea

folgendes ausfihren:

— die Schutzkappen (1) der Regler und den Deckelschuiz [2) der Steverung léngs der
Kabel hinauf bringen;

— beide Regler (3 und 4) durch die Mutter (5) lockerm;

— den Regler (3] drehen, um die zwei Zeiger (O) auf dem Deckel und {A] auf der Rolle
auszurichten: in dieser weise wird sich das Ventil am Ende befinden;

— die Gegenmutter 5] des Reglers {3} nach der vollstandigen Beseitigung des Spielel
spannen;

— den Ziindschlissel auf Position “EIN" drehen, dann wieder auf "AUS” und durch den
Regler (4] prifen, dass der Zeiger (B) auf der Rolle mit dem Festzeiger (O) auf dem
Deckel ausgerichtet ist;

— die Gegenmutter {5} des Reglers (4] nach der Beseitigung des evil. besiehenden
Spieles spannen.

Die Schuizkappen wiederzusammensetzen.

n WICHTIG - Beim Drehen des Ziindschliissels auf Position «IGNITION», die

Anwesenheit der zwei akustischen Signale iberpriifen, die die Offnung und
den Verschluss der Auslass-Ventils kennzeichnen. Dieser “ORDNUNGSKONTROLLE”
zeigt, dass das Ventil weder verkrustetnoch geklemmtist und der Motor regelmdssig
betrieben wird.

Regulacién de la tensién de los cables del mando de la vélvula elecirénica.

Esia regulacion debe efectuarse cada vez que se sustituya uno de estos cables o una de las piezas del mando de la vélwula. Para regular

correctamente la tensién obrar de la siguiente manera:

— llevar hacia arriba a lo largo de los cables los capuchones (1] de proleccion de los registros y la funda (2} de proteccion del mando;

- aflojar ambos registros (3 y 4] maniobrando las tuercas (5); :

~ maniobrar el registro (3] de manera que los dos indices {O) sitvados en la tapa y {A) en la polea resulten alineados; en esta condicién la valvula
se encontrard al final de la carrera de cerrado;

~ apretar la contratuerca [5) del registro (3] después de haber eliminado completamente el juego;

~ girar la llave de encendido hasta la posicion ON, volverla a girar hasta OFF y, maniobrando el registro (4], verificar que el indice (B de la
polea esté alineado con el indice fijo (O] de la fapa;

~ apreiar la confratuerca (5) del registro (4) después de haber eliminado el eventual juego existente.

Volver a colocar las fundas de proteccion.

u IMPORTANTE - Girando la llave del inferruptor de encendido hasta la posicién «IGNITION», verificar la presencia de las dos sehales
acisticas que distinguen la abertura y el cerrado de la vélvula de escape. Esta “\UELTA DE CONTROL” indica que la vélvula no esta

incrustada o bloqueada y el motor funcionaré regularmente.
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Controllo rapporto di compressione.

@ Per verificare se il rapporto di compressione & corretio, procedere nel modo seguente:

alrimuovere dal basamento il cilindro completo di testa;

bltogliere il pistone dalla biella, puliro accuratamente, inseririo nel cilindro sino al
contatto con il corrispondente profilo sulla camera di scoppio {anch’essa pulita dalle
incrostazioni;

c) awvitare nel foro candela un comparatore ed azzerarlo sulla posizione del pistone
indicata nella figura (A);

T dltogliere il pistone e rimontarlo sulla biello;

| e} rimontare il cilindro completo ditesta interponendo sul basamento la guarizione con

/4 spessore 0,5 mm;
§ fj portare il pistone al PM.S. e verificare la lettura sul comparatore che dovra
essere 1,2 mm {figura B);
e ﬁ g) in caso di lettura differente, ripristinare la condizione corretta utilizzando una
il guarnizione base cilindro di spessore adeguato.

Compression ratio control.
To check if the compression ratio is correct, proceed as follows:
a)remove the cylinder together with the heads from the block;

f b]remove the piston from the connecting rod, properly clean it, insert it in the cylinder

. till it touches the comesponding profile on the explosion chamber (this chamber too
must be free form incrustations);

c) screw a comparator in the sparking plug hole and reset it in the piston position shown
in figure A;

djremove the piston and reassemble it on the connecting rod:

e} remount the cylinder together with the head by placing a 0,5 mm/0.0196 in. gasket
on the block;

fi place the piston at the top dead center and control the reading on the
comparator, which must be 1,2 mm/0.047 in. (figure B);

g) in case of different readings, reset the right condition by using a cylinder base
gasket having the right thicgness.

B-A=1,2mm /0.047 in.

i L
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Contréle rapport de compression.

Pour vérifier si le rapport de compression est correct, agir de la fagcon suivante:

a)enlever du soubassement le cylindre avec les tétes;

b}enlever le piston de la bielle, le nettoyer soigneusement, Iintroduire dans le cylindre
iusqu‘au contact avec le profil correspondent sur la chambre d'explosion (elle méme
doit étre neftoyée);

c) visser un comparateur dans ['orifice de la bougie et le metire & zéro sur la position
du piston [indiquée sur la figure Al;

dlenlever le piston et le remonter sur la bielle;

e)remonter le cylindre complet de téte en inferposant, sur le soubassement, une

garniture avec épaisseur 0,5 mm;
f) régler le piston au point mort supérieur et vérifier que la lecture sur le j Q
comparateur soit 1,2 mm (figure B);
g en cas de lecture différente, restaurer la condition correcte en utilisant une LS ( )

garniture de la base du cylindre avec un épaisseur convenable.

Kontrolle des Verdichtungsverhéltnisses.

Um zu berpriifen, ob das Verdichtungsverhalinis korrekt ist, wie folgt vorgehen:

ajden Zylinder mit den Képfen vom Kurbelgehduse beseitigen; f

blden Kolben von der Stange abnehmen, ihn sorgféltig reinigen, ihn in den Zylinder ‘
einstecken, bis zum Kontakt mit dem entsprechenden Profil auf dem Verdichtungsraum
(ebenfalls von den Verkrustungen gereinigt;

c)In die Zindkerzendffnung einen Komparator einfihren und an der in Abb. A
angezeigten Kolbenposition aut Null stellen.

diden Kolben abnehmen und ihn auf der Stange wiederzusammenbauen;

e] den Zylinder mit den Képfen durch Zwischenlegen der Dichtung mit 0,5 mm. Dicke /

auf dem Kurbelgehduse wiederzusammenbauen;

f) den Kolben zum OT bringen und prifen, dass der Wert aut dem Komparator 1,2 i
mm liegt (Abb. B);

g) Im Falle von verschiedenen Werten, die korrekie Lage bei Verwendung einer )
Dichtung fir Zylinderbasis mit angemessener Dichte rickstellen. e ﬁ

Control relacién de compresién. B-A=12mm
Para verificar si la relacion de compresion es correcta proceder de la siguiente manera:
a)quitar de la base el cilindro con la cabeza;

b) quitar el piston de la biela, limpiarlo esmeradamente, menterlo en el cilindro hasta
que quede en contacio en el perfil correspondiente en la camara de explosion (esta
ultima limpiada de las posibles incrustaciones);

¢} enroscar en el hueco bujia un comparador y llevarlo a “cero” sobre la posicion del
pistén, indicoda en la figura "A”;

d)quitar el pistén v volver a montarlo en la biela;

e} volver a montar el cifindro con la cabeza interponiendo en la base la junta de 0,5
mm. de espesor;

f) colocar el piston en el PM.S. y verificar la lectura en el comparador; ésta deberé

estar 1,2 mm (figuro B);

g} en caso de lectura diferente, volver a restablecer la condicion correcta utilizando

una junta para la base del cilindro de espesor adecuado.

0 00
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

3
]

i

Stacco sella ... E4 Saddle removal ... E4
Stacco pannelli laterali ... E4 Side panels removal ... F4
Stacco serbatoio carburante e convogliatori.............. E.5 " Removal of fuel tank and conveyors ... E.5
Stacco bateria Féb Battery removal ... E6
Staceo serbatoio olio Fé Oiltank removal ... Eo6
Stacco silenziatore e tubo di scarico.......o.ovvvevrviiii.. E7A Exhaust silencer and pipe removal ..................... E.7A
Stacco telaietto posterione ... £E.8 Rear subfrarmc rumoval o E.8
Stacco dispositivo comando valvola di scarico ... e Exhaust valve control removal ... EQ
Stacco impiom‘o di raffreddamento ... E10 Coo\ing system FeMovVal ... E.10
Stacco cavi di comando pompa olio e frizione ... E.1T Removal of oil pump and clutch control cables......... E11
SIACEO MOMOIE oo E 12 Engine removal ... E 12
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Démontage de laselle ... E4
Démontage des panneaux latéravx ... E4
Désassemblage du réservoir carburant et convoyeurs ..E.5
Démontage de la batterie ... E6
Démontage reservoir huile ... E7
Démontage du silencieux et du tuyau d'échappement  E.7A
Démontage du chdssis armiére ... E.8
Démontage dispositif de contréle de la soupape
d'échappement ... 9
Démontage de I'installation de refroidissement ... E.1C

Débranchement des cables de commande de la
pompe & huile et embrayage ... E
Démontage du moteur .........occoooioe i E.1

|

Abnehmen des Satfels ... E4
Abnehmen der seitlichen Verkleidungsteile .............. E.4
Abnahme des Treibstofftanks und der Férderer............. E.5
Ausbauen der Batterie ... E6
Ausbauen der Oltank ... E7
Ausbauen des Auspuff-Schalldémpfers und Rohr... E.7A
Abnehmen des hinteren Rahmenaufsatzes .............. E.8
Ausbau der Vorrichtung zur Steverung des
Auslassventiles ... EQ
Ausbau der Kihlanlage ............... JRUPURUUTRUSIIS E.10
Trennung der Bedienungskabel fir Olpumpe und
KUPPIUNG e E.11
Ausbauen des Mofors ... E12
Separacion sillin ... E.4
Separacion paneles laterales ... E4
Desprendimiento depésito carburante y encauzadores E.5
Separacién bateria. ... E6
Separacion tanque aceite ... E/
Separacién silenciador y tubo de descarga ......... E.7A
Desmontaje sub-chasis posterior ........................... E.8
Desconexion del dispositivo del mando de la
vélvula de escape ..o EQ
Desconexion del sistema de refrigeracion ............. E.10
Desconexién de los cables de mando de la bomba
del aceite y embrague ... E11
Separacidn MOTOT ... E12

D d
. E.3
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Stacco sella.

Ruotare in senso anfiorario il perno posteriore (1) rimuoverlo ed estrarre la sella
svincolandola dalla vite di fissaggio anteriore.

Stacco pannelli laterali

Svitare le viti (2} e (3) di fissaggio e rimuovere i pannelli liberandoli
dall’aggancio anteriore con gli spoilers sul serbatoio. Recuperare le bussole
poste sotto le viti.

Saddle removal.

Turn rear pin (1) anticlockwise, remove the saddle from the front fixing screw.

Removal of side panel.

Loosen screws (2) and (3) and remove the panels from the front hooking with
the tank spoilers. Recover the bush under the screws.

Démontage de la selle.
Tourner le pivot arriére | 1] en sans anti-horaire, enlever la selle de la vis de fixation avant.

Démontage de la selle.
Desserrer les vis (2) et (3) et ter les panneaux de I'accrochage avant avec les
spoilers du réservoir. Récupérer les douilles placées au dessous des vis.

Abnehmen des Sattels.

Den hinteren Zapfen [ 1) gegen den Uhrzeigersinn drehen, den Sattel von der vorderen
Befestigungsschraube befreien und ihn herausnehmen.

Die Befestigungsschrauben (2} und (3) ausschrauben und die Verkleidungen
nach Befreiung vom vorderen Haken mit den Spoilers des Tanks abnehmen.
Die Buchsen, die sich unter den Schrauben befinden, sicherstellen.

Separacién sillin.

Gire en el sentido contrario a las manecillas de! reloj el perno trasero (1), remuévalo
y extraiga el sillin desprendiéndolo del tomillo de fijacion delantero.

Desenroscar los tornillos (2} y (3} de sujecién y retirar los paneles librédndolos
del gancho delantero con los spoilers del depésito. Recuperar los casquillos
colocados debajo de los tornillos.

E.4
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Stacco serbatoio carburante e convogliatori.

Posizionare il rubinetto carburante sulla posizione “OFF” e allentare la fascetta
(]Lsu”o tubazione di collegamento al carburatore; sfilare detta tubazione dal
rubinetto.Togliere le ofto viti (2) che fissano gli spoilers (3] al serbatoio e
recuperare le relative bussole (4); rimuovere gli spoilers, le quattro viti (5) che
issano le protezioni (6), le bussole relative (/) e le protezioni stesse. Togliere
la vite posteriore (8) e, dopo aver sfilato dal perno di sterzo la tubazione di
sfiato, rimuovere il serbatoio (9} svincolandolo dagli antivibranti anteriori.

Remove the fuel tank and the conveyoirs.

Set the fuel cock on “OFF” position and loosen clamp (1) set on the carburettor
connecting piping. Remove this piping from the cock. Remove the height
screws (2} which ?osten the spoilers (3} to the tank and recover the bushes (4).
Remove the spoilers, the four screws (5) which fasten the protections {6}, the
bushes {7), and the protections too. Remove the rear screw (8) and extract the
vent pipe from the steering pin; then free and remove tank (9} from the front

vibration-damping devices.

Oter le réserveoir a essence et les convoyeurs.

Placer le robinet carburant sur la position “OFF” et desserrer le collier (1) sur la
tuyauterie du carburateur; dter la tuyauterie du robinet. Oter les huit vis (2] qui
fixent les spoilers (3) au réservoir et recouvrer les douilles {4); ofer les spoilers,
les quatre vis (5} qui fixent les protections (6}, les douilles (7) et les protections.
Oter la vis arriére {8), et aprés avoir 8t¢ la tuyauterie d’évent du pivot de
direction, bter le réservoir {9) des dispositifs anfivibratoires avant.

Abnahme des Treibstofftanks und der Leitbleche.

Den Treibstofthahn auf die Position “OFF” positionieren und die Schelle{1) auf
der AnschluBleitung zum Vergaser lockern ; diese Leitung vom Hahn abziehen.
Die acht Schrauben (2), die die Spoilers {3) am Tank befestigen, abnehmen
und die entsprechenden Buchsen (4] sicherstellen ; die Spoilers, die vier
Schrauben (5), die die Schutze (6} befestigen, die entsprechenden Buchsen (7)
und die Schutze selbst abnehmen. Die hintere Schraube (8] abnehmen und,
nachdem das Entlifterrohr vom Lenkzapfen abgezogen wurde, den Tank (9)
nach Lésen von den vorderen Schwingungsd@ampfern entfernen.

Despredimiento depésito carburante y encanaladores.

Colocar el grifo del carburante en correspondencia con la posicion “OFF” y
aflojar la abrazadera (1) situada en la tuberia de enlace con el carburador;
desconectar dicha tuberia del grifo. Retirar los ocho tornillos (2) que aseguran
los spoilers (3) al depésito y recuperar los casquillos (4) correspondientes;
retirar los spoilers, los cuatro tornillos (5) que aseguran las protecciones (6],
los casquillos (7) correspondientes y las propias protecciones. Retirar el
tornillo trasero (8] y, después de haber retirado la tuberia de alivio del perno
de direccién, retirar el depésito {9} desenganchéndolo de los amortiguadores

de vibraciones delanteros. /@
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Stacco batteria
Scollegare il cavo BLU dal Folo negativo e il cavo ROSSO dal polo positivo.
Rimuovere la batteria (2) dalla sede nel serbatoio olio.

Removing the battery
Disconnect the blie cable from the negative pole and the red cable from the
positive pole. Remove the battery (2) from its housing on the oil tank.

Comment &ter la batterie
Débrancher le céble bleu du péle négatif et le cable rouge du péle positif.
Oter la batterie (2) de son siége sur le réservoir & huile.

Batterie-Abshalten
Das blave Kobel vom Minuspa| und das rote Kabel vom Pluspol ausshalten. Die
Batterie (2) von ihrem Sitz im Olberhdlter wegnehmen.

Desconexion bateria
Desconectar el cable azul del polo negativo y el cable rojo del polo positivo.
Remover la bateria (2) del alojamiento en el depésito del aceite.

Stacco serbatoio olio

Staccare, sul lato sinistro, il connettore (3) del cablaggio fusibili-batteria dal
gruppo principale cavi;

- rimuovere la batteria (4) dall’alloggiamento nel serbatoio olio: a questo punto
& possibile sollevare il serbatoio (5), evacuare I'clio e rimuovere la tubazione
di mandata olio alla pompa allentando con una pinza la relativa fascetta di
fissaggio.

Procedere inversamente per il rimontaggio.

ATTENZIONE

IN CASO DI RIMOZIONE DEL SERBATOIO OLIO ASSICURARSI, AL
RIMONTAGGIO, DEL CORRETTO ANDAMENTO DELLA TUBAZIONE
DI ALIMENTAZIONE. EFFETTUARE IL CONTROLLO VISIVAMENTE,
SENZA SELLA E PANNELLO LATERALE DESTRO: LA TUBAZIONE
NON DEVE PRESENTARE SCHIACCIATURE E LA MOLLA DI
PROTEZIONE DEVE APPOGGIARE SULLA PARTE INFERIORE DELLA
SCATOLA FILTRO ARIA, COME INDICATO SULLA FIGURA.
L'inosservanza di questa prescrizione, potrebbe provocare
ostruzioni al passaggio di olio nella tubazione con conseguenti
gravi danni per il motore.

Oil tank removal

Remove connector (3) of the fuse-battery wiring harness from the cable main
bundle on the left side.

- Remove hbattery (4) from its housing on the oil tank. It is now possible to
remove the tank (5) , and to drain the oil. Loosen the clamp using pliers to
remove the oil delivery pipe to the pump.

Reverse these operations when reassembling.

WARNING

IF REMOVING THE OIL TANK, PAY ATTENTION WHEN RE-
ASSEMBLING, TO THE CORRECT POSITION OF THE FEEDING PIPE.
Carry out a visuval check without the saddle and the right side
panel: the piping must be free of flattenings, and the protection
-spl;ing must lay on the upper part of the air filter box, as shown
in figure.

The non observance of this prescription could cause the
obstructions of the oil flow in the pipe causing serious damage to
the engine.
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Démontage du reservoir d’huile

En opérant du cété gauche, ofer le connecteur (3) du cablage fusibles-batterie
depuis les groupe principal des cables.

- oter la batterie {4) de son logement dans le réservoir d'huile(5); soulever le
réservoir et vidanger |'huile.

- desserrer le collier de fixation au moyen d’une pince et &ter la tuyauterie de
refoulement huile & la pompe.

Au remontage, renverser les opérations.

ATTENTION

EN CAS D'ENLEVEMENT DU RESERVOIR D'HUILE, S'ASSURER, LORS

DU REMONTAGE, DU BON FONCTIONNEMENT DE LA CONDUITE

D'ALIMENTATION. Contrdler de facon visuelle, sans selle et
anneau latéral droit: la tuyauterie ne doit pas présenter des
osselures, et le ressort de protection doit appuyer sur la partie

}nférieure de la boite du f?ltre a air, comme indiqué dans la
igure.

L'inobservance de cette prescription pourrait provoquer des

obstructions au passage de I'huile dans la conduite ce qui

provoquerait de graves dommages au moteur.

Ausbau des Oltanks.

Auf der linken Seite den Verbinder (3) der Sicherungen-Batterie-Verkabelung
von der Hauptkabelgruppe abtrennen ;

- die Batterie (4} aus dem Sitz im Oltank entnehmen. Jetzt kann der Tank
angehoben, das Ol abgelassen und die Leitung zur Olzufuhr zur Pumpe, durch
Lockerung (5) der entsprechenden Befestigungsschelle mit einer Zange, entfernt
werden.

In umgekehrter Reihenfolgen fir den Wiederzusammenbau vorgehen.

ACHTUNG

BEIM ENTFERNEN DES OLBEHALTERS SICH VERGEWISSERN, DAB
DAS ZUFUHRUNGSROHR BEI DER WIEDERZUSAMMENSETZUNG
RICHITG POSITIONIERT WIRD. Die Sichtkontrolle, ohne Sattel und
rechtes Seitenpaneel, durchfilhren : die Leitung darf keine
Quetschungen aufweisen und die Schutzfeder muf3 auf dem
unteren Teil der Luftfilterschachtel, wie in der Abbildung
dargestellt, aufliegen.

Die Nichtebehaltung dieser Vorschrift kann zu Verstopfungen
beim OIlfluB im Rohr fiihren, mit darauffolgenden schweren
Schdaden am Motor.

Remocion deposito aceite

Desconectar, en el lado izquierdo, el conectador (3) del cableado fusibles-
bateria del grupo principal je cables;

- remover la bateria (4) del alojamiento en el depésito del aceite; ahora es
posible levantar el depésito, vaciar el aceite y desconectar la tuberia de envio
del aceite a la bomba (5) aflojando, con unos dlicates, la abrazadera de
sujecion correspondiente.

Proceder al revés para montar el depésito.

ATENCION

EN CASO DE TENER QUE SACAR EL DEPOSITO DEL ACEITE, AL
VOLVER A MONTARLO ASEGURARSE DE QUE SEA CORRECTA LA
POSICION DE LA TUBERIA DE ALIMENTACION.

Efectuar el control visual, sin sillin ni panel lateral derecho: la
tuberia no debe presentar aplastamientos y el muelle protector
debe apoyarse en la parte inferior de la caja del filtro del aire,
como indicado en la figura.

El incumplimiento de esta prescripcion podria provocar
obstrucciones en el paso del aceite en la tuberia con los
consiguientes daios para el motor.
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Stacco silenziatore e tubo di scarico.

Svitare le viti (1) di fissaggio del silenziatore di scarico e rimuovere il
silenziatore dopo averlo svincolato dal manicotto (2) di collegamento al tubo
di scarico. Fare attenzione nel rimontaggio, a posizionare correftamente i
Forficolori del collegamento antivibrante al telaio. Svitare la vite (3) di
issaggio posteriore del tubo di scarico.

Svitare la vite (4) di fissagio sul lato destro def telaio.

Sganciare le molle (5) di tenuta sul cilindro; sfilare il tubo di scarico {6) con
relative guarnizioni.

Exhaust silencer and pipe removal.

Loosen screws (1) for fastening the exhaust muffler, then remove the muffler
after its clearing from union (2] for the connection to the exhaust pipe. When
reqassembling, correctly set all the elements that connect the vibration-damping
devices to the frame. Loosen screw (3) which fasten the exhaust pipe to the
rear side.

Unscrew the fatening screw (4) on the right side of the frame.

Release the springs holding (5) ton the cylinder; extract the exhaust pipe (6) with
the relevant gosket.
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Démontage du silencieux et du tuyau d’échappement.

Desserrer les vis (1) qui fixent le silencieux d'échappement et dter le silencieux
aprés I'avoir 6té du manchon (2) de connexion au tuyau d'échappement. Au
remontage, veillez & ce que les éléments de connexion antivibratoires soient
connectés corretement au cadre. Desserrer la vis {3} de fixation arriére au
tuyou d’échappement.

Dévisser la vis (4} de fixation au c6té droite du cadre.

Détacher les ressorts (5) qui fixent au cylindre; retirer le tuyau d’échappement (6)
et ses garnitures.

Ausbauen des Auspuff-Schalldémpfers und Rohr.

Die Befestigungsschrauben (1) des Auspuffdémpfers ausschrauben und den
Dampfer nach vorheriger Befreiung von er AnschluBmuffe (2} zum Auspuffrohr
entfernen. Beim Wiedereinbau darauf achten, daf3 die Teile des
Schwingungsdampferanschlusses am Gestell richtig positioniert sind. Die
hintere Befestigungsschraube (3} des Auspuffrohrs l6sen.

Die Befestigungsschraube (4) an der rechten Seite der Rahmen losen.Die
Haltefedern (5) am Zylinder aushaken. Das Aufpuffohr (6) mit den Dichtungen
abnehmen.

Separacion silenciador y tubo de descarga.

Desenroscar los tornillos (1) que aseguran el silenciador de escape y retirar el
silenciador después de haberlo desacoplado del manguito {2) de enlace dl
tubo de escape. Tener cuidado, cuando se vuelve a montar, en colocar
correctamente las piezas del acoplamiento antivibraciones con el bastidor.
Desenroscar el tornillo trasero (3) de sujecién del tubo de escape.

Desenroscar el tornillo (4) de fisaje en el lado derecho del chasis. Desenganchar
los resortes (5) de tenida del cilindro; deshilar el tubo de descarga {6) con la
relativa empacadura.

N° 800094729 (04-2000)
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Stacco telaietto posteriore.

Scollegare: la connessione (3) del cablaggio posteriore sul lato sinistro.

Allentare la fascetta (4) sul manicotto di collegamenio scatola filirocarburatore.
Svitare le due viti {5} di fissaggio inferiore del telaiefto al telaio.

Svitare la vite e relative dado di fissaggio superiore del telaietio.

Detta vite sostiene la staffa di supporto della scatola fusibili che deve rimanere collegata
all'impianto generale.

Rimuovere il telaietto completo di scatola filtro e accessori.

Rear subframe removal.

Unplug cennector (3] for the rear wiring on the left side.

Loosen clamp {4) on the sleeve connecting filter box-carburettor.

Loosen the two lower fastening screws {5] fixing the subframe to the frame.

Loosen the subframe upper faslening screw and its nut.

This screw fixes the support bracket for the fuse box, which must remain connected to
the main system.

Remove the subframe together with filler box and accessories.

Démontage du chdssis arriére.

Déconnecter la connexion (3} du cablage arriére sur le cété gauche.

Desserrer le bracelet [4) sur le manchon de liaison boite filtre-carburateur.

Dévisser les deux vis (5) de fixation inférieure du chéssis arriére au chassis.

Devisser la vis ef I'écrou de fixation supérieur correspondant du chassis arriére.
Cette vis soutient lo bride de support de la boite fusibles qui doit rester reliée &
I'instaliation générale.

ST Extraire le chassis arriére avec la boite filire et les accessaires.
ELEEOTIA
L & Abnehmen des hinteren Rahmenaufsatzes.
’}3} Den hinteren Kabelanschluf® {3} an der linken Seite abschlieen. Die sich auf der
3 Verbindungsmuffe des Filter-Vergaserkastens befindliche Schelle {4) lockern. Die beiden

Schrauben [5) der unteren Besfestigung des Rahmenaufsatzes lsen.

Die Schraube und die dozugehérige Mutter an der oberen Befestigung des
Rahmenaufsatzes [6sen. Diese Schraube stiitzt den Tragbiigel des Sicherungskastchens,
welches mit der Hauptanlage verbunden bleiben muf. Den Rahmenaufsatz komplett mit
dem Filterkasten und seinem Zubehér abnehmen.

Desmontaje sub-chasis posterior.

Desconectar el empalme (3) del cablaje posterior ubicado en el lado izquierdo.
Aflojar la arandela {4) del manguito de empalme caja filro-carburador.

Destornillar los dos tomillos {5} que fijan la parte inferior del sub-chasis al chasis.
Destornillar el tornillo v relativa tuerca superior de fijacion ol sub-chasis.

Dicho tornillo sostiene el soporte de la caja fusibles que debe permanecer empalmada
al equipo general.

Quitar el sub-chasis completo de caja filiro y accesorios.

N° 800094729 (04-2000)
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Stacco dispositico comando valvola di scarico.

Sollevare il cappuccio di protezione dal comando valvola.

Con una chiave esagonale da 8 mm dllentare la vite (1) in corrispondenza del
fuleraggio della carrucola di comando all’berino valvola. Svitare la vite (2] di
fissaggio della basetta di supporto dei cavi di comando e sfilare il gruppo
basetta -carrucola dall’alberino della valvola; in questo modo i cavi di comando
rimarranno collegati alla carrucola & non scrd necessario verificarne il gioco al
rimontaggio.

Exhaust valve control removal.

Lift the protection cap from the valve.

Using a 8 mm Allen wrench, loosen the screw (1) corresponding to the control
ulley fulcrum of the shaft. Loosen teh screw (2) of the control cables support

Ease and extract the base-pulley unit from the shaft; in this way, control coEies

will remain connected to the pu|?;y , so, during reassembly, it won't be necessary

to check its clearance.

Démontage dispsitif de contréle de la soupape d’échappement.
Soulever le capuchon de protection du contrdle soupape.

Au moyen d’une clé téte Eexq onale de 8 mm, désserrer la vis (1) prés du point
d'appui de la poulie de contrc")?e de l'arbre soupape.

Dévisser la vis (2) de la base de support des cables de contréle et exiraire le
groupe base-poulie de I'arbre de la soupape; de cette cagon les cables de
i:ontréle resterons connectés a la poulie, au rémontage, on ne devra pas vérifier
e jeu.

Ausbau der Vorrichtung zur Steuerung des Auspuffsystem.

Die Schutzkappe ausuerung ausheben.

Mit einem 8 mm Sechskantschlissel, die Schraube (1) vor der Hebelstitze der
Schiebe lasen, welche zur Steuerung der Ventilwelle dient.

Die Schraube {2) zwischen Klemmenbrett und Steuerungskabel ausschrauben
und gleichzeitig die Gruppe Klemmenbrett-Scheibe aus der Ventilwelle
herausziehen; damit bleiben die Steuerungskabel mit der Scheibe verbunden und
brauchen keine Nachpriifung des Spieles %eei dem Wiederzusammenbau.

Desconexion del dispositivo del mando de la valvula de escape.

Levantar el capuchon de proteccion del mando de la vélvula.

Con una llave hexagonal de 8 mm. aflojar el tornillo (1) en correspondencia con
la unién con la polea que acciona el eje de la valvula.

Desatornillar el tornillo (2} que sujeta la base de soporte de los cables de mando
y sacar el grupo base - polea de eje de la valvula; de esta manera los cables de
mando quedaran unidos a la polea y no serd necesario verificar su juego
cuando se vuelva a montar.
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Stacco impianto di raffreddamento.

Scaricare il liquido di raffreddamento nel modo descritto al paragrafo “Scarico e
rifornimento liquido di raffreddamento”.

Allentare la fascetta {1} sullo tubazione di collegamento radiatori al coperchio pompa.
Allentare la fascetta (2) sulla tubazione di collegamento termostato alla testa.

Non & necessario rimuovere i radiatori per la separazione del motore dal telaio.

Cooling system removal.

Drain the cooling liquid as described at paragraph “Cooling liquid draining and filling".
Unloose the clamp (1) on the pipe connecting the radiators to the pump cover.
Unloose clamp {2} on the pipe connecting the thermostat to the head.

It is not necessary to remove the radiators to take out the engine from the frame.

Démontage de l'installation de refroidissement.

Décharger le liquide de refroidissement (cf. para. "Vidange et ravitaillement du liquide
de refroidissement”].

Desserrer le collier (1) montés sur le fuyau réliant les radiateurs au couvercle pompe eau.
Desserrer le coltier {2) sur le tuyau réliant le thermostat & la culasse.

Ne pas enlever les radiateurs pour séparer le moteur du chassis.

Ausbau der Kijhlanlage.

Die Kihlflissigkeit, wie in Paragraph "Ablass und Nachfillen der Kihlfluessigkeit”
beschrieben, ablassen.

Die Schelle {1) auf der Verbindungsleitung des Kuehlers mit dem Pumpendeckel idsen.
Die Schelle (2) auf der Verbindungsleitung des Thermostat mit dem Kopf Iésen.

Fuer die Trennung des Motors vom Rahmen ist es nicht erforderlich, die Kihler zu
entfernen.

Desconexion del sistema de refrigeracion.

Descargar el liquido refrigerante como se indica en el capitulo "Descarga y rellenado
del liquido refrigerante”.

Aflojar I'abrazadera (1] colocadas en el tubo que unen los radiadores con la tapa de
la bomba.

Allojar I'abrazadera (2) en la tuberias de conexién del termostato en la cabeza.
No es necesario sacar los radiadores para la separacion del motor del bastidor.

E.10
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Stacco cavi di comando pompa olio e frizione.

Rimuovere il coperchio pompa olio sul lato destro del motore.

Allentare, con le apposite pinze cod. 8000 49767, la fascetia sulla tubazione (1) di
mandata olio dalla pompa al carburatore; staccare defta tubazione.

Allentare la fascetta sul tubo di mandata olio (2] dal serbatoio alla pompa e distaccare
detta tubazione dalla pompa.

Sfilare il terminale del cavo di comando (3) dalla carrucola {4 della pompa e sfilare
detto cavo dal carter.

Sganciare il terminale del cavo di comando frizione (5} dalla leva sul motore: sfilare
il cavo di comando.

Removal of oil pump and clutch control cables.

Remove the oil pump cover on the engine R.H. side. With the suitable pliers, code 8000
49767, unloose the clamp on the pipe (1) delivering oil from the pump to the carburetor;
remove this pipe.

Unloose the clamp on the pipe [2) delivering oil from the fank to the pump and take out
this pipe from the pump.

Remove the terminal of control cable (3) from the pump pulley (4] and pull out this cable
from the cranckase.

Release clutch control cable terminal (5 from the engine lever; pull out the control cable.

Débranchement des cébles de commande de la pompe @ huile et embrayage.
Refirer le couvercle de la pompe & huile sur le caté droit du moteur.

Desserrer le collier placé sur le tuyau (1) d'amenée d'huile de la pompe au carburateur
& I'aide des pinces réf. 8000 49767 Détacher ce tuyau.

Desserrer le collier sur le tuyau (2] d'amenée d'huile du réservoir & la pompe et détacher
ce tuyau du pompe.

Enlever la cosse du cable de commande (3) de la poulie [4) de la pompe el refirer ce
cable du carter.

Décrocher la cosse du cable de commande d'embrayage [5) du levier sur le moteur;
retirer le cable de commande.

Trennung der Bedienungskabel fir Olpumpe und Kupplung.

Den Olpumpendecket auf der rechten Seite des Motors entfernen.

Mit der Zange Kennnr. 8000 49767, die Schelle auf der Oldruckleitung (1] von der
Pumpe zum Vergaser lockern; die leitung abnehmen.

Die Schelle auf der Oldruckleitung {2} vom Tank zur Pumpe lésen, und die Leitung vom
Pumpe nehmen.

Den Endverschluss des Steuerkabels {3) aus dar Pumpenrolle {4) herausnehmen, und das
Kabel aus dem Gehduse ziehen.

Den Endverschluss des Kupplungsbedienungskabels (5) aus dem Hebel auf dem Motor
haken; das Kabel herausziehen.

Desconexion de los cables de mando de la bomba del aceite y embrague.

Sacar la lapa de la bomba del aceite colecada en el lado derecho del motor.
Aflojar con las pinzas cod. 8000 49767, la abrazadera colocada en el tubo (1) de
envio del aceite de la bomba al carburador: desconectar dicho tubo.

Alflojar la abrazadera del tubo {2) de envio del aceite del depésito a la bomba y
desconeciar dicho tubo desde la bomba.

Sacar el terminal del cabel (3} de la polea (4] de la bomba y sacar dicho cable desde
el carter.

Desenganchar el terminal del cable del embrague (5) de la palanca situada en el
motor: sacar el cable.

i
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Stacco moftore.

Smagliare la catena e sfilarla dal pignone motore.

Scoliegare la pipetia (1) dalla candela.

Scollegare il cavetto dal segnalatore temperatura acqua sulla testa.

Scollegare le connessioni {posizionate in prossimita della bobina (2]} che collegano
rispettivamente |'alternatore al regolatore [cavi Gialli e alla centralina {3} {cavi Rosso/

Nero).

Engine removal.

Break the links of the chain and extract it from the engine pinion.

Disconnect the pipe {1} from the plug.

Disconnect the cable from the water femperature indicator on the head.

Disconnect the connections (located near the coil {2)) which connect the altemator to
the regulator (Yellow cables) and fo the electronic device (3] (Red/Black cables)
respectively.

Démontage du moteur.

Défaire la chaine et la refirer du pignon du moteur.

Détacher la pipette (1) de la bougie.

Détacher le cable de l'indicateur de la température de I'eau, situé sur la téte.
Déconnecter les connexions (situées prés de la bobine (2]) qui relient respectivement
I'alternateur & le regulateur (cables jaunes) et & la centrale (3) [cables Rouge/Noir).

Ausbauen des Motors.

Die Kette ffnen und vom Kettenrad abnehmen.

Den Kerzenstecker {1} aus der Zindkerze herauziehen.

Das Kabel von der Wasseriemperaturanzeige am Zylinderkopf losmachen.

Die Verbindungen (in der Nahe der Spule (2)), mit denen die Lichtmaschine an die
Regler gelbe Kabel) bzw. an die Zindelekironik (3] {rofe /schwarze Kabel) angeschlossen
ist, abklemmen.

Separacién motor.

Quitar malla de la cadena y deshilarla del pifién motor.

Desconectar ia pipeia (1] de la bujia.

Desconectar el caveto de! sefalador temperatura agua en la cabeza.

Desconectar las conexiones {posicionadas en proximidad @ la bobina [2)) que
conectan respectivamente al alternador al regulador (cables amarillos) y a la centralina
(3] [cables Rojo/Negro).

Inserire un supporto sotto al motore e sfilare le viti di fissaggio anteriore e inferiore
motore dopo aver rimosso i dadi {4) di bloccaggio sul lato sinistro.

Arrange a support under the engine and take out the engine front and lower fastening
screws affer removing the locking nut (4) on the L H. side.

Mettre un support sous le moteur et retirer les vis de fixation avant ef inférieure du moteur
aprés avoir enlevé I'écrou [4) de blocage (caté gauche).

Eine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbringen und die vordere und unteren
Befestigungsschraube des Motors abziehen, nachdem man die Klemmutter (4) an der
linken Seite enffernt hat.

Inserit un soporte bajo el motor y deshilar los tomilios de fisaje anterior y inferior motor

después de haber removida la tuerca (4} de blogueado del lado izquierdo.

E.12
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Operando sul lato sinistro del telaio,con chiave da 22 mm, svitare 1| dado di fissaggio
del perno forcellone.

Ribattere, con un tampone adatto, il perno forcellone fuori dalla sede, fino al punto in
cui il motore risulterd libero da questo fissaggio.

Sollevare la parte anteriore e, dopo averlo spinto in avanti, sfilare il motore dal lato
sinistro.

By means of a 22 mm wrench, operate on the L.H. side of the frame and unscrew the
fastening nut of the fork pin.

By means of a suilable pad, make the fork pin come out of its seat, until the engine is
released from this fastening.

Lift the front part, push the engine forward and fake it out from the LH. side.

En travaillant du coté gauche du cadre, dévisser & I'aide d'une clef de 22 mm I'écrou
de fixation de I'axe de la fourche.

Faire sortir de son logement I'axe de la fourche jusqu'a ce que le moteur soif
complétement dégagé.

Soulever la partie avant et retirer le moteur du cété gauche aprés I'avoir déplacé vers
I'avant.

An der linken Seite des Rahmens l6st man mit einem 22-mm-Schlissel die
Befestigungsmutter des Gabelbolzens.

Mit einem geeignelen Werkzeug den Gabelbolzen aus seinem Sitz solange
herausklopfen, bis der Motor frei ist.

Den Vorderteil anheben und den Motor links herausnehmen, nachdem man ihn nach
vorne gedrickt hat.

Actuando en el lado izquierdo del chasis, con llave de 22 mm, destornillar la tuerca
de fisaje del eje horquilla.

Rebatir, con un tapén adapto, el eje horquilla fuera de la sede, hasta el punto en que
el motor resultard libre de este fisaje.

levantar la parte anterior y, después de haberlo empujado hacia adelante, deshilar
el motor del lado izquierdo.

| 00
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Smontaggio componenti e coperchio late destro.

Per agevolare le operazioni di smontaggio & consigliabile disporre il blocco
motore su un supporto rofativo fissandolo nella parte superiore.

Svitare le due viti {A) di fissaggio del coperchio pompa olio e le due viti (B) di
fissaggio della stessa. Rimuovere la pompa olio.

Svitare la vite {1} con rondella di tenuta della leva avviamento {2) e rimuoverla
dall’alberino avviamento.

Procedere alla rimozione del coperchio pompa acqua (3) svitando le fre viti di
fissaggio (4}, (5} e (6). Recuperare la guarnizione.

Fare attenzione, durante il rimontaggio, che in corrispondenza delle due viti piv
lunghe siano posizionate le bussole di centraggio (7} del coperchio pompa sul
coperchio destro.

Rimuovere la girante (8) della pompa acqua ructandola o mano in senso
antiorario. Svitare le ofto viti di fissaggio (9 e 10, rispettivamente una e sette
pezzi) del coperchio desiro al semicarter.

Rimuovere detto coperchio facendo leva sull’estremita dell’alberino avviamento e
nella parte anteriore. Recuperare la guarnizione.

Sfilare dall'interno del coperchio gli alberi di comando pompa acqua e olio con
ingranaggi (12) e (13) in nylon. Recuperare i fasamenti (14}, (15) e {16).

N° 800094729 (04-2000)
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Disassembling the elements and the right side cover.

We advise sefting the enbloc on a rotating support and to fasten it at the rear
to facilitate the work.

Loosen the two screws (A) which fasten the oil pump cover, and the two screws
(B) which fasten the pump. Remove the pump.

Loosen screw (1} with its washer which fasten start lever (2); then remove the
lever.

Loosen the three screws (4), {5) and {6) and remove the water pump cover (3).
The pump cover centering bushes (7) on the right cover must tally with the
longer screws. Retrieve the gasket.

Remove the water pump rotor (8) by turning it manually anticlockwise. Loosen
the eight fastening screws (9 - one screw - and 10 - seven screws) of the half-
case right cover.

Remove the said cover by levering on the front side end of the crankshaft.
Retrieve the gasket.

Remove the water and oil pump control shafts set inside the cover, together
with the nylon gears (12) and (13). Retrieve the timings (14}, (15) and (16}.

Ll
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Démontage des éléments et du couvercle c¢6té droit.

Pour faciliter les opérations de démontage, nous conseillons de placer le bloc
moteur sur un support tournant et de le fixer du cété arriére.

Desserrer les deux vis {A) qui fixent le couvercle de la pompe a huile et les
deux vis (B) pour &ter la pompe.

Desserrer la vis (1) du levier starter (2) avec sa rondelle, et la ter de I'arbre de
démarrage.

Desserrer les trois vis (4), (5} et (6) et dter le couvercle de la pompe d eau {3).
Récupérer le joint.

Les douilles de centrage (7) du couvercle pompe sur le couvercle droit doivent
étre placées en correspondance des deux vis plus longues.

Tourner a la main en sens antihoraire le rotor (8) de la pompe & eau pour &ter
le rotor. Desserrer les huit vis 9 {une vis) et 10 (sept vis} du couvercle droit du
demi-carter.

Faire pression sur |'extrémité frontale de I'arbre de démarrage pour bter le
couvercle. Récupérer le joint.

Oter les arbres de commande pompe & eau et huile avec les engrenages (12)
et (13) en nylon du couvercle. Récupérer les calages (14), (15) et (16).
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Ausbau der Bestandteile und des Deckels auf der rechten Seite.
Damit das Abmontieren vereinfacht wird, empfehlen wir lhnen, den motorblock
auf eine drehbare Stiize zu stellen und denselben auf Hinterseite zu befestigen.
Die beiden Befestigungsschrauben (A} des Olpumpendeckels und die beiden
Befestigungsschrauben (B) der Olpumpe ausschrauben. Die Olpumpe
entnehmen.

Die Schraube (1) mit der Dichtungsunterlegscheibe des AnlaBhebels (2)
ausschrauben und von der AnlaBwelle abnehmen.

Den Wasserpumpendeckel {3) durch Lésen der drei Befestigungsschrauben (4),
(5) und (6) entfernen. Die Dichtung wiedergewinnen.

Wahrend des Wiedereinbaus darauf achten, daB® in Ubereinstimmung mit den
beiden langeren Schrauben die Zentrierbuchsen (7) des Pumpendeckels auf
dem rechten Deckel positioniert sind.

Das Laufrad {8) der Wasserpumpe durch manuelles Drehen gegen den
Uhrzeigersinn abnehmen. Die acht Befestigungsschrauben (9 und 10,
beziehungsweise eine und sieben Teile) des rechten Deckels an der
Halbverkleidung ausschrauben.

Den Deckel durch Hebelwirkung auf das AnlaBwellenende und im vorderem
Teil entfernen. Die Dichtung sic%erstellen.

Vom Deckelinnern die Ol und Wasserpumpen-Schaltungswellen mit
Raderpaaren (12) und (13) aus Nylon abziehen. Die Phasenstellungen (14),
(15) und {16) sicherstellen.

it
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Desmontaje de los componentes y tapa lado derecho

Para facilitar la operaciones de desmontaje se aconseja colocar el bloque
motor sobre un soporte giratorio, fijandolo por la parte trasera.

Desenroscar los dos tornillos {A) de fijacién de la tapa de la bomba del aceite
y los dos tornillos (B} de fijacién de la propia bomba. Retirar la bomba del
aceite.

Desenroscar el tornillo {1} con arandela de retén de la palanca de puesta en
marcha (2} y retirarla del arbol de arranque.

Proceder con la remocién de la tapa de la bomba del agua (3) desenroscando
los tres tornillos de fijacion (4), (5) y (6). Recuperar la empaquetadura.

Tener cuidado durante el remontaje que, en correspondencia de los dos
tornillos mas largos, hayan colocados los casquillos de centrado (7) de la tapa
de la bomba en la tapa derecha.

Retirar el rotor (8) de la bomba del agua girandolo a mano en sentido
antihorario. Desenroscar los ocho tornillos de fijacién (9 y 10, respectivamente
una y siete piezas) de la tapa derecha del semicarter.

Retirar dicha tapa haciendo palanca sobre el extremo del arbol de arranque y
sobre la parte d’?ebntero. Recuperar la empaquetadura.

De dentro la 'ra‘po exiraer los ejes de accionamiento de la bomba del agua y

del aceite con los engranajes (12) y (13} en nylon. Recuperar los colocadores
en fase (14), (15)y (16).
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Smontaggio componenti esterni semicarter lato frizione.
Svitare le cinque viti di fissaggio delle molle frizione operando a croce.
Skilare le viti con rosefta e le molle dallo spingidisco.

Removal of the outer components on the crankcase half on clutch side.
Lloosen the five fastening screws of the clutch springs by proceeding in a cross sequence.
Pull out the screws with washer and the spring from the disc pusher.

Démontage des composanis externes du demi-carter c6té embrayage.
Dévisser les cinq vis de fixation des ressorts d’embrayage {opération en croix).
Extraire du poussedisque les vis avec rondelle et les ressorts.

Ausbau der GuBeren Bestandteile der Gehéusehiilfte an der Kupplungseite.

Die fiinf Befestigungsschrauben der Kupplungsfedemn iber Kreuz aufschrauben. Diese
Schrauben mitsamt den dazugehérigen Unterlegscheiben und Federn von der
Scheibendeckel l6sen.

Desmontaje componentes externos semicarter lado embrague.
Destornillar los cinco tomillos de fijacion de los muelles embrague actuando a cruz.
Quitar del empujadisco los tornillos con arondela y los muelles.

Rimuovere il piatto spingidisco (1) e il pacco dei dischi frizione dal mozzo.

Sfilare dall'estremita dell'albero primario laralla [2), il cuscinetio assiale a rulli e il piattello.
Inclinare il blocco motore sul lato destro e sfilare la prima sfera, I'asting, 'altra sfera e
I'altra astina di disinnesto frizione.

Dallato opposto sfilare fa leva comando frizione con relativa molla di ritormo e boccola.

)
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Remove the disc pusher plate {1) and the clutch plafe assembly from the hub.

Pull out the ring (2}, the roller axial bearing and the cap from the end of the main shaft.
Tilt the engine fo the right and pull out the first ball, the rod, the other ball and the clutch
release rod.

Pull out the clutch control lever with ifs return spring and bush from the opposite side.

Extraire du moyeu le plateau pousse-disque (1) ef la série des disques d'embrayage.
Extraire de I'extrémité de I'arbre primaire la butée (2), le roulement axial & rouleaux et
le plateau.

Incliner le bloc moteur sur le caté droit et exiraire la premiére bille, la tige, I'autre bille
et I'autre tige de débrayage.

Sur le coié opposé extraire le levier de commande embrayage avec le ressort de retour et la douille correspondants.

Den Scheibendeckel (1) und das Kupplungscheibenpaket von der Nabe ziehen.
Die Scheibe {2), das Axialrollenlager und den Teller vom Ende der Hauptwelle nehmen.
Den Motorblock nach rechts kippen, die erste Kugel, den Stab, die zweite Kugel und den anderen Stab der Auskupplung herausgleiten lassen.

Quitar el plato empujadisco {1} y el paquete de los discos embrague del cubo.

Deshilar de la extremidad del eje primario la rangua (2], el cojinete axial a rodillos y el platillo.

Inclinar el bloque motor sobre el lado derecho y deshilar la primera esfera, le varilla, la ofra esfera y la ofra varilla de desconexion embrague.
Del lado opuesto extraer la leva mando embrague con relativo muelle de retorno y buie.

Con scalpello e martello raddrizzare le parti piegate della rosetta di sicurezza (3) sul
dado di tenuta del mozzo frizione.

Straighten the bent parts of the safety washer (3) on the stop nut of the clutch hub by
means of chisel and hammer.

Redresser, avec le ciseau et le marteau, les parties pliées de la rondelle de sécurité (3)
sur I"écrou d'étanchéité du moyeu embrayage.

Mit Hammer und Meisel die verbogenen Teile der sich auf der Dichtungsmutter der
Kupplungsnabe befindliche Sicherungsscheibe (3} gleichrichten.

Con cincel y martillo enderezar las partes plegadas del aro de seguridad {3} sobre la
tuerca de retén del cubo embrague.

N° 800094729 (04-2000)
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Utilizzare per questa operazione |'attrezzo cod. 8000 79015 con le esfremita inserite
in due scanalature opposte del mozzo frizione.

Mantenere fermo il mozzo frizione con |'attrezzo e svitare il dado di fissaggio con una
chiave a bussola di 22 mm.

For this operation, use fool no. 8000 79015 by fitting its ends info two opposite slots
of the clutch hub.

Hold the cluich hub by means of the tocl and loosen the stop nut with @ 22 mm socket
wrench.

Pour cefte opération ufiliser I'outil code 8000 79015 avec les exirémités insérées dans
deux cannelures opposées du moyeu d'embrayage.

Bloquer le moyeu embrayage avec 'outil et dévisser I'écrou de fixation avec une clef
a doville de 22 mm.

Bei diesen Arbeitsvorgang das Werkzeug mit der Kennr. 8000 79015 verwenden und
es mit seinen Endstiicken in zwei entgegengesetzte Nuten der Kupplungsnabe stecken.
Die Kupplungsnabe mit diesem Werkzeug festhaltien und die Feststellschraube mit
einem 22 mm-Steckschlissel aufdrehen.

Para efectuar esta operacion utilizar el utensil cod. 8000 79015 con las exiremidades
empalmadas en dos ranuras opuestas del cubo embrague.

Mantener blogqueado el cubo embrague con el utensil y destornillar la tuerca de fijacion
con una llave tubular de 22 mm.

Skilare dall'estremita dell'albero primario il dado, la rosetta di sicurezza e il mozzo
frizione.

Pull out nut, safety washer and cluich hub from the main shaft end.

Extraire I'écrou, la rondelle de sécurité etle moyeu embrayage de I'extrémité de F'arbre
primaire.

Die Mutter, die Sicherungsscheibe und die Kupplungsnabe vom Ende der Hauptwelle
abziehen.

Deshilar de la exiremidad del eje primario la tuerca, el aro de seguridad v el cubo
embrague.

Shilare dall'albero primario la rosetia a tre punte (4).

s ‘v'_Tk._‘i“

Pull out the three-point washer (4) from the main shaft.
Extraire la rondelle & trois pointes (4] de I'arbre primaire.
Die Spitzsicherungsscheibe (4} von der Hauptwelle nehmen.

Deshilar del eje primario el aro de fres puntas (4],

N° 800094729 (04-2000)
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Per impedire la rofazione dell'albero motore mentre si allenta il dado di bloccaggio
degli ingranaggi inserifi su di esso, & necessario operare sul rotore dell'alternatore che
si trova sul lato opposto.

Rimuovere il coperchio alternatore nel modo descritio al paragrafo “Smontaggio coperchi
e componenti lato pignone” e installare |'atirezzo cod. 8000 46614 sui fori del rotore.

To prevent the crankshaft from turning while loosening the nut which fastens the gears
mounted on it, use the alternator rotor located on the opposite side.

Remove the alternator cover as described in paragraph “Removal of the covers and
components on the sprocket side” and fit tool no. 8000 46614 into the rofor holes.

Pour empécher la rofation de I'arbre moteur pendant que I'on desserre I'écrou de
blocage des engrenages insérés sur cet écrou, intervenir sur le rofor de I'alternateur
positionnée sur le coté opposé.

Extraire le couvercle de |'alternateur selon description du paragraphe “Démontage des
couvercles et des composants cété pignon” et placer I'outil code 8000 46614 sur les
frous du rofor.

Um ein Drehen der Anfriebswelle wéhrend des Lockerns der Blockiermutter der sich auf dieser Welle befindlichen Zahnrader zu verhindern, ist
es notwendig am Rotor des Drehstromgenerators, der sich auf der gegeniiberliegenden Seite befindet, weiter zu arbeiten.
Den Deckel des Drehstromgenerators, so wie im Paragraf “Ausbau der Deckel und der Bestandteile auf der Ritzelseite” beschrieben abnehmen

und das Werkzeug mit Kennr. 8000 46614 in die Rotorbohrungen stecken.

Para impedir que el eje motor gire mientras se afloja la tuerca de bloqueo de los engranajes que estan empalmados sobre el mismo, es necesario
actuar sobre el rotor del alternador colocado en el lado opuesto.

Quitar la tapa altermnador en la forma descripta en el parrafo *Desmontaje fapas y componentes lado pifion” e instalar el utensil cod. 8000 46614
sobre los agujeros del rotor.

Mantenendo bloccato il rotore con I'attrezzo svitare con chiave a bussola di 19 mm
il dado sul lato opposto dell‘albero motore.
Agire in senso orario in quanto si tratta di un dado con filettatura sinistra.

Lock the rotor with the tool and loosen the nut on the other end of the crankshaft with
a 19 mm socket wrench.
Turn clockwise as the nut has a Lh. thread.

En bloguant le rotor avec I'outil, dévisser, avec une clef a douille de 19 mm, Iécrou
sur le cdté opposé de |'arbre moteur.

Effectuer cette opération dans le sens des aiguilles d'une montre car il s'agit d'un écrou
avec filetage gauche.

Wahrend man den Rotor mit dem Werkzeug feststellt, die Mutter auf der der
Antriebswelle entgegengesetzten Seite mit einem 19 mm-Steckschlissel aufschrauben.
Da es sich um eine Mutter mit einem Linksgewinde handelt, mub sie im Uhrzeigersinn
aufgedreht werden.

Manteniendo blogueado el rotor con el utensil destornillar con llave tubular de 19 mm.
Actuar en senfido horario en cuanto se trata de una tuerca con fileteado izquierdo.

Sfilare dall'albero primario la campana frizione, le due gabbie a rullini (5) con relativo
distanziale (6}, il distanziale interno e la rosefta a tre punte {/).

Pull out the clutch bell, the two roller bearings (5) with the spacer [6), the inner spacer
and the three-point washer (7] from the main shaft.

Exiraire de |'arbre primaire la cloche embrayage, les deux cages a rouleaux (5) avec
I'entretoise [6), 'entretoise interne correspondante et, enfin, ka rondelle & trois pointes (7).

Die Kupplungsglocke, die zwei Rollenkdfige (5) mit dem dazugehérigen Distanzstiick
(6), dem inneren Distanzstick und die Spitzsicherungsscheibe (7) von der Hauptwelle
ziehen.

Quitar del eje primario la campana embrague, las dos jaulas a rodillos (5) con relativo
distancial (&), el distancial inferno y el aro de tres puntas (7).
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Sfilare dall'alberc motore I'ingranaggio (8) di comando pompa olio e acqua e
I'ingranaggio (9} della trasmissione primaria.
Rimuovere la linguetta a disco sull'albero motore.

Pull out the oil and water pump drive gear [8) and the main fransmission gear (9} from
the crankshaft.
Remove the key on the crankshafi.

Extraire de {"arbre moteur I'engrenage {8) de commande de la pompe huile et eau et
I'engrenage (9} de la transmission primaire.
Enlever la languette & disque sur I'arbre moteur.

Das Zaohnrad (8) der Olund Wasserpumpensteuerung und das Zahnrad (9) des
Hauptantiiebs von der Antriebswelle abziehen.
Die Halbrundkeil aus der Triebwelle nehmen.

Deshilar del eje motor el engranaie (8) de mando bomba aceite y agua y el engranaje
(9) de la transmisién primaria.
Quitar la lengueta a disco posicionada sobre el eje motor.

Sfilore dal semicarter destro I'ingranaggio [ 10] di rinvio contralbero con relative rosette
(11} di rasamento.

Pull out the balancing shaft idle gear {10) with the washers (11} from the r.h. crankcase

half.

Extraire du demi-carter droit I'engrenage (10) de renvoi du contre-arbre avec les
rondelles correspondantes (11).

Das Zahnrad (10) der Vorlegewelle mit den dazugehérigen Zwischelegscheiben {11}
von der rechten Gehédusehdlftie abziehen.

Deshilar del semicarter derecho el engranaje (10) de reenvio contraeje con relativos
anillos (11} de espesoracion.

Sfilare I'alberino selettore dalla parte posteriore del semicarter destro.
Pull the selector shaft from the rear end of the r.h. crankcase half.
Extraire |'arbre sélecteur de I'arriére du demi-carter droit.

Die Gangwahlspindel von der hinteren Seite der Gehéusehdlfte 1dsen.

Deshilar el arbo! selecior de la parte posterior del semicarter derecho.

M
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Sganciare la molla di ritorno dellalbero awiamento dal suo ancoraggio sul semicarter
destro.

Release the refurn spring of the starter shaft from its anchoring on the r.h. crankcase half.

Décrocher le ressort de retour de V'arbre de démarrage de son ancrage sur le demi-carter
droit.

Die Riickholfeder der AnlaBwelle aus ihrer Verankerung in der rechten Gehéusehdalfte
aushaken.

Desenganchar de su ancoraje el muelle de reforno del eje de accionamiento, montado
sobre el semicarter derecho.

Sfilare il gruppo alberino awviamento completo di ingranaggio di comando e
recupercre la rosetta di rasamento {12}, lato internc.

Pull out the slarter shaft assembly together with the drive gear and remove the washer
(12), inner side.

Extraire le groupe arbre de démarrage avec |'engrenage de commande et récupérer
la rondelle {12], coté inferne.

Die AnlaBspindeleinheit komplett mit ihren Steverzahnréderm herausnehmen und die
Zwischenlegscheibe (12} aus der Innenseite herausnehmen.

Extraer el grupo arbol accionamiento completo de engranaje de mando y recuperar
el anilio de espesoracion (12) lado interno.

Smontaggio coperchi e componenti lato pignone.

Svitare le tre viti di fissaggio e rimuovere il coperchio dlternatore recuperando la
guarnizione.

Svitare le due viti di fissaggio del coperchio pignone e rimuoverlo unitamente alla
piastrina di protezione ed ai relafivi distanziali.

Removal of the covers and components on sprocket side.

Remove the three fastening screws and the alfernalor cover and remove the gasket.
Remove the fastening screws of the sprocket cover and then the cover together with the
protection plate and the spacers.

Démontage des couvercles et des composants cdté pignon.

Dévisser les trois vis de fixation et enlever le couvercle alterateur en récupérant la
garniture.

Dévisser les deux vis de fixation du couvercle pignon et enlever ce couvercle avec la
plaquette de protection et les entrefoises correspondantes.

Ausbau der Deckel und der Bestandteile auf der Ritzelseite.

Die drei Befestigungsschrauben lésen und den Deckel des Drehstromgenerators
abheben, dabei dessen Dichtung riickgewinnen.

Die beiden Befestigungsschrauben des Ritzeldeckels Isen und gemeinsam mit dem
Schutzplatichen und dazugehérigen Distanzstuken abnehmen.

Desmontaije tapas y componentes lado pifion.

Destornillar los tres tornillos de fijacién y quitar la tapa aliernador recuperando el retén.
Destorniliar los dos tomillos de fijacion de la tapa pifidn y quitarla junto con la lémina
de profeccion vy relativos distanciales.

D
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Ribadire la rosetta (1) di sicurezza sulla vite di tenuta del pignone.

Rivet the safety washer (1) on the sprocket stop screw.

River la rondelle {1} de sécurité sur la vis d'étanchéité du pignon.

Die Sicherungsscheibe {1} auf die Dichtungsschraube des Ritzels einstauchen.

Remachar el aro {1} de seguridad sobre el tomillo de retén del pifidn.

Bloccare il pignone con |'atirezzo cod. 000YA 2271 quindi con chiave a bussola da
13 mm procedere ad allentare la vite di tenuta del pignone sull'albero secondario.
Sfilare detta vite, la rosetta di sicurezza, la rosetta grande e il pignone.

Fare attenzione nel rimontaggio al posizionomento della rosetta grande: le due
estremitd ribadite vanno rivolte verso il pignone.

Rimuovere anche il distanziale con anello OR di tenuta.

Lock the sprocket with tool no. 000YA 2271, then loosen the screw fixing the sprocket
to the secondary shaft with a 13 mm socket wrench.

Pull out this screw, the safety washer, the large washer and the sprocket.

When reassembling, take care to position the large washer with the two riveted ends
facing towards the sprocket.

Remove the spacer with O-ing, foo.

Bloguer le pignon avec 'outil code 000YA 2271, puis, & I'aide de la clef a douille de
13 mm, desserrer la vis d'étanchéité du pignon sur I'arbre secondaire.

Extraire cette vis, la rondelle de sécurité, la grande rondelle et le pignon.

Lors du remontage veiller au positionnement de la grande rondelle: les deux extrémités
rivées doivent &tre tournées vers le pignon.

Enlever également I'entrefoise avec la bague d'étanchéité.

Das Ritzel anhand des Werkzeuges mit der Kennr. 000YA 2271 blockieren, dann mit
einem 13 mm-Steckschlissel zum Lockern der Dichtungsschraube des sich auf der
Vorlegewelle befindlichen Ritzels {bergehen.

Diese Schraube, die Sicherungsscheibe, die grofie Unterlegscheibe und das Ritzel
abnehmen.

Beim Wiederzusammenbau auf die Stellung der groBen Unterlegscheibe achten: die
beiden eingenieteten Enden missen zum Ritzel gewendet sein.

Auch dos Distanzstiick gemeinsam mit dem ORing abnehmen.

Bloguear el pifidn con el utensil cod. 000YA 2271 y con llave tubular de 13 mm. aflojar
el tomnillo de refén del pifdn sobre el eje secundario.

Quitar el tornillo, el aro de seguridad, la arandela grande vy el pifién.

Prestar atencién, durante el remontaje, a la colocaciéon del aro grande: las dos
exfremidades remachadas deben posicionarse hacia el lado del pifién.

Quitar ademas el distancial con anillo OR de retén.
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Impedire la rotazione del rofore applicando su di esso I'attrezzo cod. 8000 46614. = /,_(. \
Svitare il dado di tenuta del rofore utilizzando una chiave a bussola da 17 mm. e / >
Rimuovere la rosetta di sicurezza. N
0

Prevent the rotor from tumning by applying tool code 8000 46614 on it. Unscrew the % l' .
rofor lock nut with the help of a 17 mm. socket wrench. n d
Remove the safety washer. : /y/ ”/ K(O
Empécher la rotation du rotor en y appliquant I'outil réf. 8000 46614. Dévisser I'écrou [/ /A ‘ e \ 7
de retenue du rotor en utilisant une clef & douille 17 mm. I S

L AN ¢ ~
Enlever la rondelle de sécurité. 7, w

0

Die Rotation des Rotors durch Anbringung des Werkzeugs Kennnr. 8000 46614 %
verhindern. Mit einem 17 mm-Gelenksteck-schluessel die Dichtungsmutter des Rotors <
aufschrauben.

Die gewoelbte Sicherungsscheibe abnehmen.

Impedir la rotacién del rotor aplicando sobre de el, la herramienta cod. 8000 46614.
Destornillar la tuerca de tenida del rotor utilizando una llave a calibre de 17 mm.
Remover el aro de seguridad.

Utilizzare I'atirezzo cod. 8000 51614 ¢ fissarlo al rotore con fre viti di lunghezza
opportuna.

Tenendo fermo |'atirezzo con chiave esagonale da 19 mm e operando in senso orario
sulla vite centrale, con chiove esagonale da 17 mm, rimuovere il rofore dall'albero
motore.

Use tool code 8000 51614 and fix it to the rofor with three suitably sized screws.
Holding the tool with a 19 mm. allen wrench and turning the middle screw clockwise,
remove the rotor from the engine shaft with a 17 mm. Allen wrench.

Utiliser I'outil r&f. 8000 51614 et le fixer au rofor par I'entremise des trois vis.
Garder I'outil & I'aide d'une clé & 6 pans de 19 mm et en toumnant vers la droite la vis
centrale, enlever le rotor de I'arbre moteur & I'aide d'une clé a 6 pans de 17 mm.

Das Werkzeug Kennnr. 8000 51614 mit drei genuegend langen Schrauben auf dem
Rofor befestigen.

Das Werkzeug miteinem 19mm-Inbus Steckschluessel festhalien, und miteinem 17 mm-
Inbus Steckschluessel den Mittelbolzen im Uhrzeigersinn drehen, den Rotor aus der
Triebwelle nehmen.

Utilizar la herramienta cod. 8000 51614 v fijarla al rotor con tres tornillos de longitud
oportuna.

Teniendo firma la herramienta con llave hexagonal de 19 mm y operando en sentido
horario sobre tornillo central, con llave hexagonal de 17 mm, remover el rotor del eje
motor.

i
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Svitare le tre viti di fissaggio statore; sfilare il gommino passafilo e la piastrina (2) dal
semicarter sinistro e rimuovere lo statore completo.
Stilare il distanziale posto tra statore e semicarter e la linguetta sull'albero motore.

Loosen the three fastening screws of the stator; pull out the wire rubber lead and plate
(2) from tha |.h. crankcase half and remove the complete siator.
Pull out the spacer located between stator and crankcase and the key on the crankshaft.

Deévisser les trois vis de fixation du stator; extraire le cacutchouc passedil et la plaquette
(2) du demicarter gauche et exiraire le stator complet.

Extraire 'entretoise placée entre le stator et le demicarter et la languette sur I'arbre
moteur.

Die drei Befestigungsschrauben des Stators lockern; den Kabeldurchgangsgummi und
das Platichen [2) von der linken Gehdusehdlfte abziehen, dann den Stator komplett
abnehmen.

Das sich zwischen dem Stator und der Gehdusehdlfte befindliche Distanzstiick und den
Keil von der Antriebswelle nehmen.

Destornillar los tres tornillos de fijacién estator; deshilar la goma pasacable y la lamina
(2) del semicarter izquierdo y quitar el estator completo.
Deshilar el distancial ubicado entre estator y semicarter y la lengueta sobre el eje motor.

Smontaggio valvola di aspirazione.
Svitare le quattro viti di tenuta del gruppo valvola di aspirazione.
Sfilare il raccordo carburatorevalvola.

Removal of intake valve.
Unscrew the four retaining screws of the infake valve assembly.
Pull out the union carburefiorvalve.

Démontage de la soupape d’aspiration.
Dévisser les quatre vis d'étanchéité du groupe soupape d'aspiration.
Extraire le raccord carburateur-soupape.

Ausbau des Ansaugventils.
Die vier Dichtungsschrauben der Ansaugventileinheitlockern. Den VergaserVentilanschluf
[6sen.

Desmontaje vélvula de aspiracién.
Destornillar los cuatro tornillos de retén del grupo valvula de aspiracion.
Extraer el empalme carburadorvalvula.
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Rimuovere dal basamento la valvola aspirczione e recuperare la guamizione (1),
Remove the intake valve from the cylinder block and remove the gasket {1).
Enlever du bati la soupape d’aspiration et récupérer la gamiture (1).

Das Ansaugventil aus seinem Sitz nehmen und die Dichtung (1) rickgewinnen.

Quitar de la base la valvula aspiracion y recuperar el refén (1).

Smontaggio gruppo termico.

Lo smontaggio della testa, cilindro e pistone pud essere anticipato ed & indipendente
dalle operazioni di smontaggio fino ad ora eseguite.

la rimozione del gruppo testa-cilindro & a questo punto necessaria per poter procedere
alla scomposizione dei semicarter motore.

Svitare i cinque dadi ciechi di tenuta testa sul cilindro e recuperare le rosette poste sotto
di essi.

Thermal assembly removal.

The disassembly of the head, cylinder and piston can be anticipated and it is
independent of the disassembly operations carried out so far.

Now it is necessary fo remove the head-cylinder assembly in order to disassemble the
engine half-crankcases.

Unscrew the five blind rings fastening the head on the cylinder and keep the washers
placed under them.

Démontage du groupe thermique.

le démontage de la culasse, du cylindre et du pision peut étre préalablement effectué
car il est indépendant des opérations de démontage déja effectuées.

Enlever I'ensemble culasse-cylindre afin de pouvoir procéder au désassemblage des
demi-carters du mofeur.

Dévisser les cing écrous borgnes de retenue de la culasse sur le cylindre et récupérer
les rondelles placés au-dessous de ceuxci.

Ausbau des Zylinderblocks.

Der Ausbau des Zylinderkopfes, des Zylinders und des Kolbens kann bereits zu einem
frueheren Zeitounkt vorgenommen werden, er ist unabhaengig von den bisherigen
Zerlegungsarbeiten.

Die Entfernung des Zylinder-Zylinderkopfblacks wird nunmehr unerlaesslich, um mit der
Zerlegung der Motorgehaeusehaelften fortiahren zu koennen.

Die fuenf Hutmutter, die den Zylinderkopf auf dem Zylinder halten, abschrauben und
die darunterliegenden Scheiben enffernen.

Desmontaje grupo térmico.

El desmontaie de la cabeza, cilindro y pistén puede ser anticipado y es independiente
de las operaciones de desmontaje hasta ahora efectuadas.

La remocion del grupo cabeza-cilindro es a este punto necesaria para poder proceder
a la descomposicién del semicarter motor.

Destornillas las cinco tuercas ciegas de tenida cabeza s/cilindro y recuperar las
arandelas puesta debajo de ellas.

I
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Rimuovere la testa {3} e recuperare i due anelli OR di fenuta esterno (1] e
interno (2).

NOTA: Gli anelli OR tra testa e cilindro dovranno sempre essere sostituiti ad
ogni rimontaggio.

Remove the head (3} and remove the outer (1) and inner (2) O-ing.

WARNING: The O-rings between the head and the cylinder should always
be replaced at any reassembly.

Enlever la téte (3) et récupérer les deux bagues d’étanchéité externe (1) et
interne (2.

NOTE: Les anneaux OR entre la culasse et le cylindre devront étre toujours
remplacés lors d'un montage.

Den Zylinderkopf (3) abnehmen und die beiden O-Ringe, d.h. den dufleren (1)

und inneren (2), herausnehmen.

ANMERKUNG: Die O-Ringe zwischen Zylinderkopf und Zylinder muessen
bei jedem Zusammenbau ersetzt werden.

Desmontar la culata (3} y recuperar los dos anillos OR de retén externo (1) y
interno (2).

NOTA: los anillos OR entre cabezayy cilindro deberan ser siempre sustituidos
a cada remontaje.

Svitare i quattro dadi {4) di fissaggio del cilindro al basamento.

Unscrew the four stop nuts (4} fixing the cylinder to the cylinder block.
Dévisser les quatre écrous (4) de fixation du cylindre sur le bati.

Die vier Befestigungsmutter (4) des Zylinders vom Motorblock l6sen.
Destornillar las cuatro turcas (4} que fijan el cilindro a la base.
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Smontaggio valvole di scarico

Sfilare il cappuccio (1) e rimuovere le trasmissioni (2} di comando dal supporto.Togliere la vite {3) e la carrucola {4).

Rimuovere le viti (5) ed il coperchio {6}. Sfilare il grano {7), ruotare opportunamente I'alberino {8) e rimuoverlo dalla sede nel
cilindro. Togliere le viti (9) e le valvole di scarico (10).

Exhavust valve disassembly.

Remove cover (1) and transmissions {2} which control the support. Remove screw (3] and pulley (4}. Remove screws (5)
c:nld co(v]e(;) (6). Remove dowel {7}, and turn shaft (8) to remove it from the cylinder seat. Remove screws (9) and exhaust
valves (10).

Démontage de la soupape d’échappement.

Oter le capuchon {1} et les transmissions (2) de commande support. Oter la vis (3] et la poulie (4). Oter les vis (5) et le
couvercle &)) Oter le goujon [7) de son siége sur le cylindre en tournant opportunément I'arbre (8). Oter les vis (9) et les
soupapes d'échappement (10).

) d
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Ausbau des Auslassventils,

Die Kappe (1) abnehmen und die Steuerantriebe (2) von der Halterung nehmen. Die Schraube (3) und die Scheibe (4)
abnehmen. Die Schrauben (5) und den Deckel (6) abnehmen. Den %tiﬂ (7) herausziehen, di kleine Welle L8) derart
drehen, daf} sie aus ihrem Sitz im Zylinder herausnehmbar ist. Die Schrauben (9) und die AblaBventile (10) abnehmen.

Desmontaje de la valvula de escape.
Sacar el casquete (1) y sacar las transmisiones (2} de control de su soporte. Sacar el tornillo (3) y la polea (4). Sacar el
tornillo (5] y la tapa (6). Extraer el grano (7), girar oportunamente el eje (8) y sacarlo de la sede en el cilindro. Sacar los
tornillos {9) 'y las vélvulas de escape (10).

Separazione semicarter.
Dal semicarter sinistro svitare fe 12 viti di fissaggio.

Separation of half-crankcases.
Unloose the 12 fastening screws on the LH. halfcrankcase.

Séparation du demi-carter.
Deévisser les 12 vis de fixation placées sur le demicarter gauche.

Trennung der Gehaeusehaelften.
Die 12 Befestigungschrauben des linken Gehdusehalfte ldsen.

Separacién semicarter.
Del semicarter izquierdo desenroscar los 12 tornillos de fisaje.

F.20
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Sfilare il cilindro dai prigionieri del basamento supportando adeguatamente il pistone
con le mani nel momento in cui risulterd libero dal cilindro.

ATTENZIONE - Nell’estrarre il cilindro evitare di farlo ruotare, in quanto

le stremita della fascia elastica potrebbe penetrare nelle luci impedendone
V'estrazione e danneggiando il segmento stesso. Per eliminare tale rischio &
clr;che opportuno che l'estrazione avvenga con pistone al punto morto
inferiore.

Slide the cylinder off the crank stud bolts. Hold the piston with your hands when you
release it from the cylinder.

WARNING - As the end of the piston ring could enter the ports

and damage the piston ring, or prevent the cylinder from being
removed, take care not to turn the cylinder. To weed out this risk,
we advise removing the cylinder with piston at B.D.C.

Exiraire le cylindre des goujons du bati, en soutenant convenablement le piston avec les mains au moment o il se libérera du cylindre.

n ATTENTION - Ne jamais tourner le cylindre pour le éter, car I'extrémité du segment pourrait pénétrer
dans les orifices et géner I’enlévement du cylindre, ou endommager le segment.
Pour éliminer un tel risque, ter le cylindre quand le piston est au point mort inférieur.

Den Zylinder von den Stiftschrauben des Motorblockes abziehen, dabei den Kolben im Moment, in dem er vom Zylinder frei kommt, mit der Hand
abstitzen.

ACHTUNG - Beim Abzichen des Zylinders verhindern, diesen drehen zu lassen, da das Endstick des

Kolbenringes in die Spiele eindringen kénnte, wodurch das Ausziehen behindert und der Kolbenring
selbst beschadigt wird. Zur Vermeidung dieses Risikos ist es auch zweckméfig, daf3 das Abziehen mit Kolben
auf dem unteren Totpunkt erfolgt.

Extraer el cilindro de los pernos de la base soportando adecuadamente el piston con las manos af encontrarse libre del cilindro.

nATENCIéN - Cuando se saca el cilindro es preciso evitar que gire ya que el extremo del aro elastico
podria penetrar en las luces trabando la extraccion y estropeando el propio aro. Para eliminar dicho
riesgo también se aconseja efectuar la extraccion con el pistén en el punto muerto inferior.

Togliere un fermo dello spinotto e supportando adeguaramente il pistone, sfilare
parzialmente lo spinotto stesso con |'ausilio di una spina cilindrica (A] fino a che il
pistone risulia libero.

Rimuovere il pistone con spinotto.

Sfilare la gabbia a rlli dalla biella e recuperare la guamizione (3} tra cilindro e
basamento.

Remove one circlip from the piston pin. While holding the piston, partially pull the piston
pin out of the piston by means of the cylindrical pin [A) until the piston is released.
Remove the piston with the piston pin.

Pull out the roller bearing from the connecting rod and recover the gasket [3) between
cylinder and cylinder block.

Enlever un cran de blocage du goujon ef, en soutenant convenablement le piston,
extraire partiellement ce goujon & |'aide d'une fiche cylindrique (A) jusqu'a ce que le
piston ne redevienne libre.

Extraire le piston avec le goujon.

Extraire la cage & rouleaux de la bielle et récupérer la gamiture (3 entre le cylindre et
le bati.

Eine Sperrung des Bolzens wegnehmen und wéhrend man den Bolzen entsprechend stiitzt, den Bolzen unter Anwendung eines zylindrischen Dorns
[A), bis der Kolben freiliegt, ein Stiick herausziehen.

Den Kolben gemeinsam mit Bolzen abnehmen.

Den Rollenkéfig vom Plevel abziehen und die sich zwischen dem Zylinder und Motorblock befindliche Dichtung (3) abnehmen.

Quitar un tope de la aguja y soportando adecuadamente el pistén, deshilar parcialmente el pasador con la ayuda de una aguja cilindrica (A)
hasta que el piston resulte libre.

Quitar el pistén con pasador

Deshilar la jaula a rodillos de la biela y recuperar el retén (3} entre cilindro y base.

Il i
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Con cambio in posizione di folle, dopo aver applicato sul semicarter sinistro, {con 3
viti "A" di opportune dimensioni), I'affrezzo cod. 8000 79016, agire sul permo centrale
e procedere al distacco dei semicarter.

Per agevolare I'operazione battere con mazzuolo sull estremita dell’albero secondario
mentre si aziona il perno dell’afirezzo.

Rimuovere i rasamenti sugli alberi motore, primario, comando forcelle e contralbero.
Shilare dall'esiremita del contralbero equilibratore il rullo di contrasto.

The gearbox being in neufral position, and after having applied tool no. 8000 79016
on the L.H. crankcase (with 3 screws "A" of proper size) act on the central pin and
arrange crankcases splifiing.

To make this operation easier, hit the secondary shaft end with a mallet while moving
the tool pin.

Remove the shims from crankshaft, main shaft, fork control shaft and balancing shaft.
Pull out the confrast roller from the end of the balancing shafi.

Avec sélecteur en position de point mort, aprés avoir appliqué surle demi-carter gauche
[avec trois vis "A" d'opportunes dimensions), loutil cod. 800079016, agir sur le tournillon
central et avancer au détachement des demi-carters.

Pour faciliter 'opération, taper avec un maillet sur I'extrémité de |'arbre secondaire
tandis que |'on actionne le goujon de l'outil.

Enlever les rondelles faisant épaisseur sur les arbres moteur, primaire, commande
fourches ef contre-arbre. Extraire le rouleau de contraste de I'extrémité du contre-arbre
équilibrateur.

Mit Schaligetriebe in der Leerlaufstellung das Werkzeug Kode-Nr. 8000 79016 aud
die linke Gehtausehialfte (mit 3 dazugeeigneten Schrauben "A") anbringen und durch
Betiatigung des Mittenzapfens die Gehiausehialften abbauen.

Zur Arbeitserleichterung mit einem Hammer auf das Ende der Vorlegewelle klopfen,
waéhrend man den Stift des Werkzeuges betétigt

Die Zwischenlegscheiben auf der Anriebswelle, der Hauptwelle, Gabelsteverwelle
und Vorlegewelle l6sen.

Die Konfrastrolle vom Ende der Ausgleichsvorlegewelle ziehen.

Con cambio en posicién de suelto, después de haber aplicado sobre el semicarter
izquierdo, [con 3 tomillos "A" de oportunas dimensiones), la herramienta cod. 8000
79016, actuar sobre el pemo central y proceder a la extraccién del semicarter.
Para facilitar la operacién golpear con mazo sobre la extremidad del eje secundario
mientras se acciona el perno del equipo.

Quitar los aros sobre los ejes motor, primario, mando horquillas y contra-eje.
Quitar de la extremidad del contra-eje equilibrador el rodillo de contraste.

Sfilare i due perni con relative forcelle di selezione marce.

Pull out the two rods with the gear selector forks.

Extraire les deux goujons avec les fourches correspondantes de sélection des vitesses.
Die beiden Stifte mit den entsprechenden Gangwahlgabeln lésen.

Deshilar los dos pemos con relativas horquillas de seleccién marchas.

O i
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Estrarre contemporaneamente i due alberi del cambio completi di ingranaggi.
Aiutare I'operazione di estrazione battendo con mazzuclo sull'estremita: dell'albero
primario.

Take out the two gear shafls complete with gears.
This will prove easier if you hit the main shaft end with a mallet.

Refirer en méme temps les deux arbres de la boite de vitesse complets avec leurs
engrenages.
Faciliter I'extraction en tapant avec un maillet sur l'extrémité de I'arbre primaire.

Die zwei Getriebewellen gleichzeitig mit den Zahnraedern herausnehmen.
Beim Herausziehen, kann man sich durch Klopfen mit einem Hammer auf das Ende der
Hauptwelle helfen.

Extraer contemporaneamente los dos ejes de cambio completos de engranaie.
Para facilitar la operacién de extraccién golpear con mazo sobre la extremidad del
eje primario.

Con un paio di pinze contrastare |'azione della molla e ruotare il saltarello fissa marce
per permettere 'estrazione dell’albero comando forcelle. Sfilare I'albero comando
forcelle dal lato sinistro.

Use a pair of pliers to overcome spring load and turn the gear stopper pawl so you can
pull out the fork control shaft. Pull the fork control shaft from the left side.

Confraster |'action du ressort avec une paire de pinces ettourner le blogue-vitesses pour

/ paire de p q p
permetire |'extraction de |'arbre de commande fourches. Extraire I'arbre de commande
fourches du coté gauche.

Mit einer Zange der Federwirkung entgegenarbeiten und den Gangsperrocken
drehen, um damit das Herausziehen der Gabelsteuerwelle zu ermoglichen. Die
Gabelsteuerwelle an der linken Seite herausziehen.

Con un par de pinzas contrastar la accién de la muela 'y girar la estrella fijo marchas
para permifir la extraccion del eje mando horquillas. Quitar el eje mando horquillas
del lado izquierdo.
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Nel caso fosse necessario rimuovere 'albero motore dal semicarter destro, usare il

medesimo atirezzo cod. 8000 79016 impiegato precedentemente per la scomposizione

dei semicarter.

Far corrispondere i fori dell'atirezzo con quelli sul lato esterno del semicarter destro e

fissare I'attrezzo con tre viti di opportuna lunghezza. Supportare adeguatamente

I'albero motore ed agire sul perno centrale per ofteneme ['estrazione.

NOTA: Per I'estrazione dell’albero motore evitare assolutamente di battere,
anche con martelli in plastica, sull’estremita dello stesso.

Per rimuovere il cuscinetto, che rimarrd solidale all'albero motore sul lato sinistro, &
necessario utilizzare 'atrezzo cod. 000YA 2271. Fare attenzione, nel rimontaggio,
al rasamento che deve essere posizionato fra albero e cuscinetto.

If it is necessary to remove the drive shaft from the R.H. half-crankcase, use the same
tool code 8000 79016 previously used for disassembling the halfcrankcases.
Maich the holes on the tool with those on the outer side of the r.h. crankcase half and
fix the tool with three screws of adequate length. Support the crankshaft adequately and
move the central pin o pull it out.

REMARK - For crankshaft extraction absolutely avoid to beat oniits end, even
with plastic mallets.

In order to remove the bearing, which shall remain infegral to the drive shaft, on its LH.
side, it is necessary to use tool code 000YA 2271. Pay attention, when reassembling
it, to the washer which is o be fit between the shaft and the bearing.

S'ilfautenlever'arbre moteur du demi-carter droit, utiliser I'outil réf. 800079016 employé
précédemment pour le désassemblage des demicarters.

Faire correspondre les trous de I'outil et les trous sur le caté externe du demicarter droit;
fixer I'outil avec frois vis ayant une longueur appropriée. Soutenir convenablement
i % gueur appropriée

I'arbre moteur et agir sur le goujon central pour obtenir I'extraction.

NOTE - Pour |'exiraction de I'arbre moteur éviter absoulement de cogner,
méme avec des marteaux en plastique, sur I'extremité du méme.

Enlever le coussinet qui restera solidaire de |'arbre moteur sur son cété gauche, au
moyen de |'outil r&f. 000YA 2271 Vésifier, lors du montage, qu'il soit positionné entre
I'arbre et le coussinet.

Falls die Herausnahme der Antriebswelle aus der rechten Gehaeusehaellte erforderlich
ist, das gleiche Werkzeug Kennnr. 8000 79016, dass auch fuer die Trennung der
Gehaeusehaelften benutzt wurde, gebrauchen.

Die Bohrungen des Werkzeuges mit den Bohrungen auf der rechten Gehausehalfte
ausrichten, dies dann mit drei von ihrer Lénge her geeigneten Schrauben befestigen.
Die Anfriebswelle in entsprechender Weise abstiitzen und am Zentralstift drehen, um
das Ausziehen zu ermdglichen.

VERMERK - Beim Ausziehen der Motorwelle darf man niemals auf deren
Ende durchaus schlagen, selbst nicht mit Plastikhammern.

Um das Lager, welches fest mit der Triebwelle auf deren linken Seife verbunden bleibt,
abzunehmen, istder Gebrauch des Werkzeuges Kennnr. 000YA 227 1 erforderlich. Beim
Wiederzusammenbau auf die Zwischenlegscheibe achten, die zwischen Welle und
Lager positioniert werden soll.

En el caso sea necesario remover el eje motor del semicarter derecho, usar la misrﬂo
herramienta cod. 8000 79016 empleado precedentemente para de descomposicidn
del semicarter

Hacer corresponder los agujeros del utensil con aquellos sobre el lado externo del
semicarter derecho vy fijar el utensil con fres tornillos de largo adecuado. Soportar
adecuadamente el eje motor y actuar sobre el pemo central para obtener su salida.

NOTA - Para la extraccién del eje motor evitar absolutamente de golpear,
aunque con martillos en plastico, el extremo del mismo.

Para remover el cojinete, que quedara solidario al eje motor sobre su lado izquierdo,
es necesario utilizar la herramienta cod. 000YA 227 1. Poner atencién; enel remontaie,
al raspamiento que debe estar posicionado entre el eje y el cojinete.
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Per rimuovere il contralbero & necessario fissarlo in una morsa (prowvista di ganasce
di alluminio) e dllentare il dado con ura chiave a bussola di 22 mm. Sfilare
I'ingranaggio, recuperare la linguetia e sfi are I'albero dal lato opposto. T e

To take out the countershaft, it should be put in a vice {provided with aluminium jaws) 1 : £ N
and the nut is to be loosened with @ 22 mm. socket wrench. Pull out the gear, keep the . Z
key and pull out the shaft from the opposite site. N =

aluminium, et desserrer I'écrou avec une clé a douille de 22 mm. Retirer I'engrenage,
récupérer la languette et refirer I'arbre du ¢t opposé.

Fuer die Herausnahme der Vorgelegewelle ist es notwendig, diese auf einen | ‘
Schraubstock (mit Alluminiumbacken) zu spannen und die Mutter mit einem 22 mm- ﬂ }\l( \
Gelenksteckschluessel zu lockern. Das Zahnrad herausziehen, den Federkeil abnehmen J T\
und die Welle auf der Gegenseite herausnehmen.

Pour enlever le contre-arbre, fixer ce demier dans un étrier muni de machoires en \ \\ =
l N
) J‘ 0

Para remover el contraeje es necesario fijarlo en una mordaza {provista de mandibula
de aluminio}y aflojar la tuerca con una llave calibre de 22 mm. Deshilar el engranaie,
recuperar la lengueta y deshilar el eje del lado opuesto.

| T e
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Pulizia dei particolari .............o G4
Accoppiamenti ..o G.5
Cilindro ..o G.6
Misurazione del cilindro ... G.6
PISIONE L..oiiiiiiii e G.7
Altezza gola nel pistone ................ o G./
Accoppiamento cilindro-pistone ... G.8
SPINORO L. G.9
SEGMENT oo G.10
Altezza segmento ... G.10
Accoppiamento segmenti-cave sul pistone ............. G111
Accoppiamento segmenticilindro ........................ G.11
Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella ...... G.12
Accoppiamento perno accoppiamento volani -
testa dibiella.............. G.13
Biella ... G.14
Gioco assiale testa di biella ... G.14
Piega biella, svergolatura ... G.14
Gioco radiale testa di biella ... G.15
Albero mofore ... G.15
Disassamento albero motore ... G.15
TeSIAA e G.16
Controllo rettilineita dei vari alberi ...................... G.17
CUSCINEM L. G.18
Sostituzione cuscinetti a rullini ... G.19
Sostituzione paraolio ... G.19
Pompa olio lubrificazione ... G.20
Gruppo fizione ... G.20 Seni
Spessore disco d'atrito ... G.20 Section
Gioco scatola frizione, disco d'aftrito .................. G.21 Section
Distorsione disco frizione .................ccooiien G.21 Seccién
Molla frizione .......occcoomviiiiiii G.21
Cambio di velocita ... G.22
Forcelle selezione marce..............co .. G.23
Spessore pattino forcelle ... G.23
Diometro perno di guida forcella ... G.23
lunghezza scanalatura ingranaggio..................... G.23
larghezza scanalatura albero di comando ... G.24
Revisione, regolazione e manuntenzione carburatore  G.24
Valvola alamelle ... G.33
Valvola di scarico ... G.33
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Particulars cleaning ...
Couplings .....ooooi
Cylinder ...
Cylinder measurement ...
PIStON ...
Piston groove height.................................
Cylinderpiston assembly ................o
Piston pin ..o
Piston rings ..o
Piston ring height ...
Piston-rings - grooves play ...
Cylinderpiston rings play ...
Coupling among gudgeon, piston and connecting
rod end ...
Coupling among flywheel coupling pin and
connecting rod big end
Connecting rod ...
Crankshaft outofaxis ...
Con.rod bending ...
Con.rod big end radial play ...
Crankshaft ...
Crankshaft outofaxis ...
Head ..o
Checking straightness of various shafts .................
Bearings ...
Roller bearings replacement .............................
Seal rings replacement ...
Lubricating oil pump ...
Clutch assembly ...
Friction disc thickness ..................cco
Clutch housingriction disc clearance ...................
Friction disc distortion ...............cco
Clutch spring .....coovveeiiieiiiieccee e

Gearbox ...
Gear selector fork ...
Fork sliding end thickness ................................
Fork driving pin diameter ...
Gear groove lenght ...
Control shaft groove width ...
Overhaul, regulation and maintenance of the

carburetor ...
Blade valve ...

Exhaust valve ... .
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Neftoyage des pieces ..........coociiiiiiiii, G4
Accouplements ... G.5
Cylindre ..o G.6
Mesurage du cylindre ... G.6
PISION Lo G.7
Hauteur gorge dans le piston ... G.7
Groupe cylindre-piston ... G.8
GOUJON G.9
Bague élastiques ..o G.10
Hauteur bague élastique ... G.10
Accouplement bagues élastiques-sieges sur le piston  G.11
Accouplement bagues élastiquescylindre .............. G
Couplage gudgeon-piston-pied de bielle .............. G.12

Couplage pivot d'accouplement demivolants -

tete de bielle ... G.13
Bielle ................ SN U U U PR PP G.14
Jeu axial tete de bielle ... G.14
Déformation bielle ... G.14
Jeu radial téte de bielle ... TR G.15
Vilebrequin ... G115
Décentrage vilébrequin................ G.15
Culasse ..o [T G.16
Contréle de la linearité des arbres ... G.17
Roulements .........oooiiiii G.18
Remplacement du roulements & rouleaux ............... G.19
Remplacement des parehuiles ... G.19
Pompe huile de lubrification ... G.20
Groupe embrayage ..o G.20
Epaisseur disque de frottement ... G.20
Jeu boite embrayage, disque de frottement ............ G.21
Distortion disque embrayage ... G.21
Boite de vitesse ... G.22
Ressort d’embrayage ...........ccooccciiiiiiiiiini G.21
Fourche séléction vitesses ... G.23
Epaisseur patin fourches ... G.23
Diamétre pivot de guidage fourche ...................... G.23
Longueur rainure engrenage ... G.23
Largeur rainure arbre de commande ... G.24
Revision, réglage et entrefien du carburateur.......... G 24
Soupape a lamelles ... G.33
Soupape d'échappement ... G.33
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Reinigen der Bauteile ... G.4
Toleranzen ... G.5
Zylinder ... G.6
Messung des Zylinders ... G.6
Kolben ... G.7
Héhe der Kehle im Kolben ... G/
Verbindung ZylinderKolben ... G.8
Kolbenbolzen ...............o G.9
SEGMENIE ..o G.10
Segmenthoehe ... G.10
Passung segmenteleistennut auf dem Kelben ... G.11
Passung Segmentzylinder ... G111
Kupplung von Bolzen, Kolben und Pleuelkopf......... G.12
Kupplung von Kupplungsstift der Schwungrad -

Hélften und Plevelflusses ... G.13
Plevel ... G.14
laengsspiel des plevelflusses ... G.14
Plevelfalten, verwindung ... G.14
Radialspiel des Plevelflusses ............................. G.15
Anfriebswelle ... G.15
Abweichnung der Motorwelle .................... G.15
Zylinderkopf ... G.16
Geradheitskontrolle der diversen Wellen ............... G.17
LagEr oo G.18
Auswechseln der Rollenlager ... G.19
Auswechseln der Oelabdichtungen ..................... G.19
Schmierdlpumpe ... G.20
Kupplungseinheit ..., G.20
Abweichung der Motorwelle ... G.20
Stérke der Reibsscheibe ... G.21
Verformung der Kupplungsscheibe ...................... G.21
Kupplungsfeder ..o, G.21
Getriebe ... G.22
Gangwaehlgabel ... G.23
Dicke der Gabelnschuhe ... G.23
Durchmesser des Gabelfuehrungsstifies ... ... G.23
laenge der Getriebenute ... G.23
Weite der Antriebswellennute ... G.24
Oberhou|ung, einstellung und instandhaliung des

VEIQQSErs ..o G.24
Lamellenventil ... G.33
Auslassventil ... G.33
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limpieza de los particulares ... G4
Acoplamientos ... G.5
Cilindro ... G.6
Medicion del cilindro ..o G.6
PISION . G.7
Altura de la garganta del piston ... G.7
Acoplamiento cilindropiston ... G.8
Bulon ..o G.9
SEGMENIOS ...\ G.10
Altura del segmento ... G.10
Acoplamiento segmentosranuras en el piston ... G.11
Acoplamiento segmentos-cilindro ... G.11
Acoplamiento bulén-piston-pié de biela ................ G.12

Acoplamienfo eje de acoplamiento semivolantes -

cabezade biela ... G.13
Biela . oo G.14
Juego axial de la cabeza de la biela................... G.14
Pliegue biela, enrollado ... G.14
Juego radial de la cabeza de la biela.................. G.15
Arbol motor ... C.15
Desblogueamiento arbol motor ... G.15
Cabecera ... G.16
Control rectilinio de los varios arboles .................. G.17
COJiNEtES ..o G.18
Sustitucion cojinete a rodillos ... G.19
Sustitucion para-aceite ..o G.19
Bomba aceite lubricacion ... G.20
Grupo embrague ..o G.20
Espesor disco de friccion ..o G.20
Juego caija friccion, disco de friccion ... G.21
Distorsion disco embrague ... G.2]
Muelle embrague ..........cccoccciiiiii G.21
Cambio de la velocidad ... G.22
Horquilla seleccion marcha ... G.23
Espesor patin horquilla ... G.23
* Diametro eje de guia horquilla................ G.23
Llargueza ranura engrandje ... G.23
Ancho ranura érbol de comando ... G.24
Revision, regulacién y mantenimiento carburador ... G.24
Valvla dealetas.. ... G.33
Valvulo de escape ... G.33
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Pulizia dei particolari.
Tutti i particolari devono essere puliti con benzina ed asciugati con aria compressa.

E Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad alta velocita, si
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che I'operatore indossi occhiali protettivi.

Particulars cleaning.
All particulars have to be cleaned with petrol and dried with compressed air.

E During this operation, inflammable vapours are developped and metallic particles may be ejected at high speed, therefore we
recommend to operate in a room free from open flames or sparks and the operator wearing protective glasses.

Netioyage des piéces.
Nettoyer foutes les pieces avec de |'essence et les essuyer avec de |'air comprimé.

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules metalliques étre éjectées, a haute vitesse.
On recommande de travailler dans un milieu sans flammes libres ou étincelles; en outre, I'opérateur doit porter des lunettes de
protection.

Reinigen der Bauteile.
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckluft frocknen.

Waehrend dieser operation bilden sich entflammbare daempfe und metallpartikeln koennen bei hoher geschwindigkeit ausgestossen
werden.
Es wird darauf hingewiesen, daB der bedienmann eine schutzbrille tragen muB.

Limpieza de los particulares:
Todas las piezas deben ser limpiadas con gasolina y secadas con aire comprimido.

Durante esta operacién se desarrollan vapores inflamables y particulas de metal pueden ser expulsadas a alta velocidad, se
recomienda por lo tanto de operar en un ambiente libre de llamas o chispas y que el operador se coloque lentes protectores.

| T
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Accoppiamenti.

Per consentire al motore di funzionare nelle migliori condizioni, dando quindi il massimo rendimento, & indispensabile che tutti gli accoppiamenti
rientrino nelle tolleranze prescritte. Un accoppiamento "stretio” & infatti causa di grippaggi non appena gli organi in movimento si scaldano; mentre
un accoppiamento "largo” causa vibrazioni che, olire ad essere fastidiose, accelerano l'vsura dei particolari in movimento.

Couplings.

In order to allow the engine an operation under the best conditions, giving the highset performances, it is absolutely necessary that ali couplings
are made within the prescribed folerances. In fact, a "tight” coupling is the reason for very harmful seizures as soon as moving parts are heated
up; while a “loose” coupling will cause vibrations which increase wear of moving parts, in addition fo give annoyance.

Accouplements.

Tous les accouplements doivent étre réalisés selon les tolérances spécifiées afin de permetire au moteur de fonctionner dans ses meilleures conditions
et de donner son meilleur rendement.

En effet, un accouplement “serré” pourrait causer des grippages trés dangereux, lorsque les organes en mouvement se chauffent, tandis qu’on
accouplement avec du jeu causerait des vibrations ennuyantes et une usure plus rapide des piéces en mouvement.

Toleranzen.

Zur einwandfreien Funktion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, missen alle Passungen innerhalb der von der
vorgeschriebenen Toleranzen liegen. Eine zu "knappe” Toleranz verursacht geféhrliches Festfressen, sobald die Bewegungselemente warm
werden, withrend eine “weite” Toleranz Vibrationen erzeugt, die nicht nur stérend wirken, sondern auch zum schnelleren Verschleiss der
Bewegungsteile fihren.

Acoplamientos.

Para consentir al motor de funcionar en las mejores condiciones, dando el maximo de rendimiento, es indispensable que todos los acoplamientos
estén dentro de las tolerancias prescritas. Un acoplamiento “estrecho” es por tanto causa de agarrotamiento apenas los drganos en movimiento
se calienten; mientras un acoplamiento "large” causa vibraciones que, aparte de ser fastidiosas; aceleran el desgaste de las piezas en movimiento.

Il atnnnaaaaa i
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Cilindro.

Cilindro in lega leggera con riporto al “NIKASIL” sulla canna.

Dopo che il cilindro ha lavorato I'ovalizzazione max. ammissibile & di 0,015 mm.
In caso di danni o di usura eccessiva il cilindro deve essere sostituito. | cilindri sono
confrassegnati da una lettera indicante la classe di appartenenza.

Misurazione del cilindro.

Controllare che la superficie interna sia perfetiamente liscia ed esente da rigature.
Effetiuare la misurazione del diametro della canna (DN) a 10 mm dal piano superiore,
come da schema indicato, in direzione dell'asse scarico.

Cylinder.

Light alloy cylinder with “NIKASIL” coating liner.

After cylinder operation, ovalisation admitted is 0,015 mm/0.0006 in. max.
In case of damage or excessive wear cylinder has to be renewed.

Cylinders are marked with a letter stating their class.

Cylinder measurement.

Check that the inner surface is perfectly smooth and exempt from scores.

Arrange measurement of the liner diameter {DN) at 10 mm/0.4 in. from top surface,
as shown in figure, in the exhaust axis direction.

Cylindre.

Cylindre en alliage léger avec couche au "NIKASIL” sur la chemise.

Aprés travail le cylindre devra avoir une ovalisation maximale admissible de 0,015
mm.

En cas de dommage au d'usure excessive le cylindre doit éfre remplacé.

Les cylindres sont marqués par une leftre indiquant la catégorie d'appartenence.

(0.4in.)

Mesurage du cylindre.

Contrsler que la surface intérieure soit parfaitement polie et exempte de rayures.
Effectuer le mesurage du diaméire (DN de lo chemise & 10 mm. de la sutface
supérieure, selon le dessin, en direction de I'axe échappement.

Zylinder.

Zylinder aus Leichtmetall mit “NIKASIL” Auflage auf der Llaufbuchse.

Nach der Zylinder-Arbeit betrégt das max. Unrundwerden 0,015 mm.

Bei Schaden oder Abnutzung den Zylinder wechseln. Die Zylinder sind mit einer
Buchstabe gekennzeichnet, welche die Zugehérigkeitsklasse zeigt.

Messung des Zylinders.

Die innere Oberfldche muss vollkommen glatt und rillenlos sein.

Den Durchmesser [DN) der Lautbuchse bei 10 mm von der Oberebene in Richtung der
Ablass Achse messen.

Cilindro.

Cilindro en aleacion ligera con refererencia al “NIKASIL” en el tubo.

Después que el cilindro ha trabajado la ovalizacién max. admisible es de 0,015 mm.
En caso de dafios o desgaste excesivo el cilindro debe ser sustituido.

Los cilindros son contrasefiados con una letra indicando la clase a la cual pertenece.

Medicién del cilindro.

Controlar que la superficie interna este perfectamente lisa y exente de rayado.
Efectuar la medicién del diametro (DN} del tubo @ 10 mm del plano superior, como
indicado en el esquema, en direccion del eje descarga.,

N° 800094729 (04-2000)
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Pistone.

Pulire accuratamente il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle incrostazioni
carboniose. Procedere ad un accurato contralle visivo e dimensionale del pistone: non
devono apparire fracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di sorta.

Il diametro del pistone (D) va misurato a 13,5 dallla base del mantello, in direzione
perpendicolare all’asse dello spinotfo.

Piston.

Carefully clean the piston ceiling and the piston ring grooves from carbon deposits.
Effect a careful visual and dimensional checking of piston: no traces of shrinkage, score,
crack or damage must be remarked.

Piston diameter (D) has to be measured at 13,5 mm/0.53 in. from the skirt base,
perpendicularly to the pin axis.

Piston.

Nettoyer soigneusement le ciel du piston et les encoches des bagues élastiques, en

&liminant toute incrustation charbonneuse.

Effectuer d’abord un contréle visuel et mésurer le diamétre du piston [D1) a 13,5 mm .
de la base du revétement, en sens perpendiculaire & 'axe du goujon.

Kolben.
Sorgfaltig den Kolbenboden und die Segmentnunten von Kohleverkrustungen befreien. : E'

Eine ebenso sorgfaltige Sicht- wie Masskontrolle des Kolbens vornehmen. _
Bei 13,5 mm von der Basis de Schaftes wird der Kolbendurchmesser {D1} gemessen,
in senkrechter Richtung zur Kolbenbolzenachse.

Piston.
Limpiar esmeradamente la cabeza del piston y las ranuras de los segmentos quitando f

las incrustaciones carbonosas. Controlar visualmente las dimensiones del pistén: no
deben tener trazas de esfuerzos, rayaduras, grietas u otros dafos.

13,5 mm (0.53 in)

El diametro del pistén (D1) se mide a 13,5 mm. de la base del cuerpo del pistn en
direccién perpendicular al eje del bulon.

Altezza gola nel pistone.
Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston. [
Hohe der Kehle im Kolben. T
Altura de la garganta del pistén.
Standard / Standard limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard | limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgaste
1,02+1,04 mm 1,1 mm
(0.0401+0.0409 in ) (0.043 in.)

D
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Accoppiamento cilindro-pistone.

| gruppi cilindro-pistone sono forniti gidt accoppiati; se inavvertitamente si fossero
scambiati tra loro cilindri e pistoni di alcuni gruppi, occorre procedere al rilevamento
dei diametri come indicato nelle figure a pag. G.6 e G.7.

Eseguire queste misurazioni a temperatura siahilizzata di 20°C.

Gioco di accoppiamento preferenziale DN-D1=0,035+0,055 mm.

Limite di usura 0,080 mm.

Cylinder-piston assembily.

Cylinderpiston assemblies are supplied already coupled and in case that different class
cylinders and pistons have been exchanged, it is necessary to carry out diameters
measurement as shown in figures at pages G.6-G.7.

Arrange these measurements at a stablized temperature of 20°C/68°F.

Best mating clearance DN-D1=0,035+0,055 mm/0.00138+0.00216 in.
Wear limit 0,080 mm/0.00315 in.

Groupe cylindre-piston.

les groupes cylindre-piston sont fournis déjo accouplés. Si par erreur ils ont été
échangés entre eux, des cylindres et pistons de groupes différents, il faudra effectuer
le mesurage des diométres comme indiqué dans les figures & page G.6-G.7.
Fffectuer ces mesurage & une fempérature stabilisée de 20°C.

Jeu de montage préférentie DN-D1= 0,035+0,055 mm. Limite d'usure 0,080 mm.

Verbindung Zylinder-Kolben.

Die Zylinder-Kolben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei unbemerkiem
ZylinderKolben Austausch einigeer Gruppen missen die Durchmesser, wie in den
Bildem a.S. G .6 und G.7 gemessen werden.

Diese Messungen bei 20°C durchfihren.

Vorzugsverbindungsspiel DN-D1= 0,035+0,055 mm.
Abnutzungsgrenze 0,080 mm.

Acoplamiento cilindro-pistén.

Los grupos cilindro-piston se suminisiran y acoplados; si, inadvertidamente se cambiasen
entre si cilindros y pistones de algunos grupos, es necesario medir los didmetros como
se indca en las figuras de las pag. G.6y G.7.

Medir con una femperatura estabilizada de 20°C.

Juego de acoplamiento preferencial DN-D1= 0,035+0,055 mm.
Limite de desgaste 0,080 mm.

o
Cilindro - Cylinder Pistone - Piston 5 _ *%
Cylindre - Zylinder - Cilindro Piston - Kolben - Piston .S o “8’-,-% 'g
o o= 3.9~
- — - — Qc 5 oac
Sigl Dimensioni i Dimensioni g g e gs
ver Dimenacr e Dmenscrs | $88E
Marque Masse Marque |r'r\1Aen5|ons T 8% o
Kennzeichen Di : Kennzeichen Di asse g ==
Sgo Dieorseres S s 1§ &
A oppure NERO - B oppure BLU do 0.035
R a0,
A K oL 53,985:53,995 AR 53,940+53 950 0.00138)
Aod gEHWARZ OI;’ dor BLAU [2.1254+2.1258) : (2.1236+2.1240) a 0,055
oder - B oder {0.00216)
A méss NEGRO - B mass AZUL
C oppure ROSA - D oppure VERDE da 0.035
R a 0,
Cor PR . Do GREEN 53,995:54,005 co 53,950+53 960 (0.00138)
Cod ”ROSA b od GRIN [2.1258+2.1262) : {2.1240+2.1244) a 0,055
ocer - oder {0.00216)
C mass ROSA - D mass VERDE
E oppure ROSSO - F oppure WHITE da 0.035
E or RED - F or BLA a0,
E e o o B 54,005+54,015 . 53,960+53,970 (0.00138)
E oder ROT - F oder WAISS (2.1262+2.1266) ' (2.1244+2.1248) a 0,055
E mass ROJO -F mass BLANCO (0.0021¢)
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Spinotto.
Deve essere perfettamente levigato, senza rigature, scanalini o colorazioni bluastre
dovute a surriscaldamento. Verificare il gioco di accoppiamento spinotto-pistone: A

deve risultare 0,002+0,009 mm. Limite di usura 0,012 mm. Sostituendo lo spinotto
& necessario sostituire anche la gabbia a rullini (in accordo con le selezioni riportate

apag. G.12) @

Piston pin.

It must be perfectly smooth, without any scores, steps or blueings due to overheating.
Check the clearance between piston and piston pin.

It must be 0,002+0,009 mm/0.000079+0.000354 in. Wear limit 0,012
mm/0.00047 in. Renewing the piston pin it is necessary to replace also the roller
cage (in accordance with the selections E)id out on page G. 12}.

Goujon.

Doit &ire parfaitement poli, sans rayures, escaliers ou colorations bleudtres dues a
surchauftage. Vérifier le jeu d’accouplement goujon-piston: il doitétre de
0,002+0,009 mm. Limite d'usure 0,012 mm.

n remplacant le goujon est nécessaire aussi de replacer la cage a rouleaux
{conformément aux sélections indiquées & la page G. 12).

Kolbenbolzen.

Er muss einwandfrei glatt, ohne Riefen, ohne Vorpriinge oder durch Ueberhitzen
verursachte blauliche Verfarbungen sein. Das Anpassungsspiel von Bolzen-Kolben,
welches 0,002+0,009 mm betragen mu3, Uberprisfen.

Abnutzungsgrenze 0,012 mm. Beim Ersetzen des Kolbenbolzens muB auch der

Rollenkéfig ausgetauscht werden (in Ubereinstimmung mit der Zusammenstellung,
die auf Seite G. 12 aufgefihri).

Bulén.

Debe ser perfectamente pulido, sin rayaduras, ranuras o coloraciones azuladas
debido al sobrecalentamiento. Verificar el juego de acople pasador-piston: debe
resultar 0,002+0,009 mm. Limite de desgaste 0,012 mm. Si se susfituye el bulén es
necesario sustituir también la jaula de rogillos {de acuerdo con las selecciones de la

pég. G. 12).

i
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Segmenti.

Controllare visivamente lo siato della fascia elastica e della relativa sede nel pistone.
Se la foscia & usurata o danneggiata deve essere sostituita (a ricambio & fomita lo
coppial.

Se la sede della fascia nel pistone & nelle stesse condizioni, il pistone e la fascia devono

/ essere enframbi sostituiti.
A Quando si monta una fascia nuova su un pistone usato, controllare che la sede di

suddetta fascia non sia usurata in modo non uniforme.
la fascia dovrebbe alloggiare perfettamente parallela alle superfici della gola nel
pistone. Se non & cosl, il pistone deve essere sosfituito.

Piston rings.

Visually inspect the piston ring and its piston groove stale. If the pision ring is weared
up or damaged it must be renewed (spares come in couplel.

If the piston ring groove on piston is in the same condilions, piston and piston ring have
io be replaced, both of them.

When a new piston ring is installed on the used piston, check that the piston groove
is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has to stay perfectly paralle! io the piston groove surfaces. Ifit is not the cause,
piston must be renewed.

Bague élastiques.

Vérifier visuellement I'état des bagues élastiques et du rélafif sigge du piston. Silabague
est déteriorée ou endommagée doit étre remplacée en rechange on fournit la paire].
Sile siege de la bague dans le pision est dans les mémes conditions, le piston ef la
bague doivent étre tous les deux remplacés.

Quand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, vérifier que le siége de la bague
ne soit pas déteriorée en maniére irreguliére.

la bague devrait loger parfaitement paralléle aux surfaces de la gorge dans le piston.
Sice n'est pas le cas, le piston devra étre remplacé.

Segmente.

Eine sorgfdltigste Sichtkontrolle des Zustandes des Kolbenrings und der entsprechenden
leistennut im Kolben vornehmen. Ist der Kolbenring beschadigt oder verschliessen,
dann ist er auszuwechseln (das Ersatzteil wird als Paar geliefert).

Ist die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann missen beide Kolben und
Kolbenring ausgewechselt werden.

Bei der Montage eines neuen Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kolben, priifen
ob der Ringverschleiss ungleich ist.

Der Kompressionsring muf vollkommen parallel zu den Fléchen der Kolbenkehle fiegen,
Andernfalls, ist der Kolben auszuwechseln.

Segmentos.

Controlar visualmente el estado de la correa eléstica y del relativo asiento del pistén.
Si'la correa estd desgastada debe sustituirse (el repuesto se suministra en pareja).
Siel asiento de la correa en el pistén estd en las mismas condiciones, el piston y la
correa deben sustituirse.

Cuando se monta una carrea nueva en un pisién usado, confrolar que el asiento de
dicha correa no esté desgasiado en manera no uniforme.

La correa debe alojar perfectamente paralela ala superficie de la garganta del pistén.
Si ast no fuese, debe sustituirse el piston.

Altezza segmento.

Piston ring height.
Hauteur bague élastique.
Segmenthoche.

Altura del segmento.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standerd  Sondene 4 Standerd | Limite max. d'usure / Max, Vel caanze / Limite max. de desgaste
0,978+0,990 mm - 0,96 mm
(0.0385+0.0390 in.) (0.038 in.)
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La tabella mostra i valori del gioco assidle tra segmento inferiore, superiore e sede nel
pistone.

This table shows the axial play between lower piston ring, upper piston ring and groove I {

in the piston. r‘m

Le tableau montre les valeurs du jeu axial entre bague-élastique inférieure, supérieure
et siegge dans le piston.

Die Tabelle zeigt die Werte des Lléngsspiels zwischen unterem, oberem Segmenten und
Kolben Leistennut.

la tabla muestra los valores de juego axia enire el segmento inferior, superior v el
asiento del piston.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.
Acoplamiento segmentos-ranuras en el piston.

Standard / Stondard limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgaste
0,030+0,062 mm C018mm
(0.00118+0.00244 in.) {0.0071in) =

Accoppiamento segmenti-cilindro.
Introdurre it segmento nella zona pit bassa del cilindro [dove {'usura & minima) avendo
la cura di posizionarlo bene in “squadro” e misurare la distanza fra le due estremita.

Cylinder-piston rings play.
Insert the piston ring info the cylinder boliom iwhere wearing is the lowest] and position
it well in “square” and measure the distance between the two ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Mettre la bague élastique dans la zon plus basse du cylindre (oU I'usure est minimale)
en ayant le soin de le bien placer en “cadre” et mésurer la distance entre les deux
extremité,

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder fihren {wo der Verschleiss minimal
ist). Darauf achten, den Winkelkopf gut zu positionieren und den Abstand zwischen den
beiden Enden messen.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Introducir el segmento en la zona baja del cilindro [donde el desgaste es minimo)
teniendo cuidado en colocarlo bien “a escuadra” y medir la distancia entre las dos
extremidades.

Standard / Standard Llimite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgaste
0,15+0,30 mm 0,50 mm
(0.0059+0.0118 in.) " [0.0196in.) -.%
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Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella.
La tabella sottoriportata elenca i possibili accoppiamenti che consentono di offenere
it corretto gioco radiale di 0,002+0,010 mm.

] e - Qualora, in sede di revisione del motore, si dovesse riscontrare un gioco radiale
Al —— — —  _Ipl_IB superiore al limite ammesso di 0,015 e non fosse piu visibile il contrassegno del colore
[C) sullo stelo di biella, rilevare il diametro "A” del piede di biella e, in base a questo,

n e montare la gabbia a rullini appropriata.

u NOTA: Nel richiedere la gabbia a rullini, specificare la selezione.

C Coupling among gudgeon, piston and connecting rod end.

The following table shows the possible couplings which allow to get the right radial
clearance of 0,002+0,010 mm/0.000078 to 0.000393 in.

If, during engine overhaul, a clearance higher than the allowed limit of 0,015 mm/
0.00059 in. is obtained and if the color mark (C) on the connecting rod is not visible,
check the connecting rod small end diameter "A” and, according fo this one, install the
correct needle cage.

n NOTE: When ordering the needle cage, specify its selection.

Couplage gudgeon-piston-pied de bielle.

le tableau suivant présente les couplages possibles qui permettent d’obtenir un correct jeu radial de 0,002+0,010 mm.

Si, pendant la révision du moteur, on reléve un jeu racial supérieur & la limite max. de 0,015 et si le répére de la couler (C) sur la tige de la bielle
n'est pas visible, contréler le diametre “A” du pied de bielle et, selon cette valeur, monter la cage & aiguilles.

n NOTE: A la commande de la cage a aiguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Bolzen, Kolben und Plevelkopf.

Die unten angegebene Tabelle gibt die méglichen Kupplungen an, welche ein korrektes Radialspiel erlauben, und zwar zwischen 0,002+0,010
mm.

Wenn wahren der Uberholung des Motors, ein Radialspiel héher als das gestatiene Spiel von 0,015 fesigestelli wird, und die Farbekennzeichnung
(C} auf dem Plevelstange nicht mehr sichtabr ist, dann muss das Durchmesser ‘A’ des Pleuelkopfes bestimmt werden und den diesem Durchmesser
entsprechenden Nadelkéfig benutzen.

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkdfigs, immer die Wahl angeben.

Acoplamiento bulén-piston-pié de biela.

la tabla indicada a continuacion indica los acoplamientos posibles que permiten el obtener el juego radial correcto de 0,002+0,010 mm.
Sien el asiento de revision del motor se verificase un juego radial superior al limite admitido de 0,015 y no fuese visible la contramarca de color
(C] en el vastago de la biela, medir el digmetro “A” del pi¢ de la biela y, en base a éste, montar la jaula de rodillos apropiada.

n NOTA: Cuando pidan la jaula de rodillos especificar la seleccion.

Colore di selezione diametro foro “A” piede di biella - mm (in.) Colore di selezione diametro spinotto “D* - mm (in.) Selezione diametro gabbia a rullini “B”
Hole selection coulor A’ connecting rod small end diameter - mm {in.) | Selection coulor for pin diameter “D” - mm {in.) Cage diameter selection “B”
Couleur de sélection diamétre trou “A” pied de bielle - mm {in) Couleur de sélection diamétre gudgeon “D* - mm (in.) Sélection diametre cage a rouleaux “B”

Wahlfarbe der Bohrung “A” Plevelstangenkopf durchmesser - mm (in.) | Wahlfarbe der Bolzen durchmesser “D” - mm (in }
Color de sefeccion “A” diametro pie de biela - mm fin.) Color de seleccion diametro bulén “D” - mm (in.)

Wahlnadelféfig durchmesser “B”
Seleccion diametro jaula de agujas “B”

Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco

Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco

18,998+19,000 (0.7479+0.7480) 14,998+14,996 (0.5904+0.5903) 143
Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro .
19,000+19,002 (0.7480:0.7481) 15,000+14,998 (0.5905+0.5904) 1+3
Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco 0 =2
19,000+19,002 (0.7480+0.7481) 14,998+14,996 {0.5904+0.5903) T
Rosso - Red - Rouge - Rot - Rojo Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro .
19,002:19,004 (0.7481+0.7482) 15,000-14,998 (0.5905-0.5904) 0+2
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Accoppiamento perno accoppiamento volani - testa di biella

La tabella sottoriportata elenca i possibili accoppiamenti che consentono di oftenere il

corretto gioco radiale di 0,20+0,028 mm. Qualora, in sede di revisione del motore, si
ovesse riscontrare un gioco radiale superiore al limite ammesso di 0,050, rilevare il

diametro “E” del foro della testa di biella e il diamefro “D” del perno di accoppiamento

volani. In base a questo, montare la gabbia a rullini appropriata.

n NOTA: nel richiedere la gabbia a rullini, specificare la selezione.

Coupling among flywheel coupling pin and connecting rod big end

The tollowing table shows the possible couplings which allow to get the right radial clea-
rance of 0,20+0,028 mm/0.000787+0.00?]O in. If, during engine overhaul, a clea-
rance higher than the allowed limit of 0,050 mm/0.00196 in. is obtained, check the
connecting rod big end rod diameter “E” and the flywheel coupling pin diameter “D".
According to this one, install the correct needle cage.

n NOTE: When odering the needle cage, specify its selection.

A
Cou@luge pivot d’accouplement demi-volants - téte de bielle ] ‘ !
Le tableay suivont(g)résente les couplages possibles qui permettent d’obienir un correct 5 I
jeu radial de 0,20+0,028 mm. Si, pendant la révision du moteur, on reléve un jeu J |

|
radial supérieur @ la limite max. de 0,050, contrdler le diamétre “E” de la 18te de bielle v RANERONAN R
et le diamétre “D” du pivot d'occoupiemenf demi-volants. Selon cette valeur, monter la S \}}\\_\:\ ‘\_}X\\ AN Y
cage a aiguilles. Vo
(it

n NOTE: A la commande de la cage a aiguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Kupplungsstift der Schwungrad - Hdlften und Pleuelflusses

Die unten angegebene Tabelle gibt die méglichen Kupplungen an, welche ein korrektes Radialspiel erlauben, und zwar zwischen 0,200,028 mm.
Wenn wahren ger Uberholung des Motors, ein Rodiolzpie héhel als das gestattene Spiel von 0,050 festgestellt wird, dann muss das Durchmesser
"E” des Pleueflussel und das Durchmesser “D” der Kupplungstift der Schwungrad - Haiften bestimmt werden. Den diesem Durchmesser entsprechen-
den Nadelkéfig benutzen.

u VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkéfigs, immer die Wahl angeben.

Acoplamiento eje de acoplamiento semivolantes - cabeza de biela.

La tabla indicada a continuacién indica los acoplamientos posibles que permiten el obtener el juego radial correcto de 0,20+0,028 mm. Si en el
asiento de revision del motor se verificase un juego radial superior al limite admitido de 0,050, medir el didmetro “E” de la cabeza de la biela y el
diametro "D de el eje de acoplamiento semivolantes. En base a éste, montar la jaula de rodillos apropiada.

n NOTA: Cuando pidan la jaula de rodillos especifiar la seleccién.

Couleur de sélection diamétre trou

Colore di selezione diametro foro “E” piede di biella - mm {in.)
Hole selection coulor “E” connecting rod small end diameter - mm (in.)

ugn

pied de bielle - mm (in.]

Wathlfarbe der Bohrung “E” Pleuelstangenkopt durchmesser - mm [in.)

Color de seleccion “E” diémetro pie de biela - mm {in)

Colore di selezione foro “D” perno accop. volani - mm {(in.)

Hole selection coulor “D*” among flywheel coupling pin - mm {in.)

Couleur de sélection trou #D” pivot d’accouplement demi-volants - mm {in.)
Wahlfarbe der Bohrung “D” Kupplungsstiff der SchwungrodHélften - mm (in.)
Color de seleccion “D* eje de acoplamiento semivolantes - mm (in.}

Selezione diametro gabbic a rullini
Cage diameter selection
Sélection diamétre cage & rouleaux
Wahinadelféfig durchmesser
Seleccion digmetro jaula de agujas

Bianco - White - Blonc - Weiss - Blanco

Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro

30,018+30,020 (1.1818+1.1819)

30,014+30,016 (1.1816+1.1817) 23,998+23,996 (0.9448+0.9447) 24
Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco 0:2
30,016+30,018{1.1817+1.1818) 23,996+23,994 (0.9447+0.9446) )
Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro Rosso - Red - Rouge - Rot - Rojo -t
30,016+30,018 (1.1817+1.1818) 24,000+23,998 {0.9449+0.9448) i
Rosso - Red - Rouge - Rot - Rojo Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro 02

23,998+23,996 (0.9448+0.9447)

D
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Biella.

Per le sollecitazioni a cui & sotioposta, la biella ¢ soggefia a modificare in modo pig
o meno evidente il dimensionamento iniziale. Le prove a cui sard sottoposta la biella
intenderanno verificare il suc stato di infegritc.

Qualora i valori riscontrati non rientrassero nei limiti max. di usura & necessario
sosfituirla.

Per eseguire queste prove la biella puod rimanere assemblata all'albero motore.

Connecting rod.

The connecting rod, due to the stresses it is submitted to, is subject to modify in o more
or less evident way ifs initial dimensions. Tests of the connecting rod will try o check
ifs integrity.

When the verified figures are not within the max. wear limits it will be necessary to
replace 1.

To carry out these tests it is not necessary to disassemble con.rod from the crankshaft.

Bielle.

Pour les sollicitations auxquelles est soumise, la bielle est exposée a modifier en maniére
plus ou moins evident sa dimension initielle.

les essais auxquels la bielle sera soumise voudront vérifier son état d'integrité.

Dans le cos ou les valeurs relévées ne renirent pas dans les limites maximoles d'usure
il est nécessaire de la remplacer.

Pour éffecluer ces épreuves la bielle peut rester moniée & I'arbre moteur.

Plevel.

Woagen den Beanspruchungen, denen der Pleuel ausgesetzt ist, werden ihre
Anfangsabmessungen mehr oder weniger offenbar veréndert.

Die Nachprifungen dienen dazu, sich der Pleuelintegritdt zu vergewissern.

Falls die gewonnenen Werte nicht in der max. Verschleissgrenze enthalten sind, ist der
Plevel auszuwechseln.

Wéhrend dieser Versuche braucht man nicht den Pleuel von der Welle abzubauen.

Biela.

Para las solicitaciones a las cuales estd expuesta, la biela modifica de manera mas o
menos evidente la dimensién inicial. Las pruebas a las que sard expuesta verificaran
su estado de integridad.

Si los valores verificados no entrasen dentro de los limites max. de desgaste es
necesario susfituirla.

Para efectuar estas pruebas la biela puede permanecer acoplada al cigiefial.

Jeu axial téte de bielle.
Laengsspiel des plevelflusses.
Juego axial de la cabeza de la biela.

Gioco assiale testa di biella.
Crankshaft out-of-axis.

Standard / Standard
Stardrid 7 Standard / Standend

Limite max. di usura / Max. wear limit
Limite max. d’usure / Max. Verschleissgrenze / limite max. de desgaste

0,45+0,84 mm
(0.0177+0.0331in.)

1,1 mm

(0.043 in.)

Piega biella, svergolatura.
Con.rod bending.

Déformation bielle.
Plevelfalten, verwindung.
Pliegue biela, enrollado.

Standard / Standard
Standard / Standard / Standard

limite rax. di usura / Max. wear limit
limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / limite méx. de desgaste

max. 0,025/100 mm
{max. 0.00098 in./4 in.)

0,05/100 mm
[0.0019in./4 in)
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Albero motore.

| perni di banco non devono presentare solchi o rigature; le filetiature, le sedi delle
chiavette e le scanalature devono essere in buone condizioni.

Crankshaft.

Main journals must not present any scores, or grooves; their threads, key seats and slots
have to be in good conditions.

Vilebrequin.
les pivots de banc ne doivent pas présenter de Iraces ou rayures; les filetages, les sieges
des clavettes et les rainures doivent &ire en bonnes conditions.

Antriebswelle.

Die Kurbelzapfen und die Bankzapfen diifen keine Rillen oder Riefen haben; die
Gewinden, die Keilsitze und die Nuten missen einwandfrei sein.

Arbol motor.
los ejes del escafio no deben presentar surcos o rayados; el roscado, las sedes de la
llavecita y el ranurado deben estar en buenas condiciones.

Disassamento albero motore.
Crankshaft out-of-axis. _

Décentrage vilébrequin.
Abweichnung der Motorwelle. @
Desbloqueamiento drbol motor.

r

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit I ’
Standard / Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / limite max. de desgaste I
al di sotto di 0,02 mm

under 0.00078 in.

au dessous de 0.02 mm 0,05 mm
unter 0,02 mm (0.0019in))
menos de 0,02 mm

il Qi)
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Per la scomposizione dell‘albero motore usare una pressa ed appropriati punzoni.
Al rimontaggio rispettare le tolleranze prescritie.

Montare il perno di accoppiamento nei semivolani con olio avente viscosita
ENGLER a 50°C=3 (viscosita ¢St a 40°C=32).

To disassemble the crankshalt use o press and proper punches.
When re-assemblying respect the prescribed tolerances.

Install the crankpin in the half-flywheels using oil of viscosity ENGLER
50°C=3 (cSt 40°C=32 viscosity).

Pour la décomposition du vilebrequin user une presse et des appropriés poingons.
Au remonlage réspecter les folérances prescriptes.

Monter le pivot d’accouplement dans les demi-volants avec huile ayant
viscosité ENGLER & 50°C=3 (viscosité ¢St a 40°C=32).

Zur Zerlegung der Antriebswelle eine Presse und dazubesstimmie Schlagstempel
anwenden. Beim Wiederautbau die vorgeschriebenen Toleranzen beachten:

Den Kupplungsstift in die Schwungrad-Hélften einfilhren Oel mit Engler-
Viskositét = BEI 50°C (Viskositat ¢St bei 40°C=32) benutzen.

Para la descomposicion del arbol motor usar una presa y apropiados punzones.
En el remontaje respetar las tolerancias prescritas.

Montar el eje de acoplamiento en los semivolantes con aceite teniendo
viscosidad ENGLER a 50°C = 3 |viscosidad ¢St a 40°C = 32)

Testata.

Rimuovere i depositi carboniosi dalla camera di combustione. Controllare che non vi
siano crepe e le superfici di tenuta siano prive di solchi, scalini o danni di qualsiasi
genere. La planarita deve essere perfetia come pure la filettatura della sede candela.

Head.

Remove the carbon deposits from the combusticn chamber. Check that no crack is
remarkable and that sealing surfaces are without any scores, steps or damages.
Planarity must be perfect and the spark plug seat thread as well,

Culasse.

Enlever tout dépot charbonneux de la chambre de combustion. Vérifier qu'il n'y ait pas
des crevasses et les surfaces de tenue sont cans rainures, couches ou d’autres
imperfections. La planéite et le filetage du siége de la bougie doivent étre parfaits.

Zylinderkopf.

Die Brennkammer von Kohleablagerungen befreien. Auf Risse kontrollieren, und die
Dichiflachen auf Riefen, Vérspringe oder Beschadigungen jeder Art priffen. Die
Ebenheit sowie das Gewinde der Kerzensitzen missen einwandfrei sein.

Cabecera.

Remover los deposilos carbonizados de la camara de combustion. Conltrolar que no
existan rojoduras y que la superficie de tensién estén libres de surcos, escalones o
danos de cuclquier genero. la planaridad debe ser perfecia como también el
enroscado de la sede bujia.

N° 800094729 {04-2000)
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Controllo rettilineita dei vari alberi.
Controllare, posizionando |'albero fra due confropunte e misurando con un comparatore,
che lo spostamento della lancetta non superi il valore di 0,05 mm.

Checking straightness of various shafts.

By positionning the shaff between two counterpoints and measuring with a dial gauge,
check that the index displacement is not higher than 0,05 mm/0.00196 in.

Contréle de la linearité des arbres. — EQE
Metire 'arbre entre deux contrepointes et vérifier & I'aide d'un comparateur, si le
déplacement de 'aiguille dépasse la valeur de 0,05 mm.

Geradheitskontrolle der diversen Wellen.
Die Welle zwischen zwei Gegenspilzen pasitionieren und mit einer Messuhr prifen;
dabei darf der Zeiger den Wert 0,05 mm nicht iiberschreiten.

Control rectilinio de los varios arboles.
Confrolar, posicionando el érbol entre dos contra-puntas y midiendo con un comparador,
que el desarreglo de la manecilla no supere el valor de 0,05 mm.

I
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Cuscinetti.

tavare accuratamente con miscela ed asciugarli con aria compressa senza farli
ruotare. Lubrificare leggermente e ruotare lentamente a mano I'anello interno; non si
devono riscontrare irregolarita di rotazione, punti duri o gicco eccessivo. E buona
norma sostituire i cuscinetti ad ogni revisione del mofore. | cuscinetti di banco devono
sempre essere sosfituiti in coppia e devono essere installati con la seritta rivolta verso
il lato esterno. Per sostituire i cuscinetti & necessario riscaldare i semicarter in forno alla
temperatura di 90°+100°C e rimuovere il cuscinetto mediante fampone e martello.
Installare il nuovo cuscinetio (mentre il carter ¢ ancora ad elevata temperatura)
perfetiamente in quadro con l'asse dell'alloggiamento, utilizzando un tampone
tubolare che eserciti la pressione solo sull'anello esterno del cuscinetto. Lasciar
roffreddare ed accertarsi che il cuscinetto sia saldamente fissato al semicarter.

Per la sostituzione del cuscinetto sull'albero comando forcelle cambio & necessario

utilizzare l'estrattore cod. 8000 43720.

Bearings.

Thoroughly wash with petrol and dry with compressed air. Do not rotate the bearings.
Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. No rotation uneveness, hard
spofs or excessive clearance must be noticed. It is expedient fo replace the bearings
at any engine overhauling. The main bearings must always be replaced in pairs and
must be installed with the writing towards the outer side. To replace the bearings it
is necessary to heat the crankcase in oven at 90°+100°/194°F+212°F temperature
and remove the bearing by plug and hammer. Install the new bearing (while the
crankcase is sfill very hot) perfectly in spare with the housing axis, using a tubular punch
and exercising the pressure only on the outer ring of the bearing. Leave it cool and make
sure that the bearing is tightly fixed to the half crankcase.

Use puller no. 8000 43720 1o replace the bearing on the gearbox fork control shaft.

Roulements.

laver soigneusement avec de I'essence et essuyer & I'air comprimé, sans les faire
tourner. Graisser légérement |'anneau intérieur et le faire tourner doucement & la main,
en vérifiant qu'il ne toume pas de fagon iréguliere et qu'il n'ait pas trop de jeu.
Remplacer les roulements & chaque révision du moteur. Remplacer foujours les roulements de banc par couple et les monter avec I'écriture vers
I’extérieur. Pour remplacer les roulements procéder comme suit: chauffer le démicarter dans un four @ 90°+100°C et enlever le roulement a ‘aide
d'un tampon et du marteau. Monter le nouveau roulement (lorsque le carter est encore & haute température] parfaitement en cadre avec I'axe de
I'emplacement, & I'aide d'un poingon tubulaire qui exarce la pression seulement sur la bague extérieure du coulement. Laisser refroidir et vérifier
si le roulement est bien fixé sur le démi-carter.

Utiliser I'extracteur code 8000 43720 pour remplacer le roulement sur I'arbre de commande fourches-boite de vitesses

Lager.

Sorgfdltig mit Benzin waschen und sie, ohne sie dabei zu drehen, mit Druckluft trocknen. Etwas einschmieren und den Innenring langsam mit der
Hand drehen; die lager missen sich regelmdssig drehen lassen und ohne Hartstellen und Ubermassiges Spiel sein. Bei jeder Motoriiberholung
sollen die Lager ausgewechselt werden. Die Hauptlager miissen immer paarweise ereuert werden, wéhrend bei deren Montage die Aufschrift
zur Aussenseite gerichtet sein muss. Fir das Austauschen der Lager muss die Gehausehdlfte im Ofen auf 90°+100°C Temperatur erwdrmt werden:
mit Puffer und Hammer das Lager ausschlagen. Das neue Lager [bei noch sehr warmer Gehéusehdilfie) massgerecht mit der Aufnahmeachse
installieren und dafiir einen rdhrenférmigen Kémer verwenden, der nur auf den Aussenring des Lagers Druck ausiibt. Abkihlen lassen und sich
vergewissern, dass das lager formschlissig mit der Gehdusehdlfte ist.

Zum Austausch des lagers an der Schaligabelsteuerwelle ist es notwendig, das Ausziehwerkzeug mit der Kennr. 8000 43720 zu verwenden.

Cojinetes.

Lavar acuradamente con gasolina y secarlos con aire comprimido sin hacerlos rotar. Lubricar ligeramente vy rofar lentamente a mano el anillo
inferno, no se deben encontrar iregularidades de rofacion, puntos dures o juego excesivo. Es buena norma susfituir los cojinetes a cada revisién
del motor. Los cojinetes de escarfio deben siempre ser susfituidos en pareja y deben ser instalados con la “escritura dirigida hacia el lado externo”.
Para sustituir los cojineles es necesario recalentar los semicarter en horno a una temperatura de 90°+100°C v remover el cojinete mediante fapon
y martillo. Instalar el nuevo cojinete (mientras el carter este todavia a efevada temperatura) perfectamente encuadrado con el eje del alojamiento,
ufilizando un tapon tubolar que ejerza la presién solo sobre el anillo externo del cojinete. Dejar enfriar y asegurarse que el cojinefe este
soldadamente fijado al semicarter.

Para el reemplazo del cojinete sobre el eje mando horquillas cambio es necesario utilizar el estractor cod. 8000 43720

G.18
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Sosfituzione cuscinetti a rullini.

Per togliere il cuscinetto a rullini dellalbero pompa acqua impiegare 'apposito atfrezzo
cod. 8000 43824.

Per|'estrazione del cuscinetio a rullini per |'albero comando pompa olio & stato previsto

apposito estratiore cod. 8000 33054,

Roller bearings replacement.

To remove the roller bearing from the water pump shalft, use the suitable tool code 8000
43824.

To extract the roller bearing of oil pump control shaft, a special puller no. 8000 33054
has been provided.

Remplacement du roulements & rouleaux.

Pour enlever le roulement & rouleaux de I'arbre de la pompe & eau, employer l'outil
spécial ref. 8000 43824

Pour I'extraction de le roulement & rouleaux pour I'arbre commande pompe @ huile on
a prévu le spécial extracteur cod. 8000 33054,

Auswechseln der Rollenlager.

Fuer die Herausnahme der Rollenlager der Wasserpumpenwelle, das Werkzeug
Kennnr. 8000 43824 benulzen. )

Zum Ausziehen der Rollenlager fir die Olpumpenwelle dient Auszieher Kode-Nr. 8000
33054.

Sustitucion cojinete a rodillos.

Para quitar el cojinete a rodillos del eje de la comba del agua usar la herramienta céd.
8000 43824.

Para extraer el cojinete a rodillos para el eje de la bomba del aceite se suministra el

exiractor cod. 8000 33054,

Sostituzione paraolio.
Sosfituire | paraolio ad ogni revisione del mofore. Installare i nuovi paraolio introducendoli

in quadro nei loro alloggiamenti ed utilizzando tamponi adatti. Dopo il montaggio >

lubrificare con olio motore il labbro del paraclio. =

Eseguire I'operazione con la massima cura ed attenzione.
Seal rings replacement. N

Replace seal rings af every engine overhauling. Install new seal rings by placing them
in “square” inside their seats, using suitable beaters. Abter installation, lubricate with oil
the ring lip.

Perform this operation with the greatest care and attention. @

Remplacement des pare-huiles.

Remplacer les joints pare-huiles & chaque revision du moteur. Monter les nouveaux pare-
huiles en cadre dans leur emplacement en employant des tampons appropriés. Apres
avoir terminé le montage, graisser le bord du pare-huile avec de I'huile.

Cette opération doit étre éffectuée avec beaucoup de soin.

Auswechseln der Oelabdichtungen.

Diese sind bei jeder Motoriberolung zu emeuern. Die neve Oelabdichiungen
massgerecht in ihre Aufnahmen figen; dafir einen Puffer verwenden. Nach der
Montage die Oelabdichtungslippen eindlen.

Diese Operation muP mit extremer Sorgfalt ausgefihrt werden.

Sustituciéon para-aceite.

Sustituir los para-aceites a cada revisién del motor. Instalar los nuevos parc-aceites
introduciendolos encuadrados en sus alojamientos y utilizando tapones adaptos.
Después del montaje lubricar con aceite el borde del paraaceite.

Proseguir la operacion con la maxima atencion.

il e
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Pompa olio lubrificazione.
La pompa olio lubrificazione non necessita di particolare manutenzione e quindi non
deve essere softoposta a smontaggio o verifica dei suoi componenti.

Lubricating oil pump.
The lubricating oil pump does not require any special maintenance, therefore is hat not
to be dismantled or checking of its components.

Pompe huile de lubrification.
Lla pompe de lubrification n'a pas besoin de particulier entrefien et donc ne doit pas
&tre soumise & démontage au contrdle de ses piéces.

Schmierdlpumpe.
Die Schmierélpumpe braucht keine besondere Wartung und deshalb nicht abgebaut,
noch ihre Bestandteile geprift zu werden.

Bomba aceite lubricacién.
la bomba aceite lubricacion no necesita de particular mantenimiento por lo cual no
debe ser sometida a desmontajes o revisidén de sus componentes.

Gruppo frizione.

Confrollare che tutti i componenti del gruppo frizione siano nelle migliori condizioni.
| dischi frizione non devono presentare tracce di bruciature, solchi o deformazioni; i
dischi muniti di materiale d'attrito devono avere uno spessore secondo le indicazioni
della tobella.

Clutch assembly.

Check that all compenents of clutch assembly are in very good conditions.

Clutch discs must not present any frace of burning, scores, or distortion; discs presenting
friction material must be of a thickness as stated in table hereunder.

Groupe embrayage.

Vérifier si toutes les pigces du groupe embrayage sont dans les meilleures conditions.
les disques embrayage ne doivent pas présenter des traces de brilure, rainures ou
déformations; les disques de frottement doivent avoir un épaisseur selon les indications
du tableau.

Kupplungseinheit.
Alle Bestandteile auf gutem Zustand prifen.
Die Kupplungsscheiben difen keine Brandspuren, Rillen oder Verformungen aufweisen. Die Stéirke der Reibsscheiben ist auf der Tabelle gezeigt.

Grupo embrague.

Controlar que todos los componentes del grupo embrague estén en las mejores condiciones.

Los discos embrague no deben presentar trazas de quemaduras, surcos o deformaciones; los discos provistos de material de friccion deben tener
un espesor segun las indicaciones de la tabla.

Spessore disco d'attrito.
Friction disc thickness.
Epaisseur disque de frottement.
Abweichung der Motorwelle.
Espesor disco de friccion.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard | Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite méx. de desgaste
3,05+2,95 mm 2,8 mm
{0.120+0.116in.} {0.17 in.]

|
|
G.20

N° 800094729 (04-2000)



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

) =4 4

il

Gioco scatola frizione, disco d’atirito.
Clutch housing-friction disc clearance.

Jeu boite embrayage, disque de frottement.
Stéirke der Reibsscheibe.

Juego caja friccion, disco de friccion.

Limite max. di usura / Max. wear limit / Limite max. d'usure
Standard / Standard /Standerd Standard /Standard Max_ Verschleissgrenze / Limite max. de desgaste
0,25+0,35 mm 0,8 mm
{0.0098+0.0138 in) (0.031 in)

Distorsione disco frizione.

Friction disc distortion.

Distortion disque embrayage.
Verformung der Kupplungsscheibe.
Distorsion disco embrague.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Siandard / Standard | Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze
Standard Limite max. de desgaste
Disco guamito {entro 0,05 mm)
Disc with friction material | {within 0.0019 in )
Disque garni {entre 0,05 mm) 0,2 mm
Belegte Scheibe {unter 0,05 mm (0.0078 in.)
Disco equipado lentro 0,05 mm)
Disco liscio lentro 0,01 mm)
Disc without friction material | {within 0.0004 in.]
Disque lisse lentre 0,01 mm) 0,25 mm
Glatte Scheibe {unter 0,01 mm [0.098 in.)
Disco liso lentro 0,01 mm)

Molla frizione

Sul motore sono impiegati, in alternativa, due tipi di molla con caratteristiche analoghe
ma con lunghezza diversa. In sede di controllo, la lunghezza libera non deve risuliare
inferiore a quanto sofforiportato.

Clutch spring

Two types of springs that have the same features, but different lengths, are set
on the engine. When checking these springs, make sure that their F?ee length is
not below what is described hereunder.

Ressort d’embrayage

Deux types de ressorts avec des caractéristiques égales, mais de longueur
différente, son utilisés sur le moteur. Lors d'un controle, veillez & ce que leur
longueur libre ne soit pas inférieure aux dimensions ci-dessous indiquées:

KquCrlur;\?sfeder

Aut dem Motor wurden alternativ zwei Federtypen mit analogen Eigenschaften,
aber mit unterschiedlicher Lange verwendet. Bei der Uberpriﬁung arf die freie
Lange nicht geringer als die unten angegebene sein.

Muelle embrague

En el motor se emplean, en alternativa, dos tipos de muelle con caracteristicas
iguales pero con longitudes distintas. Durante el chequeo, la longitud libre no
c?ebe ser inferior a cuanto indicado a continuacion. '

Lunghezza libera di controllo / Free check lenght / Long. libre contrdle
Priifléinge / Longitud libre de conirol
Standard / Stondard /Standard Standard /Standard e i e doenae ™"
MOLLA 32 mm 30,5 mm
A" {1.26in.) (1.20in.)
MOLLA 42,5 mm 40,5 mm
“B" {1.67 in.) (1.59in.)
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Cambio di velocita.

Controllare le condizioni dei denti di innesto frontale degli ingranaggi che devono essere in perfetto stato, controllare che gli ingranaggi folli ruotino
liberamente sui propri alberi e contemporaneamente non abbiano un gioco superiore a 0, 10 mm. Le filetiature e le scanalature degli alberi devono
essere in perfette condizioni.

Controllare inolire le buone condizioni di particolari componenti il meccanismo di innesto marce.

Controllare che la larghezza delle cave del seletiore siano nelle tolleranze prescritte.

Gearbox.

Check the condition of frontal engaging dogs of gears, 1o be in a perdect state check that neutral gears are free 1o rotate on their shafts and at
the same time have not a play higher than 0,10 mm/0.004 in. Shaft threads and grooves must be in perfect conditions.

Check also the components of gearshifting mechanism, to be in very good conditions.

Check that selector slot width is complying with tolerances prescribed.

Boite de vitesse.

Veérifier si les dents d'embrayage frontal des engrencges sont en parfaites conditions. Vérifier si les engrenages & vide fournent librement sur les
arbres ef leur jeu n'excéde pas & 0,10 mm.

Les filefages et les rainures des arbres doivent étre en parfaites conditions.

Veérifier aussi si les éléments de mechanisme d'émbrayage des vitesses sont en bonnes conditions.

Vérifier si la larguer des rainures du sélécteur est dans les tolérances spécifiées.

Getriebe.

Den Zustand der Stirnkupplungsklauen kontrollieren, die einwandfrei die Leerlaufzahnréder priifen; sie missen sich frei auf ihren Wellen drehen
und gleichzeitig darf das Spiel 0,10 mm nicht berbohreiten. Die Wellengewinde und -nuten miissen in perfektem Zustand sein. Weiter auch
den guten Zustand der Teile ingeschaltgetriebes Griindlicht tberprifen. Die Breite der Vorgelegenunten mu innerhalb der vorgeschriebenen
Toleranz liegen.

Cambio de la velocidad.

Controlar las condiciones de los dientes de acoplamiento frontal de los engranajes que deben estar en perfecto estado; controloar que los
engranajes sueltos rueden libremente sobre sus propios ejes v, comemporoneomeme no hagan un juego superior a 0,10 mm. Los fileteados
y las ranuras de los ejes deben estar en perfectas condiciones.

Controlar también el buen estado de las piezas que componen el mecanismo de las marchas.

Controlar que la anchura de las ranuras del selector entren dentro de las medidas prescritas.

18t (z 35)
5'(h (z 21)

% 4th (z22)
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Forcelle selezione marce.
Ispezionare visivamente le forcelle marce e sosfituire qualsiasi forcella piegata. Una forcella piegata causa difficolts nell'innesto delle marce o
permette i loro disinnesto improwviso softo carico.

Gear selector fork.
Visually inspect the selector forks and replace the distorted ones. A distorted fork causes
difficulties in gear shifting or allows the quick disengagement under load.

Fourche séléction vitesses.
Regarder visuellement les fourches vitesses et remplacer n'importe quelle fourche plige.
Une fourche pliée cause difficulté dans 'embrayage des vitesses ou permet leur

dégagement soudain sous charge.
!

Gangwaehlgabel.

Eine Sichikontrolle der Schaligabeln vermnehmen und die umgebegene Gabeln erseizen.
Eine umgebogene Gabel macht die Gange nstellung schwierig oder lasst die Géange
unter Belastung plotzlich ausschalten.

Horgquilla seleccion marcha.

Inspeccionar visiblemente la horquilla marcha y sustituir cualquiera horquilla plegada.
Una horquilla plegada causa dificultades en el acoplamiento de la marcha o permite
a ellas el desacoplamiento imprevisto bajo carga.

Spessore pattino forcelle.
Fork sliding end thickness.
Epaisseur patin fourches.
Dicke der Gabelnschuhe.
Espesor patin horquilla.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Yerschleissgrenze / Limite méx. de desgaste
3,35+3,43 mm 3,31 mm
(0.132+0.135 in) (0.130 in.]

Diametro perno di guida forcella.

Fork driving pin diamefer.

Diametre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes.
Diametro eje de guia horquilla.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard Limite max. d usure / Max. Verschleissgrenze / Limite méx. de desgaste
5,8+59 mm 575 mm
(0.228+0.232 in.} (0.226 in )

Lunghezza scanalatura ingranaggio.
Gear groove lenght.

Longueur rainure engrenage.
Laenge der Gefriebenute.

Largueza ranura engranaie.

Standard / Standard limite mox. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard | Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite méx. de desgasie
3,65+3,72 mm 3,8 mm
(0.143+0.146 in ) (0.150 in.)
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Larghezza scanalatura albero di comando.
Control shaft groove width,

Largeur rainure arbre de commande.
Weite der Antriebswellennute.

Ancho ranura arbol de comando

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear fimit
Standard / Stondard / Standard Limite max. d'vsure / Max. Verschleissgrenze / Limite méx. de desgaste
6,05+6,15 mm 6,20 mm
(0.238+0.242 in (0.244 in )

Revisione carburatore.

Lavare accuratamente con benzina ed asciugare con aria compressa futfi i componenti
del carburatore. Pulire accuratamente tutti i getti ed i condotti esclusivamente con aria
compressa, non usare mai punte o fili metallici. Controllare che la valvola a saracinesca
sia in buone condizioni e che scorra liberamente nel proprio alloggiamento ma senza
gioco eccessivo. Controllare che lo spillo conico ed il polverizzatore siano in buone
condizioni, controllare che la valvola a spillo faccia perfetta tenuta.

Carburettor overhauling.

Carefully wash with petrol and dry with compressed air components of the carburettor.
Carefully clean all jets and ducts with compressed air only, never use needles or metallic
wires.

Check that the gate valve is in good conditions and free to slide in its seat, without
excessive play. Check that the needle jet and the sprayer are in good conditions and
the needle valve is perfectly sealing.

Revision carburateur.

Laver tous les éléments du carburateur soigneusement avec de I'essence et les essuyer
& 'air comprimé. Nettoyer fous les gicleurs et les conduites seulement avec de I'air
comprimé, sans employer des pointes ou du fil métallique. Vérifier si la soupape est en
bonnes conditions et glisse librement dans son emplacement, toutefois sans frop de jev.
Veérifier si la pointe conique et le pulvérisateur sont en bonnes conditions et si la vanne
pointeau est parfaitement & tenue.

Revision des Vergasers.

Alle Bauteile des Vergasers sorgféltig mit Benzin waschen und mit Druckluft rocknen.
Alle Disen und Kanalleitungen sorgfdltig nur mit Druckluft reinigen: nie Stahlspitzen oder
Drahte verwenden. Das Schieberventil auf enwandfreien Zustand prifen und darauf
achten, dab es frei und ohne ibermassiges Spiel in seiner Aufnahme gleitet. Darauf
achten, dof3 die Kegelnadel und der Zerstéuber in gutem Zustand sind; das Nadelventil
auf perfekie Dichtigkeit priifen.

Revisién carburador.

Lavar acuradamente con gasolina y secar con aire comprimido todos los componentes
del carburador. Limpiar acuradamente todos los chorros y los conductos exclusivamente
con aire comprimido, no usar jamas puntas o hilos metdlicos. Controlar que la vélvula
a compuerla este en buenas condiciones y que corra libremente en el propio
alojamiento pero sin juego excesivo. Controlar que la aguja conica'y el pulverizador
estén en buenas condiciones; controlar que la vélvula a aguja haga una perfecta
tension.

G.24
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NOTA: le viti di regolazione si trovano sul lato sinistro del motociclo.
WARNING: the adjusting screws are set on the left side of the bike.
AVIS: les vis de réglage se trouvent du céte gauche de la moto.
HINWEISE: die Einstellschrauben befinden sich cluSFJ der Linke Motorradseite.
NOTA: los tornillos de ajuste se encuentran en la parte izquierda de la moto.

Rif. Denominazione Dell’Orto PHBH 28
1 Valvola gas 50
2 Spillo conico X3 (3% tacca)
3 Getto minimo 60 -
4 Galleggionte n°1(9,5gr)
5 Getto c?el massimo 110
6 Polverizzatore 264 BN
7 Getto avviamento 65
8 Vite aria aperta di giri 1
9 Emulsionatore minimo B60
- Diametro diffusore (mm) 28

N° 800094729 (04-2000}
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Rif. Part Dell'Orto PHBH 28
1 Throtile valve 50
2 Topered needle/needle position [notch] X3 (3" notch)
3 Idle i 60
4 Float n°1(9,5gr)
5" Main jet 110
6 Spray nozzle 264 BN
7 Starter group 65
8 Air screw, open by 'n turns 1
9 Idle diffuser B&0
- Diffuser diameter mm {in.) 28 (1.10)

Rif. Désignation Dell’Orto PHBH 28
1 Volve goz 50
2 Pointeau conique/fixation X3 (3*™ encoche)
3 Gicleur du ralenti 60
4 Flotteur n®1(9,5gr)
5 Gicleur principale 110
6 Pulvérisateur 264 BN
7 Groupe démarrage 65
8 Vis air ouverte de tours 1
9 Emulsionneur du ralenti B&O
- Diffuser diameter [mm] 28
Rif. Benennung Dell'Orto PHBH 28
1 Gasventil 50
2 Kegelnadel/Befestigungskerbe X3 (3. Kerbe)
3 leerlaufdise 60
4 Schwimmer n®1(9,5gr)
5 Vollastdise 110
6 Zerstauber 264 BN
7 Stortergruppe 65
8 Drehzohl - Luftschraube 1
9 Vorverstduber Leerlauf B60
- Durchmesser Luftddise (mm) 28
Rif. Denominacién Dell'Orto PHBH 28
1 Véhula de mariposa 50
2 Espiga conica/muesca de fijacion X3 (3% muesca)
3 Surtidor del ralent 60
4 Flotador n°1(9,5gr)
5 Surtidor maximo 110
6 Pulverizador 264 BN
7 Grupo arranque 65
8 Tomillo aire abierto de revol 1
9 Emulsificador minimo B40O
- Diametro difusor {mm) 28

G.26

N° 800094729 (04-2000)



REVISIONE MOTORE SR
ENGINE OVERHAUL

|
I
!
[
|

REGOLAZIONE

a) - Minimo

La regolazione del minimo deve essere semprz eseguita a motore caldo svitando la vite
regolazione valvola {a) sino ad oftener un regime piutiosto elevato. Awitare o svitare
poi la vite regolazione aria (o) sino ad oftencre la rotazione del motore pio regolare
possibile. Svitare quindi progressivamente la vite [a} sino a raggiungere il regime di
minimo desiderato

b) - Funzionamento intermedio

Dalla posizione di minimo a circa 1/5 di apertura della valvola gas, nel caso occorra
variare il titolo della miscela, si dovra montare una valvola con 1o scarico anteriore di
misura inferiore per arricchire o di misura superiore per smagrire.

Dacirca 1/5 a4/ 5 di apertura della valvola gas, la miscela & principalmente tarato
dallo spillo conico montato sulla valvola stessa ed ancorate da un fermaglio in una
scanalatura intermedia. In caso di necessita di variazione del titolo della miscela,
occorrerd abbassare lo spillo conico per smagrire ed alzarlo per arricchire, variando
la tacca di fissaggio.

¢} - Massimo
Nel f
massimo, quindi in caso di necessita di rilocco di regolazione, occorrera montare un
getio massimo di misura superiore per arricchire ed une di misura inferiore per smagrire
il titolo della miscela.

d) - Livellatura

Accertarsi che il galleggiante sia del peso stabilito ed indicato sullo stesso, non presenti
alcuna deformazione e ruoti liberamente sul suo perno. Tenere il corpo carburatore
nella posizione indicata in modo che il bilanciere sia a leggero contatio con lo spillo
elospillo stesso conla sede. In queste condizioni controllare che i due semi galleggianti
siano, rispetto al piano del corpo, alla quota prescritia.

Piano di appoggio
Bearing surface

ADJUSTMENT

a) - Idling H=235+24,5mm
The idling adjustment is to be carried out when engine is warmed up by loosening valve (0.925-0.964 in )
adjustment screw [a} unlil a quite high speed is reached. Tithten or unscrew the air

adjustment screw {b) uniil the utmast reqular engine rotation is achieved. Unscrew the

screw [al litfle by litle until the idling revolutions numbers is altained

b) - Intermediate operation

From the idling to 1/5 approx. of the throttle valve whenever the mixiure sirenaht is o
be changed, a valve is fo be fittled with a smaller front exhaust 1o enrich, rsp. greater
for a mixiure leaning. From 1/5 to 4/5 of the throtile opening, the valve is mainly
metered by the conical needle fitled on the valve and clamped in an intermediate
groove. Were the mixiure strenght 1o be changed, then the conical needle is 1o be
lowered for mixiure leaning rsp. lifted up for enrichment, while varying the fixing notch.

c) - Full-power

During fullpower running, the fuel supply 1s acnerally metercd by the fullpower jet.
Hence, it the adjustment is to be conected, fita greater fullpower jetto enrich, a smoller
one 1o gel mixture strength leaning.

d) - Levelling

Make sure that the float has the proper weight as stated on i, 1s not warped and rotares
freely on its pin. Hold the carburetior body in the indicated position so that the rocker
arm gefs in sligh touch with the needle, and the needle with the seat. In this conditions,
make sure that the wo halllloats are ar the required height as 1o the body level

I A 1
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REGLAGE

a) - Ralenti

le réglage du minimum doit &fre toujours efféctué le moteur chaud en dévissant la vis
réglage soupape {a) jusqu'a obtenir un régime plutdt éleve.

Visser ou dévisser ensuite la vis réglage air {b} jusqu'a obtenir la rotation la plus reguliere
possible du moteur.

Deévisser donc progressivement la vis (a} jusqu'a atteindre le régime de ralenti désiré.

b) - Fonctionnement intermédiaire

De la position de minimum & environ 1/5 d'ouverture de la soupape gaz, au cas qu'il
soit nécessaire de changer le fitre du mélange, on devra monter une soupape avec
décharge avant de mesure inférieure pour enrichir ou de mesure supérieure pour
amaigrir.

D'environ 1/5 a 4/5 d'ouverture de la soupape gaz, le mélange est principalement
calibré par|'épingle conique monté sur la méme soupape et ancrée par une pince dans
une rainure intérmediaire.

En cas de necessité de changer le titre du mélange, il faudra baisser |'épingle conique
pour amaigrir et le soulever pour enrichir, en variant I'encoche de fixage.

¢) - Maximum

Pendant le fonctionnement au maximum, la carburation es esentiellement reglée par le
gicleur du maximum, donc en cas de necessité de changement de réglage, il faudra
monter un gicleur maximum de mesure supérieure pour enrichir, et de mesure inférieure
pour amaigrir le titre du Mélange.

d} - Nivelage

S'assurer que le poids du flotteur comresponde & celui indiqué sur le flotteur méme.
te flotteur ne doit pas étre déformé et doit lourner librement sur son axe. Maintenir
I'ensemble carburateur sur la position indiquée de fagon & ce que le balancier fouche
legerement le pointeau et que ce dernier touche légérement le logement. Dans ces
conditions, s'assurer que les deux demilotteurs soient, par rapport & la partie supérieure

Plan d apc de I'ensemble, & la cote indiquée.
Stuzlacche
EINSTELLUNG
H = 235245 mm a) - Langsamlauf
(O.';"25+Ol,%4 in) Die Einregulierung fir langsamlauf immer bei warmen Motor wie folgt ausfihren: die

Ventileinstellschraube [a) bis zur Erreichung einer héheren Drehzahl [3sen.

Die Lufteinstellschraube (b) einbzw. ausschrauben, bis wann die muoglichst regulére
Motordrehung erreicht wird. Die Schraube {a) allmahlich ausschrauben, bis wann die
gewinschte tangsamlauf Drehzahl errecht wird.

b) - Zwischenbetrieb

Von der Llangsamlaufstellung bis 1/5 Oeffnung der Drossel, falls die Starke des
Gemisches zu aendern ist, eine Drossel mit kleinerer vorderer Auspuffséffnung zur
Ueberfetiung, bzw grosserer zum mageren Gemisch einbauen.

Von ca. 1/4 bis 4/5 Drosseldffnung ist das Gemisch von der Kegelnadel meistens
geeicht, die sich auf der Drossel befindet und durch eine Kiammer in einer mittleren Rille
befestigt ist.

Falls die Gemischsiarke zu verdndern ist, die Kegelnadel zur Verarmung nach unten
sinken bzw zur Ueberfettung hochheben, und gleichzeitig die Befestigungsraste
verandern.

<) - Volleistung

Beim Volleistungbetrieb ist die Vergasung bei der maximaldiise einreguliert.

Falls die Einregulierung zu verdndem ist, eine grossere Maximaldise zur Verarmung
einbaven.

d} - Ausrichten

Sich vergewissern, dab der Schwimmer das festgelegte und angegebene Gewicht hat,
dab er keine Verformungen aufweist und sich frei am Bolzen dreht. Den Vergaserkorper
wie angegeben so positionieren, daB der Kipphebel die Nadel bzw. die Nadel den
Sitz leicht berthri. Unter diesen Bedingungen kontrollieren, ob die beiden
Schwimmerrichtungen gegeniiber der Korperebene das vorgeschriebene MaB aufweisen.
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a} - Minimo

El ajuste del minimo debe siempre ser efectuado con el motor caliente, destornillando
el tomillo de regulacion vélvula (o} hasta obtener un régimen bastante elevado.
Alornillar o destornillar pues el tornillo de regulacion aire {b) hasta obtener el ajuste de
la rotacion del motor. Destornillar pues progresivamente el tomillo {a} hasta obtener el
régimen del minimo pedido.

b) - Funcionamiento intermedio

De la posicion de minimo o aproximadamerte 1/5 de apertura de la valvula gas, en
el caso en que haga falia variar la riqueza de la mezcla, serd necesario montar una
valvula con una descarga delantera de medida inferior para enriguecer o de medida
superior para enflaquecer.

De aproximadamente 1/5 a 4/5 de apertura de la vélvula gas, ta mezcla viene
principalmente calibrada por el punzén conico montado sobre la misma valvula y
fijada por un broche en una ranura intermedia. En caso de necesidad de variacion de
riqueza de la mezcla, serd necesario bajar el punzén cénico para enflaquecer y
levaniarlo para enriquecer, variando la muesca de fijacion.

¢) - Maximo

En el funcionamiento al maximo, la carburacién es principalmente ajustada por un
chorro méximo, pues en caso de necesidad de variacion de ajuste serd necesario
montar un chorro méximo de medida superior para enriquecer y un chorro de medida
inferior para enflaquecer la riquesa de la mezcla

d) - Niveladura.

Comprobar que el flotante sea del peso eslablecido e indicado sobre si mismo, no
presente alguna deformacion y rote libremente sobre su eje. Tener el cuerpo del
carburador en la posicion indicada en modo que el balancin esle a ligero contacto
con la aguja v la aguja misma con la sede. £n esla condicién conlrolar que los dos
sentidos flotantes estén, respecto al plano del cuerpo, a la rueda prescrita.

“lore de apeye

H=235:24,5mm
(0.925+:0.964 in )

)
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Avviamento

l'avviamento a motore freddo si deve eseguire con valvola gas chiusa ed aprendo la
valvola awiamento a mezzo della levetta (c) che deve essere portata in posizione
verticale. Nel caso il comando awiamento sia a distanza (cavo), occorrerd aprire
completamente il comando disposto sul mofociclo. A temperatura ambiente non molio
bassa, tenere leggermente aperta anche la valvola gas. Non appena il motore avra
raggiunto la temperatura normale di funzionamento, chiudere la valvola avwiamento,
poiché |'arricchimento provocato, disturberebbe il funzionamento regolare del motore.

MANUTENZIONE

Per mantenere sempre il carburatore in oftime condizioni di funzionamento occorre
attenersi alle seguenti norme:

~ Pulire il carburatore smontadolo, lavandolo e soffiando tutti componenti, compreso
il corpo, specialmente nelle canalizzazioni e parti calibrate.

- Controllare la perfetta efficienza di tutti | componenti ed in particolar modo lo spillo
conico, il polverizzatore e lo spillo chiusura benzina che non devono presentare
evidenti segni di usura nonche del galleggiante che dovra essere del peso indicato sullo
stesso; prima del rimontaggio assicurarsi inolire della perfetta tenuta dello spillo
chiusura benzina sulla sua sede.

— Rimontare il carburatore sostituendo i particolari eventualmente usurati con altri nuovi
ed originali.

USAGE

Start

The starting with cold engine is to be performed with throtle closed and opening the
start valve by means of lever [c) to be positioned vertically.

In case of remote control {cable) relevant control located on the motorcycle is to be fully
opened. At a not too low ambient temperature, keep slightly open the throtile too.
As soon as the normal operating temperature of the engine is reached, the sfart valve
is fo be closed up, as the enriched mixiure as obtained would trouble the regular engine
running.

MAINTENANCE

To keep the carburetor in the best working conditions, keep strictly to the following rules:
— cleanthe carburetor after removing it, wash and blow air jets into all of its components
and into the body too, with special care for the ducts or set up parts.

= Check for perfect efficiency all the carburetor components particularly the spray
nozzle, the conical needle and the gasoline needle valve: no wear signs, are allowed.
Check the float, which must weight as indicated thereon. Before fitiing it again, be sure
that the gasoline needle valve is perfectly tight in its seat.

— Refit carburetor and change the worn out parts with new original ones.

0O Ll
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USAGE

Démarrage

le démarrage & moteur froid se doit éffectuer avec soupape goz fermée en ouvrant la soupape démarrage avec P'aide d'un levier (¢} qui doit
étre foujours porté en position verticale.

Au cas le commande démarrage soit a distance (cablel, il faudra ouviir complétement la commande située sur le motocycle.

A température ambiance pas trop basse, tenir un peu ouverte méme la soupape gaz.

Aussitdt que le moleur aura alteinte la température normale de fonctionnement, fermer la soupape demarrage, puisque |'enrichissement provogLé
dérangeraif le fonctionnement régulier du moteur.

ENTRETIEN

Pour maintenir toujours le carburateur conditions excellentes de fonctionnement il f sgles:

= Nettoyer le carburateur en le démontant, le levant et en soufflant tous les composants, y compris le corps, spécialement dans les canalisations

et parties calibrées.

- Verilier la parlaile efficience de tous les composants tout parficulierement |'épingle conique, gle fermeture essence qui
ne doivent pas présenter des fraces evidentes d'usure et aussi le flotteur qui devra étre du poids indiqué sur le méme; avant le remoniage s'assuiel
en oufre de la parf siége.

— Rémonter le carburateur en remplaceant éventuellement les parliculieres usurés avec des autres nouveaux et d'origine.

ANWENDUNG

Bei kaltem Motor soll das Anlassen mit geschlossener Drossel statifinden, indem das Anlassventil {[durch Hebelchen {c) in der verikaler Stellung)
gedfinet wird.

Falls das Anlassen durch Fernsteverungsseil geschieht, ist der am Motorrad eingebaute Antrieb wollkommen 2u éffnet.

Bei einer nicht zu niedrigen Raumtemperatur ist auch die Drossel etwas offen zu halten.

Sobald als die Normalbetriebtemperatur erreicht wird, ist das Anlassventil zu schliessen, da die erzeugte Usberfettung, den requldren Benieb des
Motors storen konnte.

WARTUNG
Zu den Opfimalbetriebsbedingungen des Vergasers sind die folgenden Vorschrifte ~u beachten:
= Den Vergaser abbaven, waschen und sorgdltigst reinigen. Alle Bestandteile, Kérper engeschlossen, vor allem die Lein nger und die gorichion

Teile, enblasen.

- Die vollkommene LeistungsiGhigkeit aller Bestandtelle, vor allem die Kegelnadel, den Verstauber und die Benzinsehlicssnadel, die keine
Verschleisspuren zeigen dirfen, nachprifen. Das Gewicht des Schwimmers mufS wie darauf angegeben lauten. Vor cem Wiedareinbau maf
man die Benzinschliessnadel in ihrem Sitz auf perfekte Dichligkeit nachprifen.

= Den Vergaser wieder einbaven und die eventuell verschliessenen Teile durch neve Originalteile ersetzen.

uUso

Arranque

£l orronque con el motor frio tiene que ser efeciuado con la valvula del gas cerrada y abrendo la valvula de arranque por medio de la palance
cl que debe situarse en pocision vertical. £n el caso en que el mando aranque sea a distancia (cable), seré necesaria abiii comolotame e
el mondo puesto sobre fo motocicleta. Con una fermnperatura ambiente no muy baja, mantener suavemente abierta tambiér o valwla g gas. Cuando
el motor alcance la lemperatura normal de funcionamiento, cerrar fa valvula arrangue, ya que el enriquecimienio otenide podria daror o
iuncionamiento normal del motor.

MANTENIMIENTO

Para mantener siempre el carburador en condiciones optimas de funcionamiento, hay que obrar como indicado a cortinuacion

- limpiar el carburador desmontandolo, . inclusa la envolutra, en particular en las ranuias v on las
partes calibrodas.

~ Conlrolar la perfecta eficiencia de todos lcs componentes y en parlicular del punzén cénico. Controlar pues que el polverizador y el punzén
de cierre gasolina no presenten evidentes sefiales de desgaste y que el f
asegurarse ofrosi de la perfecia estanqueidad del punzon de cierre gasolina en su asiento.

— Volver a montar el carburador sustituyende los particulares eventualmenie desgastados con otros nuevos v criginale

o antes del remoniaio

T m |
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Fattore di correzione del getto del massimo.
I getio del massimo influenza in modo determinante la carburazione e quindi la resa generale del motore. Fatiori climatici come la temperatura
esterna e |'altitudine influenzano notevolmente il comportamento della miscelo ariabenzina all'interno del carburatore. E pertanto necessario

modificare it dimensionamento del getto originale, desumendo il fattore di correzione dal grafico a fianco riportato.
FSEMPIO:

In presenza di una temperatura di 25°C e ad un‘altitudine di 1000 m si oftiene un fattore di correzione di 0,94. Pertanto il getto del massi-
mo da montare in sostituzione di quello originale {110) sard: 110x0,94= 103,4: disponibile getto da 104.

Correction factor of the main jet.

The main jef considerably affects carburetion, hence the general performance of the engine. Climatic faciors, such as the outdoor temperature
and the altitude, highly affect the behaviour of the airgasoline mixture inside the carburetior. It is therefore necessary to change the size of the
original jet according fo the correction factor shown in the diagram on the lef.

EXAMPLE

When the outside temperature reaches 25°C at the height of 1000 metres, the correction factor is 0.94. In this case, replace the origi-
nal jet {110} with a full-power jet according to this equation: 110 x 0.94 = 103,4.

A 104 et is available.

Facteur de correction du gicleur de reprise.

le gicleur de reprise a une influence déterminante sur la carburation et donc sur le rendement global du moteur. Les facteurs climatiques tels que
la température ef 'aliitude influent considérablement sur le mélange airessence @ ['intérieur du carburateur. Il est donc nécessaire de modifier le
dimensionnement du gicleur original en déduisant le facteur de correction & partir du graphique ci-contre.

FXFAAPIF

Si a une dltitude de 1000 métres la température extérieure est de 25°C, le facteur de correction sera de 0,94. Dans ce cas, rempla-
cer le gicleur principal d’origine (110) avec un gicleur de 110 x 0,94 = 103,4.

Un gic?eur de 104 est & disposition.

Umrechnungsfaktor der Vollastdiise. )

Die Vollastdise hat entscheidenden Einflu auf die Vergasung und folglich auf die generelle Motorleistung. AuBere Faktoren, wie AuBentemperatur
und Hahe, beeinflussen das Verhalien des Benzinlufigemisches im Inneren des Vergasers erheblich. Daher ist es notwendig, daf’ man die

Abmessungen der Originalvollasidiise éndert, wobei man den Umrechnungsfakior nach der seiflich angefihrten Graphik errechnet,
RESPIF] -

Bei einer Aussentemperatur von 25° C und einer Héhe von 1000 m, ist der Korrekturfaktor 0,94 erreichen. Somit ist der zu montieren-
de Maximaldise als Ersatz fir den urspriinglicher {110) wie folgt:110 x 0,94 = 103,4. Vorhandener Diise 104.

Factor de correccion del tiro del maximo.
El tiro del maximo infuencia en modo deferminante la carburacién por lo cual el rendimiento general del motor. Factores climaticos como la
temperatura externa y la altitud influencian notablemente el comportamiento de la mezcla aire-gasolina al interno del carburador. Es por lo fanto

necesario modificar el dimensionamiento del lanzo original, infirendo el factor de correccion del grafico al lado reportado.
FIFMPLO

Con una temperatura externa de 25 °C y una altitud de 1.000 m se obtiene un factor de correccion de 0,94. Por lo tanto el chorro
maximo del motor en sustitucién del original (110) sera: 110 x 0,94 = 103,4. Disponible chorro de 104.

Temperatura / Temperature | Température / Temperatur | Temperatura

Altitudine / Aftitude
Altitude / Hohe / Altura

°c

40 4

30 +

20 T

- . —

1 1 1 L " 1 i
0.84 0.86 0.88 0.90 0.92 0.94 0.96 0.98 1.00 1.02 1.04

Fattore di correzione / Correction factor
Facteur de correction / Korrektionsfaktor | Factor de correccion
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Valvola a lamelle.

Verificare che le lamelle non presentino fracca di usura o rofture.

In caso contrario sostituire le lamelle e le piastrine di fermo corsa lamelle. In fase di
rimontaggio dei particolari applicare Loctite sulle viti.

Blade valve.

Check that the blades are not wom or broken.

If not, replace the blades and the blade stroke: siop plates. During detfails reassembly,
apply Loctite on the screws.

Soupape a lamelles.

Vérifier que les lamelles ne soient pas usurées ou cassées.

En cas contraire, remplacer les lamelles et les plaquettes d'arrét course lamelles.
Pendant le rémontage des détails, appliquer du Loctite sur les vis.

Lamellenventil.

Nachprifen, dass die Lamellen weder Verschleiss noch Briiche aufweisen. Sonst muss
man die lamellen und die Platichen zum Lamellenstopp ersetzen. Wahrend des
Wiederzusammenbaues der Detaile, wird man auf die Schrauben Loctite auftragen.

Valvula de aletas.

Verificar que las aletas no presenten trazas de desgaste o rofura.

En caso confrario sustituir las dletas v las placas de final de carrera de las dletas.
Cuando se vuelvan a montar los piezas aplicar Loctite en los tomillos.

Valvola di scarico.
Pulire le valvole utilizzando una spazzola per candele o carta vetrata fine. Effettuare
la pulizia e le sosfituzioni in accordo con le scadenze riportate nel capitolo “B".

Non utilizzare raschietti o punte che potrebbero danneggiare le superfici
esterne della valvola pregivdicandone la tenuta sul cilindro.

Exhaust valve

Clean the valves either using a brush for spark plugs, or fine sandpaper. Carry

out the cleaning and the repgl]ocements according to the times described in chap-

ter "B”.

u Do not use scrapers or points which could damage the outer surfaces of the
valve thus jeopar dizing its tightness on the cylinder.

Soupape d’échappement

Nettoyer le soupapes avec une brosse pour bougies, ou avec du papier verré
fin. Effectuer les netfoyages et les remplacements selon les échéances indiquées
au chapitre "B”.

Ne pas utiliser de racloirs ou de pointes qui pourraient endommager les
surfaces externes de la soupape, et comprometire la tenue sur le cylindre.

Auslassventil
Die Ventile mit einer Zindkerzenbirste oder feinem Schmirgelropier reinigen.
Die Reinigung und den Austausch entsprechend der im Kapitel ,B” angegebe-

nen Verfallzeiten durchfihren.

Keine Schabeisen oder spitze Gegenstaende verwenden, die die Aussenseiten
des Ventils beschaedigen koennten, und so den Halt auf dem Zylinder bee-
intraechtigen.

Vélvula de escape

Limpiar las vélvulas empleando un cepillo para bujias o papel de esmeril fino.
Efectuar la limpieza y las sustituciones conforme a los plazos indicados en el
capitulo “B”.

No utilizgr rascadores o puntas que podrian estropear las superficies
exteriores de la vélvula perjudicando la sujecién en el cilindro.

o B
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Norme generali.

Per il rimontaggio eseguire in senso inverso quanto mostrato per lo smontaggio, facendo tuttavia particolare attenzione alle singole operazioni
che richiamiamo specificatamente. Vi ricordiamo che guamizioni, paraolio, fermi metallici, rondelle di tenuta in materiale deformabile (rame,
alluminio, fibra eic,) e dadi autobloccanti dovranno sempre essere sostituiti.

| cuscinetti sono stati dimensionati e calcolati per un determinato numero di ore di lavoro.

Cosigliamo pertanto la sostituzione im particolar modo dei cuscinetti soggetti a pid gravose sollecitazioni, anche in considerazione della difficolta
di controllo della relativa usura.

Quanto sopra viene suggerito in aggiunta ai controlli dimensionali dei singoli componenti, previsti nell' apposito capitolo (vedere al parafango
"REVISIONE MOTORE").

E importantissimo pulire accuratamente tutti i componenti; i cuscinetti e tutti gli altri particolari soggetti ad usura dovranno essere lubrificati con
olio motore, prima del montaggio.

Viti e dadi dovranno essere bloccati alle coppie di serraggio prescritte.

General directions.

For a correct re-assembly follow in the adverse sense what shown for dismantling, however paying a special attention to every operation we
specifically mention. We remind you that gaskets, oil rings, clamps and sealing washer in deformable material {as copper, aluminium, fibers,
etc.) and selfHocking nuts havealways to be renewed.

Bearings have been studied and drawn for a well determined number of working hours.

Considering the difficulty of assessing bearing wear, it is especially important fo replace bearings on bikes that are used offroad or in other extreme
conditions.

What above is suggested in addition to the size verification of the single componets, as foreseen in the proper chapter (see paragraph “ENGINE
OVERHAULING").

We emphasize the importance of thoroughly cleaning all components; bearings and all particulars subject to wear have 1o be lubricated with
engine oil, before re-assembly. Screws and nuts must be locked at the prescribed tqrques.

Normes générales.

Pour le rémontage éffectuer en sens inverse ce qu'on a montré pour le démontage, en faisant attention aux particuliéres opérations qu’on rappelle
ici spécifiquement. On vous rappelle que les gamitures, pare-huile, arréts métalliques, rondelles d'étanchéité en materiel déformable (cuivre,
aluminium, fibre efc,) et écrous auto-blocants devront étre toujours rémplacés.

les coussinets on &té dimensionnés et calculés pour une spécifique nombre d'heures de travail.

Aussi conseillonsnous de remplacer notamment les roulements qui sont soumis aux contraintes les plus fortes, compte tenu de la difficulté de confréle
de leur usure.

Cei est conseillé additionnellement aux contréles dimensionnées de chaque piéces, prévus dans le spécial chapitre [voir au paragraphe
“REVISION MOTEUR").

Il est trés important de nettoyer soigneusement foutes les pigces, les coussinets et tous les autres particuliers sujects & usure devront éfre graissés
avec huile moteur, avant le remontage.

Vis et écrou devront étre bloqués aux couples de serrage prescriptes.

Allgemeine Vorschrifte.

Zum Zusammenbau des Motors muf man in zur ausbau umgekehrter Reihenfolge vorgehen. Die von uns spezifisch arwahnten, jeweiligen Arbeiten
sind aber genau zu beachten. Man darf nie vergessen, daB3 Dichtungen, Oelabdichtungen, Metallsperrungen, Dichtscheiben in unformbarem
Verskstoff (Kupfer, Aluminium, Faser usw.) und selbstsichernde Muttern immer auszuwechseln sind.

Die Lager sind fir eine bestimmie Anzahl Arbeitsstunden bemesst und gerechnet worden.

Wir emptehlen, die hochbeanspruchten Lager auszuwechseln, da deren Verschleiss nur schwer tberprisfbar ist.

Dies wird ausser der empfohlenen NachmessenKontrollen der einzelnen Bestandteile [siche die jeweiligen Kapiteln im Abschnitt “UEBERHOLUNG
DES MOTOR") geraten.

Es ist Gusserst wichtig, alle Bestandteile sorgfdltigst zu reinigen; die Llager und alle anderen Verschleissteile missen mit Motorél vor dem Anbau
beschmiert werden.

Schrauben und Muttern bei den vorgeschriebenen Anziehmomenten anziehen.

Normas generales.

Para el remontaje proceder el sentido inverso al mostrado para el desmontaije, haciendo todavia particular atencion a las sencillas operaciones
que sefialamos especificadamente. Les recordamos que empacuras, para-aceite, para mefdlicos; arandelas de presion en material deformable
(cobre, aluminio, fibra, efc.) y tuercas autoblocantes deberan siempre sustituirse.

Los cojinetes fueron sido dimensionados y calculados para un determinado numero de horas de funcionamiento.

Aconsejamos por lo tanto, la sustitucion en particular modo de cojinetes sujetos al més pesado esfuerzo, también en consideracién de la dificultad
de control del respectivo desgaste.

Cuanto arriba viene sugerido se agregan los controles dimensionales de los simples componentes, previsios en el respectivo capitulo [ver el
pardgrafo "REVISION MOTOR").

Es importantisimo limpiar acuradamente todos los componentes; cojinetes y todos los ofros particulares sujetos a desgaste deberan ser lubricados
con aceite motor, antes del moniaje.

Tomillos y tuercas deberan ser blocados a las parejas de presién prescrita.

i L
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Piegatura perno ruota.

Se il valore della piegatura supera il limite max. consentito, raddrizzare il pemo o
sostituirlo. Se il perno non pud essere raddrizzato, entro i valori di limite max. prescritto,
sostituirlo.

Wheel rim axle bending.
If the bending figure is over the allowable max. limit, straighten or replace the axle.
If the axle can not the straightened within the limits of prescribed max. limit replace it.

Pliage de I'axe de la roue.

Sila valeur de carbure va au de la limite maxi admise, redresser le pivot ou le remplacer.
Si le pivot ne peut pas éfre redressé, entre les valeurs de limite max. préscriptes, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Falls das Biegewert die max. Grenze Uberschreitet, die Achse richten oder wechseln.
Kann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichtet werden,
muss man die Achse wechseln.

Doblado del perno de la rueda.

Si el valor del doblado supera el limite méximo permitido, enderezar el permo o
sustituirlo. Si el perno no puede enderezarse dentro de los valores méx. establecido,
sustituirlo.

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-track / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Standard / Standard Limite max. / Max. limit
Standard / Standard Limite max. / Max. Verschleissgrenze
Standard Limite mdx.
Pemo ruota meno di 0.1 mm
Wheel axle less than 0.004 in. 0.2 mm
Pivot roue moins de 0,1 mm (0.008 in.)
Radachse unter 0.1 mm
Perno rueda menos de 0,1 mm.

Nippli dei raggi ruota.
Accertarsi che tutti i nippli siano ben sfrefti e, se necessario, serrarli di nuovo utilizzando
una chiave apposita.

Spoke nipples.
Check that all the spokes are correctly tensioned and adjust if necessary using a spoke
key.

Nipples des rayons de roue.
S'assurer que tous les nipples soient bien serrés et, si nécessaire, les serrer & nouveau
en utilisant un clé spéciale.

Nippel der Radspeichen.
Samiliche Nippel missen gut gespannt sein; falls erforderlich sind sie mit dem speziellen
Schliissel anzuziehen.

Empalmes de los radios de la rueda.
Asegurarse de que todos los empalmes estén bién apretados y si fuese necesario
apretarlos ufilizando la llave especifica.

D
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Revisione ruota anteriore e posteriore.
Verificare lo stato di usura dei cuscinetti del mozzo. Riscontrando un gioco eccessivo
(radiale e assiale} & necessario procedere alla loro sostituzione nel modo seguente:
— \ - - appoggiare il mozzo su un supporto piano con foro per it passaggio del cuscinetto
E rimosso;
| — utilizzare un martello ed un pemo con il quale si deve fare pressione solo sull'anello
\ interno del cuscinetto (vedi figura) fine ad ofteneme I'estrazione;
i ~ sposfare confinuamente il punto di pressione in modo da ottenere un'estrazione il pil
\ possibile lineare;

~ sfilare il distanzicle e procedere nel modo analogo per I'altro cuscinetto.

s n | cuscinetti rimossi non devono essere rimontati.

Quando si rimontano i cuscinetti nuovi controllare la sede, deve essere pulita ed esente
da solchi o graffiature. Ungere la sede prima di rimontare il cuscinetto quindi spingere
in sede quest'ultimo utilizzando un apposito tampone tubolare con il quale si fard
pressione solo sull'anello esterno del cuscinetio fino alla sua completa introduzione.
Inserire il distanziale e procedere all'inserimento dell'aliro cuscinetto.

Verificare, introducendo il pemno ruota, il loro perfetto allineamento.

GIOCO ASSIALE - . Cnp
END PLAY Dopo ogni intervento sulle ruote é consigliabile provvedere alla loro -

equilibratura.
(L2 GIOCO RADIALE
@t &.\ FRADIAL PLAY

Front and rear wheel overhauling.

Check the wear state of the hub bearings. In case of excessive clearance {radial and

axial), operate as follows:

= lay the hub on a flat support with hole, allowing for the passage of the removed
bearing.

— use a hammer and a pin to exercise pressure only on the bearing inner ring (see fig.)
up fo its removal;

— contfinuously change the pressure position so to get an extraction as regular as
possible;

- exfract the spacer and perform the same operations for the other bearing.

n Removed bearings must not be reassembled.

When reassembling new bearings check the seat. It must be clean and without grooves
or scratches. Grease the seat before fitling the bearing, then put it in the seat using a
proper tubular pad, exercising pressure only on the bearing outer ring up to the complete
inserting.

Place the spacer and then proceed with the placing of the other bearing.

Check their alignment by placing the wheel pin.

u After every intervention on wheels their balancing is advisable.

.24 z
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Révision roue avant et arriére.

Controler le degré d'usure des paliers du moyeu. En cas d'un jeu trop important {radial
et axial), les remplacer de la fagon suivante:

— poser le moyeu sur un support plat avec un orifice pour le passage du palier qu'on

—7]
enléve; N \
— utiliser un marteau et un goujon pour faire pression exclusivement surl’anneau intérieur
du roulement (voir fig.] jusqu’a obtenir la sortie; \
— changer continuellement le point de pression de facon & obtenir une extraction la plus i
reguliere possible; \ \
— refirer |'entretoise et procéder de la méme facon pour 'autre palier.

n Les roulements enlevés ne doivent pas éire installés de nouveau. A’

Si on installent des roulement neufs vérifier leurs sieges, qui doivent éfre nets et sans
rayures ef signes. Graisser le siégge avant de remonter le roulement ensuite pousser ce
derier & l'intérieur en utilisant un spécial tampon tubulaire par lequel faire pression
“seulement sur |'anneau éxtérieur du roulement jusqu’a sa introduction tofale.
Introduire "entretoise et mettre en place |'autre palier.

Vérifier leur alignement en infroduisant I'axe de la rove.

JEU AXIAL
n Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage. e
7z JEU RADIAL

. RADIALSPIEL
Uberholung des vorderen und hinteren Rads. D 3 JUEGO RADIAL
Den Verschleisszustand der Nabenlager nachpriffen. Bei einem berméssigen Spiel
(radial oder axial), muss man mit der lagerauswechslung wie folgt vorgehen: H b
— die Nabe auf einem ebenen Halter mit Bohrung zum Durchgehen des entfernten

lagers legen;
— miteinem Hammer und einem Zapfen nur auf den Innenring des Lagers driicken (sehn N

. . . »,
Abb.} bis zum seinen Herausziehen;

— den Driickpunkt besténdig wechseln, um die Herausziehung méglichst linedr zu
haben;

— das Distanzstick ausziehen und wie oben auc fir das zweite Lager vorgehen.

u Die herausgenommenen Lager miissen nie wiedereingebaut Werden.

Beim Einbau der neuen Lager, muB man ihn Gehduse genau prifen, das sauber und
ohne Rillen oder Krétzer sein muB. Das Gehduse vor dem Lagereinbau beschmieren,
dann das Lager durch einen Rohrpuffer vallig hiheindriicken, Wahrend man nur auf dem
AuBenring des lagers bis zu seiner kompletten Einfohrung Bewirkt.

Das Distanzstick einfigen und mit dem Einsaiz des zweiten Lagers vorgehen.

Bei dem Einsatz des Radbolzens, die Ausfluchtung der Lager nachprifen.

n Bei jeder Demontage der Réider miissen sie ausgewuchtet werden.

Revisién rueda delantera y trasera.

Verificar el estado de desgaste de los cojinetes del cubo. Si se verificase un juego excesivo (radial y axial) es necesario sustituirlos de la siguiente
manera:

~ apoyar el cubo sobre una superficie plana con orificio para que pase el cojinele usado;

— uilizar un martillo y un pemo para hacer presion sélo sobre el anillo interior del cojinete (véase fig.| hasta obtener la extraccion;

~ deplazar confinuamente el punto de presién para poder obtener una extracciéon lo mas lineal posible;

— sacar el distancial y obrar de la misma manera para montar el ofro cojinete.

n Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse.

Cuando se vuelven a montar los cojinetes nuevos, controlar el alojamiento: debe estar limpio y sin surcos o rayados. Untar el alojamiento antes
de volver a montar el cojinete; depués empujar el cojinete hasta su alojamiento uiilizande un tampén tubular con el cuat se haré presion solo
sobre el anillo exterior del cojinefe hasta introducirlo completamente.

Meter el distancial e infroducir el otro cojinete. Verificar, infroduciendo el perno de la rueda, que estén alineados.

n Después de cada operacion en las ruedas, equilibrarlas.
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Deformazione cerchio per ruota anferiore e posteriore.

La tabella sotto riportata mostra il valore di controllo a cui deve essere sottoposto il
cerchio ruota.

Uno sbandamento ed una eccentricitd eccessivi sono generalmente causati da
cuscinetti consumati. Prowedere in tali casi alla sosfituzione dei cuscinetti. Se detta
operazione non dovesse owiare all'inconveniente, sostituire il cerchio o la ruota.

Rim warpage for front and rear wheel.
The table below shows the control value that the wheel rim must undergo.
Too much skid and eccentricity are generally caused by any worn bearings. In this case

replace the bearings. If this operation does not get round this trouble, replace the rim
or the wheel.

Voilement de la jante de la roue avant et arriére.
Le tableau suivant indique la valeur de contrdle & laquelle on doit soumetire la jante de

la roue.
\ Un effet et une excentricité excessifs sont généralement provoqués par des paliers usés.
= Dans ce cas, remplacer les paliers. Au cas oU cela ne suffirait pas, remplacer la jante
[}
‘ ou la rove.
— -
=

o

(F
i
5 \ _
T

)

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.

In der nachstehenden Tabelle ist der fir die Felgen giltige Kontrollwert angegeben.
Schleudem und zu starke Exzentrizitdt sind im allgemeinen auf einen Verschleif3 der
lager zuriickzufiihren. In diesem Fall muB man die Lager auswechseln. Solite die
Stdrung auch danach weiterhin auftreten, muP man die Felge oder das Rad auswechseln.

%

!

TR
(T

Deformacién aro para rueda anterior y posterior.

la tabla abajo indicada muestra los valores de control a que debe ser sometido el aro
rueda.

o Una inclinacién lateral y una excentricidad excesiva son generalmente causados de
S cojinefes desgastados. Proveer en tales caso a la sustitucion de los cojinetes. Si dicha
operacién no debiera aviarse al inconveniente, sustituir el aro o la rueda.

Standard / Standard Llimite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze
Standard Limite max. de desgaste

Sbandam. laterale meno di 0.5 mm
Side skid less than 0.019 in.

1.26

Effet latéral moins de 0,5 mm

Seitenschleudem unter 0,5 mm

Inclinacion lateral menos de 0,5 mm 2 mm
Eccentricita meno di 0.8 mm (0,078 in.}
Eccentricity less than 0.031 in.
Excentricité moins de 0,8 mm
Exzentrizitat unter 0,8 mm

Excentricidad

menos de 0,8 mm
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Corona posteriore.

la figura a lato mostra il profilo dei denti in condizioni di usura normale ed eccessivo.

Se la corona & eccessivamente consumata procedere alla sua sostituzione operando

in questo modo:

— svitare le sei viti (e relativi dadi interni alla flangia parastrappi] di fissaggio alla flangia
parastrappi; sfilare la corona.

Ad ogni sostituzione della corona sostituire anche pignone e catena di
trasmissione.

Rear ring gear.

The side figure shows the tooth contour by normal and excessive wear conditions. If the

ring gear is too wom, replace it as follows:

— unscrew the six screws [and their nuts inside the flange) which fasten the flexible
coupling flange; extract the ring gear.

u By every ring nut, replace also the pinion and the transmission chain.

Couronne arriére.

La figure & coté montre le profil des dents en condition d'usure normale ou excessive.

Si la couronne est trop usagée, remplacer de la fagon suivante:

— dévisser les six vis [ef leurs écrous a |'intérieur de la bride pigce caoutchouc) de fixage
& la bride piéce caoutchouc; exiraire la couronne.

A chaque remplacement de la couronne, remplacer aussi le pignion et la
chaine d’entrainement.

Hinterer Kranz.
Die seifliche Abbildung zeigt das Zahnprofil bei normaler und ibermdssiger
Verschleissbedingung. Wenn der Kranz bermassig verschliessen ist, geht man wie

folgt vor:
— die sechs Schrauben {und ihre Nutmutier innerhalb des Gummidampferflansches| for | 1Consumo nomale / Normal wear / Usure normale /
die Befestigung am Gummidampferflansch ausschrauben; den Kranz ausziehen. Regelmassiger verschleiss / Consumo normal

2)Consumo eccessivo / Excessive wear / Usure excessive

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette / Ubermésssiger verschleiss / Consumo excesivo

auswechseln.

Corona posterior.

la figura ol lado muestra el perfil de los dientes en condiciones de usura normal y

eccesiva. Sila corona es excesivamente consumida proceder a la sustitucion operando

en este modo:

— desenroscar los seis fomnillos [y relativos tuercas intemas a la pestafia de articulacion
eléstica) de fisaje a la pestaia de articulacion eléstica; desfilare la corona.

A cada sustitucién de corona sustituir aunque piién y la cadena de
fransmision.

il
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.

Per rimuovere il forcellone dal suo collegamento al felaio e al motore procedere nel

modo seguente:

- rimuovere la ruota posteriore come descritto al paragrafo “Stacco ruota posteriore”;

— sfilare la piastra porta pinza dal lato interno del forcellone e liberare la tubazione
dai morsetti sul forcellone stesso:

~ rimuovere i due tappi dai lati del forcellone;

— svitare il dado sulla vite di fulcraggio del bilancere al forcellone e sfilare detta vite
dal lato destro;

— svitare il dado sul lato sinistro del perno forcellone e sfilare quest'ultimo dal lato
opposto; rimuovere il forcellone tirandolo all‘indietro.

Verificare il parallelismo del perno del forcellone {vedi paragrafo “Revisione pemo

forcellone”) e controllare a mano lo stato di usura degli astucci a rullini e delle relative

bussole: ruotare la bussola dentro al cuscinetto: se si avverte resistenza o rumore,

sostituire.

In caso di sostituzione dei cuscinetti, inserirli in sede utilizzando appositi tamponi.

n Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi devono essere sempre sostituiti.
n Applicare grasso all’interno dei cuscinetti prima di montarli.

Rocking fork removal and overhauling.

To remove the fork from its connection to the frame and engine proceed as follows:

— remove the rear wheel as described in the paragraph “Rear wheel removal”;

— extract the plate from the L.H. side of the fork and release the piping from the clamps
on the fork;

— remove the two plugs on the sides of the fork;

— unscrew the nut on the screw pin of the rocking lever fo the fork and extract this screw
from the R.H. side;

— unscrew the nut on the L.H. side of the fork pin and extract the pin from the opposite
side; remove the fork by pulling it back.

Check pardllelism of the fork pin {see paragraph “Fork pin overhauling”} and check by

hand the wear state of the needle bushes and the relevant bushings; rotate the bushing

inside the bearing; in case any friction or noise is noticed, replace.

In case of replacement of bearings, fit them in place by means of the suitable pads.

u The gaskets and bearings removed must be always replaced.
u Apply some grease inside the bearings before assembly.

1.28
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Démontage et révision de la fourche flottante.

Pour détacher la fourche du cadre et du moteur, procéder de la fagon suivante:

— enlever la roue arriére [voir paragraphe “Démontage de la roue arriére”);

— enlever la plague porte-érier (coté intérieur de la fourche) et dégager le tuyau des
pinces situées sur la fourche;

— refirer les deux capuchons & le coté de la fourche;

— davisser I'écrou situé sur la vis de centrage du balancer de la fourche; refirer la vis
en quesfion par le clé droite;

— dévisser I'écrou situé & gauche de |'axe de la fourche; refirer I'axe du cété opposé;
enlever la fourche en la tirant en arriére.

Verifier le parallélisme de I'axe de la fourche {voir paragraphe "Révision de I'axe de

la fourche’] et contrdler le degré d'usure des cages & rouleaux et des dovilles

correspondantes; tourner la douille & 'intérieur du palier: en cas de résisiance ou de

bruit, remplacer.

En cas de remplacement des paliers, les introduire a I'aide de tampons spéciaux.

n Les garnitures et les paliers que I'on enléve doivent toujours étre remplacés.
n Graisser |'intérieur des paliers avant de les monter.

Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel.

Fiir den Ausbau der am Fahrgestell und am Motor befestigten Gabel geht man wie folgt

vor:

— Das Hinterrad wie im Punkt “Ausbau des Hinterrads” beschrieben ausbauen.

~ Die BremssattelHalteplatie von der Gabelinnenseite herausziehen und die Leitung
von den Klemmen an der Gabel losmachen.

- Die beiden Kappen auf der Seiten der Gabel entfernen.

~ Die Mutter am der Schraube der Schwinge lésen und den Schraube rechts
herausziehen. .

— Die Mutter an der linken Seite des Gabelbolzens lsen und den Bolzen auf der
enigegengeseizten Seite herausziehen. Die Gabel abnehmen, wobei man sie nach
hinten zieht.

Die Parallelitat des Gabelbolzens iberprifen (siehe Punk “Kontrolle des Gabelbolzens”)

und von Hand den Verschlei der Nadelbuchsen und der Buchsen kontrollieren. Die

Buchse im Lager drehen und bei Vorliegen von Widerstand oder Auftrefen von Larm

auswechseln.

Falls man die Lager auswechselt, mub man geeignete Werkzeuge verwenden, wenn

man sie in ihren Silz einsetzt.

Die Dichtungen und Lager, die entfernt worden sind, miissen immer
ausgewechselt werden.

u Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt.

Desmontaie y revision horquilla oscilante.

Para remover la horquilla de su conexién al chasis y al motor proceder en el modo siguiente:

— remover la rueda posterior como descrito al paragrafo "Desengancho rueda posterior”;

— deshilar la lamina porta pinza del lado interno de la horquilla y liberar la tubacion de las mordazas en la horquilla misma;

— remover los dos tapones del lados de la horquilla;

— desenroscar la tuerca de los tomillo de fulcraje del balancines a la horquilla y deshilar dicho tornillo del lado derecho;

- desenroscar la tuerca en el lado iquierdo del eje horquilla y deshilar este dltimo del lado opuesto; remover la horquilla tirandola hacia atrds.
Verificar el paralelismo del eje de la horquilla [ver paragrafo “Revision eje horquilla”] y controlar a mano el estado de desgaste de los estuches
a rodillos y del relativo calibre; rofar el calibre dentro al cojinete: si se advierte resistencia o ruido, sustituir.

En caso de sustitucion de los cojinetes, inserirlos en sede utilizando especificos tapones.

n Las empacaduras y los cojinetes removidos deben ser siempre sustituidos.

u Aplicar grasa al interno de los cojinetes antes de montarlos.

D
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Revisione perno forcellone.

Verificare I'entita della distorsione del pemo forcellone con un comparatore.
Posizionare il pemo su due riscontri uguali. Ruotando it perno e muovendo in senso
orizzontale lo strumento leggere il valore della distorsione; limite di servizio: 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using a comparator, check the swinging arm pivot pin for disfortion.

Position the pin on two identical contacts. Rotating the pin and moving it horizontally and
take the distortion reading with the instrument; distortion limit: 0,30 mm/0.012 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contréler la valeur de la distorsion du pivot de la fourche en utilisant un comparateur.
Placer le pivot sur deux supports identiques. Faire foumer le pivot et déplacer
horizontalement'instrument en lisantla valeur de o distorsion; limite de service: 0,30 mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.
Die Verformung des Schwingenbolzens mit Hilfe einer Messuhr tberprifen. Den Zapfen auf zwei identischen Aufnahmen positionieren. Beim
Drehen und horizontalen Verstellen des Bolzens wird auf der Messuhr die Verformung angezeigt; zulassiger Grenzwert: 0,30 mm.

Revisién perno horquilla.

Verificar la enfidad de distorsion del pemno horquilla mediante un comparador.

Situar el perno sobre los dos alojamientos iguales. Girando el perno y moviendo la pieza en sentido horizontal, leer el valor de la distorsion;
limite de servicio: 0,30 mm.

Revisione bilancere e tirante sospensione posteriore.

Con bilancere e tirante ancora montati rispettivamente sul forcellone e sul telaio
verilicare manualmente il gioco radiale e assiale, tirando in tutti i sensi detti particolari.
Il gioco assiale del bilancere e delfirante, & stato appositamente previsto per consentire
all'ammortizzatore difrovarsi sempre nella posizione ideale per un corretto funzionamento.
Riscontrando invece del gioco radiale, sard necessario smontare il particolare del
forcellone o del telaio e verificare I'usura de! distanziale interno e dei cuscinetti.

Overhauling of the rocking lever and of the rear suspension fie rod.

With the rocking lever and the tie rod still mounted on the fork and on the frame
respectively, manuallycheck their radial and axial play, pulling these parts in any
direction. The rocking lever and tie rod have been designed with a certain amount of
axial play in order to allow the shock absorber to always find the ideal operating
position. Ifhowever there is any radial play it will be necessary o remove the component
from the fork or frame and carry out a check on the infernal spacer of the bearings.

Révision del balancier et du firant de suspension postérieure.

Lorsque le balancier et le tirant sont encore montés sur la fourche et sur le chassis, vérifier
manuellement le jeu radial et axial, en les tirant dans tous les sens. le jeu axial du
balancier et du tirant a été spécialement étudié pour permettre & I'amortisseur de se
frouver toujours dans la position idéale & son fonctionnement. En cas de jeu radial, il
faut démonter la piece de la fourche ou du cadre et contrdler I'usure de I'entretoise
interne et des roulements.

Ueberholung der Schwinge und des Zugstabes der hinteren Aufhaengung.

Mit Schwinge und Zugstab noch auf die Gabel beziehungsweise auf den Rahmen
montiert, von Hand das Radial und Axialspiel pruefen, hierzu die Einzelteile in alle
Richtungen ziehen. Das Axialspiel des Schwinge und der Zugstange dient dazu, dass
der Stossdampfer immer in der optimalen Stellung fiur einen einwandfreien Betrieb
liegt. Wird hingegen ein Radialspiel festgestelll, so ist das betreffende Bauteil von der
Schwinge bzw. vom Faohrgestell abzumontieren und der Verschleiss des internen
Distanzsticks bzw. der Llager zu kontrollieren.

Revisién del balancines y del tirante suspension posterior.

Con el balancines y el tirante todavia montados respectivamente en la horquilla y en el chasis, verificar manualmente el juego radial y axial,
firando en fodos los sentidos de dichos particulares. El juego axial del balancines y el tirante, ha estado previsto expresamente para consentir
al amortiguador de encontrarse siempre en la posicién ideal para un correcto funcionamiento. Comparando en vez del juego radial, seré
necesario desmontar el particular de la horquilla o del chasis y verificar el desgaste del distancial intemno y de los cojinetes.
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Stacco ammortizzatore posteriore.

Posizionare un supporto sofio al motore per poter avere la ruota posteriore sollevata da

terra e procedere nel modo seguente:

~ svitare la vite di fulcraggio inferiore dell‘ammortizzatore e relativo dado;

— dopo aver rimosso la sella e i pannelli laterali nel modo descritio al capitolo
"OPERAZIONI GENERAL" svitare la vite di fulcraggio superiore dell ammortizzatore
e relativo dado;

— rimuovere |'ammortizzatore.

Rear damper removal.

Arrange a support under the engine in order to have the rear wheel raised from ground

and proceed as follows:

— unscrew the lower fulcrum screw of the damper and the relevant nut;

— affer removing the seat and the side panels as described in the chapter “GENERAL
OPERATION", unscrew the upper fulcrum screw of the damper and the relevant nut;

— extract the damper.

Démontage de I’amortisseur arriére.

Meitre un support en-dessous de la moto de facon & soulever la roue arriére du sol. Puis,

procéder de la fagon suivante:

— davisser la vis inférieure de centrage de l'amortisseur et |'écrou comrespendant;

— aprés avoir enlevé la selle ef les panneaux latéraux de la fagon indiquée au chapitre
"OPERATIONS GENERALES”, dévisser la vis supérieure de centrage de I'amortisseur
et I'écrou comrespondant;

~ enlever 'amortisseur.

Ausbavuen des hinteren StoBdémpfers.

Fine Stifzvorrichtung unter dem Motor anbringen, um das Hinferrad vom Boden

anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:

— die untere Schraube des StoRdampfers und die enfsprechende Mutter l6sen zu
kénnen.

— Nochdem man den Sattel und die seitlichen Verkleidungsteile wie im Kapitel
"AULGEMFINE ARBEITEN" beschrieben abgenommen hal, 1&st man die obere
Schraube und die entsprechende Mutter des Stol3dampfers.

— Den StoBBdémpfer entfernen.

Desenganche amortiguadores posteriores.

Posicionar un soporte bajo el motor para poder tener la rueda posterior levantada de

tierra y proceder en el modo siguiente:

~ desenroscar el tomillo de fulcraje inferior del amortiguador y relativa tuerca;

~ después de haber removido la silla y los paneles laterales en el modo descrito en
el capitulo "OPERACIONES GENERALES”, desenroscar el fornillo del fulcraje
superior del omortiguodor y relativa tuerca;

— remover el amortiguador.
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Revisione ammortizzatore posteriore.

Prima di procedere allo smontaggio della molla controllarne la lunghezza con ammor-

i tizzatore montato; la quota (1) rilevata dovra essere ristabilita nel rimontaggio.

| Lunghezza molla precaricata (L) standard: 249 mm. Precarico 11 mm (wre)

= : 257 mm. Precarico: 13 mm (sms)

' Allentare le due ghiere (A) fino al punto in cui sard possibile sfilare lo scodellino infe-

I riore; sfilare scodellino e molla.

Controllare la lunghezza libera della molla: 260 mm. Limite di servizio: 255 mm (wre)
270 mm. Limite di servizio: 265 mm (sms)

Eseguire le seguenti verifiche:

— controllare lo stato dello stelo: non deve presentare danneggiamenti e non deve

A essere storto, alfrimenti sostituire I'ammortizzatore;

~ confrollare eventuali perdite di olio: se dientitd considerevoli, sostituire ' ammortizzatore:

wre - comprimendo |'ammortizzalore, se si riscontra un movimento troppo libero nei due
sensi [estensione e compressione), significa che le parti inferne sono usurate e occorre
sostituire I'ammortizzatore;

— controllare lo stato di usura dello snodo sferico: se manifesta gioco eccessivo,
sostituirlo.

& ol

H : L'ammortizzatore contiene gas a pressione e non deve essere aperto per
== ———=——=—=— nessun motivo.

H
I _I@ - A — Rear damper overhauling.
4’/' T T T TTEEEEE Before dismantling the spring check its length when the shock absorber is still

mounted. Reset the same length (L) when reassembling the spring.
L Preloaded standard length (L} of the spring: 249 mm - Preload: 11 mm (wre)
257 mm - Preload: 13 mm (sms)
Loosen the two ring nuts (A) to remove the lower cup; then remove both the cup
and the spring.
sms Check the free length of the spring: 260 mm - Useful limit: 255 mm (wre)
260 mm - Useful limit: 265 mm (sms)

Carry out the following checkings:

= check the rod conditions: it must not be damaged or distorted, otherwise replace the
damper;

— check any oil leakages: if they are of great extent replace the damper;

- if a too free movement is noticed in both the directions (rebound and compression)
when compressing the damper, this means that the internal parts are worn and the
damper must be replaced;

~ check the wear siate of the ball joint: if too much clearance is noticed, it is to be
replaced.

The damper contains gas under pressure and must not be opened for any
reason.

1.32
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Révision de I’amortisseur arriére.
Avant de démonter le ressort, contréler sa longueur avec amortisseur monté. Au

remontage, rétablir la longueur (L) détectée. !

Longueur standard du ressort préchargé: 249 mm - Précharge 11 mm (wre) ;—j'
257 mm - Précharge 13 mm {sms) e

Desserrer les deux colliers (A) jusqu’d &ter la cuvette inférieure; Ster ensuite la = ,}_ﬁhﬂ 1t

cuvette et le ressort. J i 1

Contréler la longueur libre du ressort: 260 mm - Limite de service 255 mm (wre) — =

270mm - Limite de service 265 mm (sms)

Effectuer les controles suivants:

~ vérifier I'état de la tige: elle ne doit pas étre abimée ni tordue, autrement il faut L
remplacer |'amortisseur;

— vérifier les fuites d'huile: si elles sont importantes, remplacer ['amortisseur;

~ comprimer I'amorisseur: si le mouvement est frop libre dans les deux sens (extension
ef compression), cela signifie que les parties intérieures sont usées ef qu'il est
nécessaire de remplacer |'amortisseur;

- veérifier le degré d'usure de joint sphérique: s'il y a frop de jeu, le remplacer.

u L’amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais |'ouvrir.

Kontrolle des hinteren StoBd@mpfers.

Vor dem Beginn des Federausbaus die Lange mit montiertem

Schwingungsdampfer Gberprifen; die erho%ene Quote (L} muB3 beim

Wiedereinbau wiederhergestellt werden.

Lénge der vorgeladenen Standard-Feder (L): 249 mm - Vorladung 11 mm (wre)
257 mm - Vorladung 13 mm (sms) A

Die beiden Nutmuttern (A) bis an den Punkt lockern, an welchem es méglich sein

wird, den unteren Teller abzuziehen. Feder und Teller abziehen.

Die freie Lange der Feder Uberprifen. 260 mm - Betriebsgrenze: 255mm (wre)

270 mm - Betriebsgrenze: 265 mm (sms) sms]

Folgende Kontrollen durchfiihren:

~ Den Zustand des Schaftes kontrollieren. Er darfkeine Beschadigungen autweisen und
darf nicht verkrimmt sein. Anderenfalls den Stobdampfer auswechseln.

~ Fventuelle Olverluste kontrollieren. Falls sie erheblich sind, den StoBdampfer
auswechseln.

~ Falls man beim Zusammendricken des StoRdampfers eine zu freie Bewegung in
beide Richtungen (Ausfedern und Einfedern] fesistellt, bedeutet das, daB ein
Verschleif der Innenteile vorliegt. Der SioBdampfer muB ausgewechselt werden.

~ den Abniitzungszusiand des Kugelgelenks kontrollieren: falls sich ein tbermaBiges
Spie\ zeigt, st er auszutauschen.

u Der StoBdémfer enthélt Druckgas und darf auf keinen Fall gedffnet werden.

Revision amortiguador posterior.

Antes de proceder con el desmontaje del muelle comprobar su longitud con el

amortiguador montado; la cota (L) registrada seré preciso restablecerla en oca-

sion del remontaje.

Longitud del muelle precargado (L) standard: 249 mm. Precarga 11 mm (wre)
257 mm. Precarga 13 mm {sms)

Aflojar las dos virolas (A) hasta el punto en que sea posible refirar el casquete

inferior; extraer el casquete y el muelle.

Comprobar la longitudﬂibre Je| muelle: 260 mm. Limite de servicio: 255 mm {wre)

: - 7 270 mm. Limite de servicio:265 mm (sms)
Seguir las siguientes verificas:

~ confrolar el-estado de la barra: no debe presentar dafos y no deke estar torcido,
de lo confrario susfiluir amortiguador;

— controlar eventuales pérdidas de aceile: se es de entidad considerable, susfituir el
amortiguador;

— comprimiendo el amoriiguador, se si comprueba un movimiento muy libre en los dos
sentidos [extensién y comprensién}, significa que las partes infernas estan desgasiadas
y ocurre susfituir el amortiguador;

— controlar el estado de desgasto de l'articulacion esférica: si manifiesta juego
excesivo, sustiluirlo.

n El amortiguador contine gas a presién y no debe ser abierto por ningun

D
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Impianto frenante.
L'impianto frenante & suddiviso in due circuiti totalmente indipendenti. Ciascun impianto & dotato di una pinza collegata a una pompa a comando
idraulico con serbatoio separato, per it contenimento del liquido. Le pinze sono flottanti. Entrambi i dischi sono fissi, in acciaio.

1 - leva comando freno anteriore

2 - Pompa freno anteriore con serbatoio olio.
3 - Tubazione anteriore

4 - Pinza anteriore

5 - Disco freno anteriore

6 - Serbatoio olio freno posteriore

Braking system.

7 - Tubazione posteriore

8 - Pinza posteriore

9 - Disco freno posteriore

10 - Pompa freno posteriore

11 - Pedale comando freno posteriore

The braking system is made up of two fully independent circuits. Eachcircuit is provided with a caliper connected 1o a hydrauliccontrol pump with
separated tank containing the fluid. The calipers floating. Both the steel discs are fixed.

1 - Front brake control lever

2 - Front brake pump with oil tank
3 - Front piping

4 - Front caliper

5 - Front disc

6 - Rear brake ofl tank

Systéme de freinage.

7 - Rear piping

8 - Rear caliper

@ - Rear disc

10 - Rear brake pump

11 - Rear brake control pedal

le systéme de freinage est composé de deux circuits complétement indépendants. Chaque circuit est pourvu d'un étrier relié a une pompe
hydraulique ayant un réservoir & part contenant le liquide. L'étriers sont flottant. Les deux disques sont fixes, en acier.

- levier de confréle frein avant

- Pompe du frein avant avec réservoir & huile
- Tuyau avant

- Etrier avant

- Disque avant

- Réservoir & huile du frein arriére

O WN —

7 - Tuyau arriére

8 - Erier arriere

@ - Disque arriere

10 - Pompe du frein arriere

11 - Pédale de contréle frein arriere

O il
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Bremsanlage.
Die Bremsanlage umfaBt ein voneinander unabhéngiges Zweikreissystem. Jede Anlage ist mit einem Bremssattel versehen, der an eine
Hydraulikpumpe mit separatem Bremsflissigkeitsbehdlter angeschlossen ist. Die Bremsen sind als Schwimmsattelbremse. Beide Scheiben sind fest
und aus Stahl.

1 - Steuerhebel vordere Bremse 7 - Hinterer Schlauch

2 - Vordere Bremspumpe mit Olbehailter 8 - Hinterer Bremssattel

3 - Vorderer Schlauch Q - Hintere Bremsscheibe

4 - Vorderer Bremssaitel 10 - Hintere Bremspumpe

5 - Vordere Bremsscheibe 11 - Bedienungspedal hintere Bremse

6 - Hinterer Bremsélbehalter

instalacién frenante.
la instalacion frenante estd subdividida en dos circuitos totalmente independientes. Cada instalacion esté dofada de una pinza conectada a
una bomba a comando hidraulico con fanque separado, para el contenido del liquido. Las pinzas son flofantes. Ambos discos son fijos, en acero.

1 - Palanca de mando del freno delantero 7 - Tuberia posterior

2 - Bomba freno anterior con fangue aceite 8 - Pinza posterior

3 - Tuberia anferior @ - Disco posterior

4 - Pinza anterior 10 - Bomba freno posterior

5 - Disco anterior 11 - Pedal de mando del freno trasero

6 - Tanque aceite freno poslerior

Pinze e pompa freno.

Lo casa costrutirice delle pinze e delle pompe freno, considerando I'mportanza in
termini di sicurezza che rivestono questi componenti, suggerisce di non intervenire in
nessun modo all'interno della pinza o della pompa. Una revisione non eseguifa
correttamente pud mettere in serio pericolo I"ncolumita del pilota e del passeggero.
le operazioni di sostiluzione sono limitate alle pastiglie e relativi componenti di
fissaggio e al gruppo di spurgo.

Brake calipers and pumps.

The manufacturing company of brake calipers and pumps recommends not fo intervene
at all inside the caliper or pump, because of the importance of these parts in terms of
safety. Incorrect overhauling may sericusly endanger rider and passenger.
Replacements are limited to pads and fastening parts as well as to the draining unit.

Etriers et pompe du frein.

le Fabricant des pinces et des pompes frein suggeére, compte fenu de I'importance que
possédent ces composants en matiére de sécurité, de ne pas infervenir & 'intérieur de
la pince ou dela pompe. Eneffet une révision non parfaitement réalisée peut représenter
un danger pour la sécurité du pilote et du passager. Les opérations de remplacement
concement donc uniquement les pastilles, les composants de fixation correspondants
et le groupe de purge.

Bremssdittel und Pumpen.

Die Herstellerfirma der Bremssattel und der Bremspumpen, unier Berlicksichtigung der
Wichtigkeit der Sicherheit, die dieses Bestandteil betriff, empfiehlt, in keiner Weise auf
das Innere der Bremssattel oder der Pumpe einzuwirken. Eine nicht korrekt ausgefihrie
iberholungsarbeit kann die Sicherheit des Fahrers und des Mittahrers beeintrachtigen.
Die Arbeiten beschréinken sich auf den Eratz der Bremsbeldge und der dazugehérigen
Befestigungsbestandteile, desweiteren ouf die AblaBeinheit.

Pinza y bomba freno.

la casa constructora de las pinzas y de las bombas freno, considerando la importancia
en términos de seguridad de estos componentes, sugiere no infervenir en ninguna forma
al interno de la pinza o de la bomba. Una revision incorrecta puede poner en serio
peligro la incolumnidad del piloto v del pasajero.

las operaciones de reemplazo se limitan a las pastillas, a los relativos componentes
de fijacién y al grupo de desahogo.

y
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Dischi freno.

awitare le viti alla coppia di serraggio prescritta.

_;{ ¢ Il controllo del disco & importante; esso deve essere perfetiamente pulito, cioé senza
e ruggine, olio, grasso od altra sporcizia e non deve presentare profonde rigature.
fod Diametro disco frenc anteriore: 260 mm.
R ¥ Spessore del disco anteriore (a nuovo): 3,0 mm
ol Spessore del disco al limite di usura: 2,5 mm
A Diametro disco frenc posteriore: 220 mm.
;Zﬁ , Spessore del disco posteriore (a nuovo): 4,0 mm.
i Spessore del disco al limite di usura: 3,5 mm.
By, La distorsione dei dischi non deve superare i 0,15 mm (misura da rilevare con un
’ )’2;' : comparatore e con disco montato sul cerchio).
SR Per rimuovere il disco dal cerchic ruota & necessario svitare le sei viti di fissaggio.
o Quando si procede al rimontaggio pulire perfefiamente le superfici di appoggio e
280

Brake discs.

Control of the disc is important; it must be perfectly clean, i.e. without rust, oil, grease
or any other dirt and no deep scorings must be noticed.

Diameter of front brake disc: 260 mm/10.23 in.

Thickness of front disc {new}: 3,0 mm/0.118 in.

Thickness of front disc at max wear limit: 2,5 mm/0.098 in.

Diameter of rear brake disc: 220 mm/8.66 in.

Thickness of rear disc {new): 4,0 mm/Q.157 in.

Thickness of rear disc at max wear limit: 3,5 mm/0.137 in.

The disc disforfion must not exceed 0,15 mm/0.006 in. (this measure is to be taken
with a comparator and with the disc mounted on the rim).

To remove the disc from the wheel rim, it is necessary to unscrew the six fastening screws.
Upon reassembly, perfectly clean the bearing surfoces and screw down the screws
according to the required driving torque.

h
3 ’9‘3
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Disques de frein.

La vérification du disque est frés importante: celui<i doit &fre parfaitement propre (sans traces de rouille, d'huile, de graisse ou autres impuretés)
et sans rayures.

Diametre du disque du frein avant: 260 mm

Epaisseur du disque avant [neuf): 3,0 mm

Epaisseur du disque a la limite de 'usure: 2,5 mm

Diamétre du disque du frein arriére: 220 mm

Epaisseur du disque arriére (neuf): 4,0 mm

Epaisseur du disque a la limite de I'usure: 1,5 mm

La voilure des disques ne doit pas dépasser 0,15 mm [vérifier cetie mesure avec un comparateur quand le disque est monté sur la jante).
Dévisser les six vis de fixation pour démonter le disque de la jante de la roue.

Lors du remontage, nettoyer parfaitement les surfaces d'appui et visser les vis selon le degré de serrage indiqué.

Bremsscheiben.

Die Konfrolle der Bremsscheibe ist sehr wichtig. Die Bremsscheibe muBd vollstiindig sauber sein, d.h. sie darf keinerlei Rost, OF, Feftspuren oder
anderen Schmutz aufweisen, und muB frei von tiefen Rillen sein.

Durchmesser der vorderen Bremsscheibe: 260 mm

Dicke der vorderen Bremsscheibe (neu): 3,0 mm

Dicke der Bremsscheibe bei VerschleiBgrenze: 2,5 mm

Durchmesser der hinteren Bremsscheibe: 220 mm

Dicke der hinteren Bremsscheibe (neu): 4,0 mm

Dicke der Bremsscheibe bei VerschleiBgrenze: 3,5 mm

Der Verzug der Scheiben darf O, 15 mm nicht iiberschreiten {das Maf3 mub mit Hilfe eines Komparators kontrolliert werden, wobei die Bremsscheibe
an der Felge angebracht sein muf).

Zur Abnahme der Scheibe von der Felge muBd man die sechs Befestigungsschrauben 6sen.

Bevor man sie wieder anbringt, muB man die Auflagefléchen grindlich reinigen. Die Schrauben nach dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

Discos de freno.

El control del disco es importante; el cual debe ser perfectamente limpio, o sea sin éxido, aceite, grasa u ofra suciedad y no debe presentar rayados
profundos.

Diametro disco freno anterior: 260 mm

Espesor del disco anterior [a nvevo): 3,0 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 2,5 mm

Diametro disco freno posterior: 220 mm i

Espesor del disco posterior (a nuevo): 4,0 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 3,5 mm

la distorcion de los discos no debe superar los 0,15 mm {medida de relevarse con un comparador y con disco montado sobre el aro).
Para remover el disco del aro rueda es necesario desenroscar los seis tomillos de fisaje.

Cuando se procede al remontaje limpiar perfectamente la superficie de apoyo y enroscar los tomillos a la pareja de presion prescrita.

i 0
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Controllo usura e sostituzione pastiglie freno.

Dopo ogni gara & necessario verificare lo stato di usura delle pastiglie freni che

non devono avere uno spessore inferiore a 3,8 mm. In questi casi sostituire la

coppia di pastiglie operando nel modo seguente:

- rimuovere la coppiglia di sicurezza (1) dalla spina tenuta pastiglie (solo pinza
posteriore);

— sfilare completamente la spina e sfilare le pastiglie usurate;

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

~ con una leva spingere verso |'interno i pistoncini di spinta e quindi inserire le pastiglie
nuove;
— inserire la spina e bloccarla con la coppiglia di sicurezza (1, solo freno posteriore).

IMPORTANIE - E consigliabile agire con cautela sulle pastiglie nuove, al fine
di permettere un corretto e completo assestamento dei materiali d’atfrito.

Wear check and replacement of brake pads.

Check the brake pad wear when each competition is over. Their thickness must
not be lower than 3.8 mms {0.15 in.). In presence of lower thicknesses, replace
the couple of pads working as follows:

- remove the split pin {1) fo tighten the pads pin {only for rear caliper);

— fully extract the pin and extract the wom pads;

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
the cylinders.

— with the help of a lever push the plungers inward, then fit the new pads;
— fit the pin and locking with the split pin {1, only for rear brake).

IMPORTANT - It is advisable to act cautiously on the new pads, in order to
allow a proper and complete settling of friction materials.

N° 800094729 {04-2000}
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Contréle de 'usure et remplacement des pastilles de frein.

Aprés chaque compétition, controler I'etat d'usure des plaquettes des freins. Elles

ne doivent pas avoir une épaisseur inférieure & 3,8 mm. Au cas ob I'épaisseur est

inférieure & la mesure susdite, remplacer les plaquettes. Opérer comme suit:

— enlever du pion d'étanchéité des pastilles la goupille (1) de sécurité [seul pour pince
arriére);

- refirer complétement le pivot et refirer les pastilles usées;

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de
liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le
liquide du réservoir.

— avec un levier, pousser vers I'intérieur les pistons de butée et infroduire les pastilles
neuves;

— introduire le pion et le bloquer avec la goupille de sécurité {1, seul pour pince arriére).

IMPORTANT - On conseille de ne pas freiner trop a fond, ceci ofin de
permetire une bonne adaptation des matériaux de frottement.

VerschleiBkontrolle und Auswechseln der Bremsbelége.

Nach jedem Wettrennen ist es erforderlich, das der VerschleiB3-Zustand der

Bremsbeldge, die keine Dicke unter 3,8 mm haben diirfen, tberprift wird. In

diesen Fallen ist das Bremsbelagpaar folgendendermaf3en auzutauschen:

— Den Sicherheitssplint [ 1) vom Dichtungsstift der Bremsbelige abnehmen (nur fir hinten
Bremssdattel);

— Den Bolzen vollsiéndig enffermen und die abgenuizien Bremsbeldge entfernen.

Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelage, etwas Flissigkeit
abzulassen, da infolge der Verschicbung der Kolben in den Zylindern
Flisssigkeit aus dem Tank Gberlaufen kénnte,

~ Miteinem Hebel driickt man die Kolben nach innen und setzt die neuen Bremsbelége
ein;
~ den Stifteinfiihren und mitdem Sicherheitssplint{ 1, nurfir hinten Bremsséitiel) blockieren.

WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen behutsam zu betitigen, damit sie
sich die Bremsbeldge bzw. das Reibungsmaterial korrekt und vollsténdig
einspielen kénnen.

Control desgaste y sustitucién pastill freno.

Después de cada carrera es preciso verificar el estado de desgaste de las

pastillas de los frenos, las cuales no deben tener nunca un espesor inferior o 3,8

mm. En estos casos es preciso reemplazar la pareja de pastillas efectuando las

operaciones siguientes:

- Quitar el bloqueo (1) de seguridad de la aguja retén pastillas (solo para la pinza
trasera);

— deshilar complefamente la espina y deshilar las pastillas desgastadas;

Es oportuno, en la operacion de sustitucion de la pastilla, quitar un poco de
liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en los cilindros podria
hacer derramar el liquido del tanque.

— con una palanca empuiar hacia dentro Ics pistoncitos de empuie e inserir la pastilia
nueva;

— Inserir la aguja y bloquearla con el bloqueo de seguridad (1, solo para la pinza
trasera).

IMPORTANTE - Es aconsejable andar con cuidado con las pastilla nuevas,

a fin de permitir un correcto y completo asentamiento de los materiales de
friccion.

il
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Spurgo impianto frenante.

Lo spurgo dell'impianto frenante & richiesto quando, a causa della presenza di aria nel

circuito, la corsa della leva risulta lunga ed elasfica, oppure quando si deve sostituire

il fluido. Per lo spurgo procedere nel seguente modo:

a} riempire il serbatoio con fluido freni prescritto; fare attenzione che durante |'operazione
di spurgo il fluido non scenda al di sotto del livello minimo;

b} azionare ripefutamente la leva o il pedale del freno per riempire, almeno in parte,
il circuito frenante;

c)calzare sul raccordo di spurgo un tubetto flessibile trasparente ed immergere
I'estremitar in un recipiente contenente olio freni esausto;

d)tirare a fondo la leva (o il pedale} della pompa e mantenerla in quesia posizione;

e} allentare il raccordo di spurgo, lasciare fuoriuscire fluido freni (inizialmente uscird
solo aria) e bloccare il raccordo senza forzare;

f) rilasciare la leva (o il pedale), attendere qualche secondo e ripetere il ciclo “d" e “e”
sino a quando dal tubetto uscird fluido privo di bolle d'arig;

glbloccare il raccordo di spurgo alla coppia prescritta e ripristinare il livello del fluido
nel serbatoio.

Il contatto del liquido freni con la pelle & dannoso; in caso di accidentale
contatto lavare con abbondante acqua corrente.

n Il fluido freni é corrosivo nei confrronti delle vernici e delle parti in plastica.

Selo spurgo & sfato eseguito correttamente si dovrd senfire, subito dopo la corsa avuoto
iniziale della leva, I'azione diretta e senza elasticita del fluido. Qualora cid non si
verifichi ripetere |'operazione di spurgo.

Lo spurgo non elimina completamente |'aria presente nel circuito; le piccole

quantita rimanenti si eliminano automaticamente durante un breve periodo
d'uso del motociclo; ¢cid comporta una minore elasticita e corsa della leva di
comando.

Braking system bleeding.

The braking system is fo be bled whenever the lever stroke is long and elastic owing

to any air in the circuit, or when the fluid is to be replaced. For the bleeding proceed

as follows:

alfill the tank with the required brake fluid; make sure that the fluid does not drop below
the minimum level during the bleeding operation;

bl repeatedly actuate the lever or the brake pedal in order 1o fill the braking circuit, at
least partially;

c) fitatransparent flexible pipe on the breather union and plunge the pipe end in a basin
confaining exhausted brake oil;

d)strongly pull the lever [or pedal} of the pump and held it in this position;

e} unloose the breather union, let the brake fluid come out (only air will come out first)
and lock the union without forcing;

f) release the lever [or pedal}, wait some instants and repeat the cycle "d” and “e” until
the fluid coming out of the pipe has no air bubbles;

gllock the breather union according 1o the required torque and restore the fluid level
in the tank.

The brake fluid is highly corrosive: avoid all contact with skin; in case of
accidental contact, carefully rinse with running water.

n The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.

If bleeding has been properly made, you shall feel the direct action without elasticity -
of the fluid just after the initial idle stroke of the lever. If that is not the case, repeat the
bleeding action.

Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the lite remaining
quantities are automatically eliminated during a short period of use of the
motorcycle; this entails less elasticity and a shorter stroke of the control lever.

L.10
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Vidange du systéme de freinage.

la vidange du systéme de freinage est nécessaire quand, & cause de la présence d'air dans le circuit, la course de la manetie devient longue

ef élastique ou bien quand il faut remplacer le liquide. Pour vidanger, procéder de la fagon suivante:

a) remplir le réservoir avec le liquide pour freins conseillé; veiller & ce que pendant I'opération le liquide ne descende pas en-dessous du niveau
minimum;

b actionner plusieurs fois de suite la manette ou la pédale du frein afin de remplir, du moins en parie, le circuil de freinage;

¢} relier au raccord de vidange un tuyau flexible transparent; plonger le bout du tuyau dans un récipient contenant de I'huile usée pour freins;

ditirer & fond lo manette {ou la pédale) de la pompe et la laisser dans cette position;

o] desserrer le raccord de vidange, laisser s'écouler le liquide pour freins (au début, il ne sort que de V'air) et bloquer le raccord sans forcer;

) relacher la manetie (ou la pédale], atendre quelques secondes ef répéter le cycle "d” et “e” jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air dans
le liquide sortant du luyau;

gl bloquer le raccord de vidange selon le degré de serrage indiqué et rétablir le niveau d'huile dans le réservoir.

m Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de contact accidentel, rincer sous I'eau abondamment.

u Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique.

Sila vidange a été bien faite, on doit sentir, faut de suite aprés la course & vide initiale de la manette, I'action directe et sans élasticité du liquide.
Dans le cas contraire, répéter |'opération de vidange.

La vidange n’élimine pas complétement |'air qui se trouve dans le circuit; les petites quantités qui restent s’éliminent automatiquement
pendant une courte période d'utilisation de la moto; ceci implique une élasticité et une course inférieure du levier
de commande.

Entliiften der Bremsanlage.

Eine Entlifiung der Bremsanlage ist angebracht, wenn sich, aufgrund von Luftolasen im Bremskreislauf, das Anziehen des Hebels als gedehnt und

nachgiebig erweisen sollie, oder wenn man die Flissigkeit auswechseln muB. Beim Eniliften geht man wie folgt vor:

alIn den Behalier die vorgeschriebene Bremsflissigkeit einfillen. Wahrend des Entliflungsvorganges darauf achien, da die Flissigkeit nicht unter
dem Mindestsiand sinkt.

b) Den Bremshebel oder das Bremspedat wiederholt betdligen, um den Bremskreislauf zumindest teilweise zu fillen.

¢} Auf das AnschluBstiick einen transparenten Schlauch aufsetzen und das Schlauchende in einen Behalter mit altem Bremsdl eintauchen.

d)Den Hebel (oder das Pedal) der Pumpe ganz durchdriicken und in dieser Position lassen.

e} Das AnschluBstiick [dsen und die Bremsflissigkeit {zundichst wird nur Luft austreten) auslaufen lassen. Das AnschluBstick nicht zu siark anziehen.

i Den Hebel loder das Pedal) loslassen, einige Sekunden warten und die unter “d” und “e” angefihrten Anleitungen solange wiederholen, bis
aus dem Schlauch Flussigkeit ohne Luftblasen herausiéuft.

gl Das AnschluBstiick nach dem vorgeschriebienen Anzugsmoment festziehen und den Flissigkeitsstand im Behdlier wiederherstellen.

E Der Kontakt mit Bremsfliissigkeit ist fiir die Haut schédlich. Bei zufélligem Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.

n Die Bremsflissikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffteile korrosiv.

Wenn die Enfliftung richtig durchgefihrt worden ist, mu man sofort nach dem Leerhub am Bremshebel die direkte und unelastische Wirkung der
Flissigkeit feststellen kénnen. Falls das nicht der Fall ist, muB man die Entlifung wiederholen.

Beim Entliften wird die im Kreislauf vorhandene Luft nicht vollstéindig beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert,
wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitdt und ein kiirzerer Leerhub des Steuerhebels.

Purga instalacién frenante.

la purga de la instalacién frenante es requerido cuando, o causa de la presencia de aire en el circuito, la carrera de la palanca resulta larga

y elastica, o por que cuando se deba sustitiir el liquido. Para la purga proceder en el siguienie modo:

a}llenar el tanque con liquido frenos prescrito; hacer atencién que durante la operacion de purga el liquido no descienda por debajo del nivel
minimo;

bl accionar repefidamente la palanca o el pedal del freno para llenar, al menos en parte, el circuito frenante;

¢} calzar en el empalme de purga un tubito ﬁexlb\e fransparente y sumergir la extremidad en un recipiente conteniente de aceite frenos gastado;

djtirar a fondo la palanca {o el pedal) de lo bomba y mantenerla en esta posicion;

e] aflojar el enlace de purga, dejar salir hacia fuera el fluido frenos linicialmente saldra solo aire} bloguear el empalme sin forzar;

fj liberar la palanca (o el pedal) , esperar algunos segundos y repetir el ciclo “d" y “e" hasta cualdo del tubido saldra fluido sin burbuias de aire;

glbloquear el enlace de purta a lo pareja grescrita y restablecer el nivel del fluido en el fanque.

m El contacto del liquido frenos con la piel es dafiino; en caso de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.

u El fluido frenos es corrosivo en comparacién con la pintura y las partes en plastico.

Si la purga ha esiado efeciuada correctamente se debera oir, justo después de la carrera a vacio inicial de la palanca, la accion directa y sin
elasticidad del fluido. Si no se verifica lo sobreindicado, repetir la operacion de purga.

La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito; la pequefia cantidad restante se eliminan automdticamente
durante un breve periodo de uso de la motocicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera de la palanca de comando.

il i
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Legenda schema elettrico.

1. Batteria

2. Scatola fusibili

3. Interruttore stop posteriore

4. Centralina comando valvola

5. Motorino comando valvola

6. Massa bobina

7. Regolatore di tensione

8. Interruttore stop anteriore

9. Interruttore a chiave

10. Proiettore anteriore

11. Indicatore di direzione anteriore Dx.
12. Indicatore di direzione anteriore Sx.
13. llluminazione strumenti-spie

14. Commutatore sinistro

15. Intermittenza indicatori di direzione
16. Avvisatore acustico

17. Interruttore livello olio

18. Alternatore

19. Termistore

20. Fanalino posteriore

21. Indicatore di direzione posteriore Dx.
22. Indicatore di direzione posteriore Sx.

23. Bobina A.T.
24. Candela
25. Centralina elettronica

Schaltplan.

. Batterie

. Sicherungsschachtel

. hinterer Stop-Schalter

. Ventilschaltungseinheit

. Ventilschaltungsmotor

. Spulenmasse

. Spannungsregler

. vorderer Stop-Schalter

. Schlusselschalter

10. vorderer Scheinwerfer

11. vorderer Rechts-Richtungsanzeiger
12. vorderer Links-Richtungsanzeiger
13. Instrumentenbeleuchtung -
Kontrolleuchten

14.linker Umschalter

15. Blink-Richtungsanzeiger

16. akustischer Anzeiger

17. Olstand-Schalter

18. Alternator

19. Thermistor

20. hinteres Licht

21. hinter Rechts-Richtungsanzeiger
22. hinterer Links-Richtungsanzeiger
23. H.S. Spule

24. Kerze

25. elektronische Einheit

CoOoO~NOORRWN =
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Key to wiring diagram

1. Battery

2. Fuse box

3. Rear stop switch
4. Valve control power unit
5. Valve control motor
6. Earth of bobbin
7. Voltage regulator

8. Front stop switch

9. Key switch

10. Headlamp

11. Right front turn indicator

12. Left front turn indicator

13. Pilot-light/instrument lighting
14. Left commutator

15. Turn indicator intermittence
16. Horn

17. Oil level switch

18. Alternator

19. Thermistor

20. Rear light

21. Right rear turn indicator

22. Left rear turn indicator

23. H.T. bobbin

24. Spark plug

25. Electronic power unit

Leyenda esquema eléctrico.

. Bateria

. Caja de fusibles

. Interruptor stop trasero

. Centralita comando valvula
. Motor comando valvula

. Masa bobina

. Regulador de tension

. Interruptor stop delantero

. Interruptor de llave

10. Proyector delantero

QoOo~NOOOTAWN =

11. Indicador de direccién delantero

derecho

12. Indicador de direccién delantero

izquierdo

13. lluminacién instrumentos-pilotos

14. Conmutador izquierdo

15. Intermitencia indicadores de direccién

16. Avisador acustico

17. Interruptor nivel aceite
18. Alternador

19. Termistor

20. Faro trasero

21. Indicador de direccién trasero derecho
22. Indicador de direccion trasero

izquierdo

23. Bobina A.T.

24. Bujia

25. Centralita electrénica

Légende schéma électrique.

1. Batterie

2. Boite a fusibles

3. Interrupteur stop arriere

4. Disjoncteur de commande soupape
5. Moteur de commande soupape

6. Terre bobine

7. Régulateur de tension

8. Disjoncteur stop avant

9. Disjoncteur sous clé

10. Phare

11. Indicateur de direction avant droit
12. Indicateur de direction avant gauche
13. Eclairage instruments-voyants

14. Commutateur gauche

15. Intermittence indicateurs de direction
16. Avertisseur acoustique

17. Disjoncteur niveau d’huile

18. Alternateur

19. Thermistance

20. Feux arriére

21. Indicateur de direction arriére droit
22. Indicateur de direction arriére gauche
23. Bobine H.T.

24. Bougie

25. Distributeur électronique

(e m
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Legenda colore cavi /
Cable colour coding

Cod. Colore Cod. Colore
Cod. Colour Cod. Colour
Azzurro
Bilu
Bl:.. SDb | sky blue
Nero Giallo
Bk Black Y Yellow
B/ Blu/Nero-Biu Y/ Giallo-Nero
Bk Blue/Black-Blue Bk Yellow-Black
Verde Bianco
G Green W White
G r Grigio Bianco-Rosso
Grey W/R White-Red
G/ Verde/Nero-Verde Bianco-Blu
BK |GreenBlack-Green W/B | White-Blue
O Arancio
Orange
Pk Rosa
Pink
Rosso
R Red
R Rossa/Nero-Rosso
Bk |RedBiacik-Red

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
INSTALACION ELECTRICA

Legenda couleur cables / Kabelfarben /
Referencias colores de los cables

Pos. Couleur Pos. Couleur
Pos. Farbe Pos. Farbe
Pos. Color Pos. Color
Bleu Azur
B |slau Sb Hellblau
Azut Celeste
Noir Jaune
Bk Schwarz Y Gelb
Negro Amarillo
B/ Bleu/Noir-Bleu Y/ Jaune/Noir-Jaune
BlawSchwarz-Blaul Gelb/Schwarz-Gelb
Bk Azul/Negro-Azul Bk AmariioNego-Amarullo
Vert Blanc
G Griin W Weiss
Verde Blanco
Gris Blanc/Rouge-Blanc
Gr Blau Weiss/Rot-Weiss
Gris W/R Blanco/Rojo-Blanco
G/ Vert/Noir-Vert Blanc-Blue
Griin/Schwarz-Griin Weiss-Blau
Bk Verde/Negro-Verde W/B Blanco-Azul
Orange
O Orange
Naranjado
Rose
Pk Rosa
Rosa
Rouge
R Rot
Rojo
R Rouge/MNoir-Rouge
Rot/Schwarz-Rot
Bk Rojo/Negro-Rojo

M.6
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Impianto accensione elettronica.
Vimpianto di accensione & costituito da: 5
- Generatore da 12V-120W (18) —~— W/B
- Bobina elettronica (23) - W/R S eol | 5g
- Centralina eletftronica (25) \ s

- Regolatore di tensione (7) L

- Candela di accensione (24) 23

® -8

Electric ignition equipment.
The ignition equipment is composed of: 24
- Generator de 12V-120W (18}
- Electronic coil (23)

- Electronic unit (25)

- Voltage regulator (7) ‘ Y —I5
- Spark plug (24) {

)|l—{> ~

Allumage électronique.
Le group d'allumage électronique comprend: et
- Générateur 12V-120W (18)
- Bobine électronique (23)

- Bloc électronique (25)

- Régulateur de tension (7)

- Bougie d'allumage (24) 7

;)

Elektronischer Starter.

Der elektronische Starter setz sich wie folgt zusammen:
- Lichtmaschine 12V-120W ({18)

- Elektronik-Spule (23)

- Elektronik-Schaltgerat (25)

- Spannungsregler {7)

- Zindkerze (24)

Sistema de encendido electronico.

El sistema de encendido electronico estd contituido par:
- Generador de 12V-120W (18]

- Bobina electronica (23)

- Centralina electronica (25)

- Regulador de tension (7)

- Buji de arranque (24)

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo schema eletirico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cdbles, voir schéma électrique.
Fiir die Bauteile nd die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Para la leyenda de los componentes y de los colores de los cables atenerse al
esquema eléctrico.

L e
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Batteria.

la batteria (2) da 12-4 Ah, deve essere posta sotto carica attenendosi
scrupolosamente alle prescrizioni riportate sull'adesivo posto sulla parte posteriore
della batteria. Potrebbe rivelarsi cﬁ:nnoso aumentare l'intensita crella corrente o
variare la durata della carica.

Finita la carica collegare il cavetto rosso al + e quello blu a! - previa eliminazione
del bulloncino che unisce i cavi della batteria fra di loro.

n Solo in queste condizioni il motociclo é pronto all’uso.

Battery.

Charge the 12-4A battery (2} keeping to the instructions stamped on the
adhesive label set on the lower side of ﬁ1e battery. Remember that to increase
the voltage or to change the time of the charge could cause serious damages to
the battery.

When the charging operation is over, remove the bolt joining the cables to the
battery, then connect the red cable o the sign + and the blue cable fo the sign -.

u Only under these conditions, motorcycle is ready to start.

Batterie.

Charger la batterie {2) de 12,4 A en suivant scrupuleusement les instructions
gravées sur |'étiquette adhésive placée du cété arriére de la batterie. Ne
jamais augmenter I'intensité du courant ou changer la durée de la charge pour
ne pas endommager la batterie.

Une fois que la batterie est chargée, 6ter le boulon de jonction des deux cébles
de la batterie et connecter ensuite le céble rouge au + et le cable bleu au -.

u Seulement dans ces conditions le motocycle sera prét @ démarrer.

Batterie.

Die 12 4 Ah Batterie (2) muB unter sorgfdltiger Beachtung der Vorschriften, die
auf dem Aufkleber aut dem hinteren Teil der Batterie angegebenen sind,
geladen werden. Es kdnnte sich als schadlich ergeben, die Stromstarke zu
erhéhen oder die ladedauer zu dndern.

Nach erfolgter ladung das rote Kabel an + und das blave Kabel an -
anschlieBen nach vorheriger Beseitigung des Bolzens, der die Batteriekabel
zusammenhadlt.

n Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchsfertig.

Bateria.

La bateria (2) de 12-4 Ah es preciso ponerla bajo carga ajustandose
terminantemente a las prescripciones indicadas en el adhesivo situado en la
parte trasera de la propia bateria. Podria ser perjudicial aumentar la
intensidad de la corriente o modificar la duracién de ﬁ] carga.

Terminada la carga es preciso conectar el cable rojo con el + y el cable azul

con el -, previa eliminacién del perno que une los cables de la bateria entre
ellos.

n Solo es esta condicién la motocicleta es pronta al uso.

M.8
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Ricordare che la durata della batteria dipende dalla cura che si ha di essa e non dal tempo di funzionamento o dai chilometri percorsi.
la batteria deve essere tenuta pulita ed i terminali ingrassati. Qualora il motociclo rimanga inattivo, effettuare MENSILMENTE una carica di
rinfresco.

m Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di collegamento dell'impianto elettrico in quanto lo stesso si danneggerebbe.

Remind that the battery life is depending upon its maintenance and not upon its operation period or distance run.
Battery must be kept clean and greased on terminals. When the motorcycle remain inactive, carry out a fresh charge EVERY MONTH.

m Do not start the engine with battery disconnected from connection cables of electric system, since same should be damaged.

Se rappeller que la durée de la batterie dépend du soin qu’on a pour la méme ef pas du temps de fonclionnement cu des kilometres parcourus.
La batterie doit &tre tenue propre et les bornes ferminales graissées. Au cas ob le motocycle reste inactif, éffectuer MENSUELLEMENT une charge
refraichissant.

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des cables de groupement de I'installation electrique parce que
le méme s’endommagerait.

Man darf nie vergessern, daB die Batterie-lebensdauer von der Behandlung héngt, nicht von der Betriebszeit oder der Kilometerleistung.

Die Ratterie sauber halten und die Endverschlisse einfetten.
Eine wiederbelebende Auflandung MONATUCH durchfilhren, falls einer Ausserdiensistellung des Motorrads.

m Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst konnte die Elektroanlagen beschddigt werden.

Recordar que la duracién de la bateria depende del cuidado que se fiene de ellay no del tiempo de funcionamiento o de los kilémetros recorridos.
La bateria debe ser tenida limpia y los terminales engrasados. En caso la molocicleta quede inactiva, efectuar MENSUAIMENTE una carga de
refrescada.

m No activar el motor con la bateria desconectada de los cables de conexién del sistema eléctrico, en cuanto ésto la danaria.

D
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2% vc? / /j . Generatore.
Mﬁi j) 9 E costituito da un cliernatore a 12V con potenza di 120W, situato nel coperchio
Y Z

laterale sinistro del motore
7 ,
@Z/ \) A

Inizio corrente di accensione (scintilla): circa 350 giri/min.

Generator.
It is consisting ina 12V - 120W alternator placed into the L H. side cover of the engine.
Ignition spark start: about 350 r.p.m.

Générateur.

Il est formé par un altémateur a 12V avec puissance de 120WV, situé dans le couvercle
latéral gauche du moteur.

Début courant d'allumage (éfinceile): d'énviron 350 tours/min.

- Generator,
Bestehend aus einer Drehstromlichtmaschine 12V, leistung 120W.
Unter dem linkern Seitendeckel des Motors angeordnet.
Aufang von Ziindungstrom (Funke) ca. 350 U/min.

Generador.

Esté& constituido de una alternador a 12V con potencia de 120W, situado en la tapa
lateral izquierdo del motor.

Inicio coriente de acensién (chispa): cerca 350 giros/min.

Centralina.
Il fissaggio della centralina si ha direttamente sul telaio, dietro alla bobina.

Electronic device.
The box is connected directly on the frame, behind the coil.

Centrale.
la centrale est fixée directement sur le chassis, arriére de la bobine.

Ziindelektronik.
Die Steverungsbuechse ist direkt auf dem Rahmen hinten der Spule befestigt.

Centralita.
El fisaje de la centralita se encuentra diréctamente en el chasis, detras de la bobina.

Bobina.

Il fissaggio della bobina si ha direttamente sul telaio, in una zona che deve essere
totalmente esente da ossido e da vernice. Se il confatto di massa non & perfetto si pud
avere il danneggiamento della bobina stessa, olire a difetti di accensione.

Coil.

Coil is fixed directly to the frame, on an area totally exempt from oxidization or paint;
if the earth confact is not perfect this could cause damage o the coil and ignition faults
as well.

Bobine.

le fixage de la bobine on I'a directement sur le cadre, dans une zone qui doit &fre
totalement exempte de |'oxyde et de vernis. Si le contact n'est pas parfait, on peut avoir
I'endommagement de la méme bobine outre & défauts d’allumage.

Zindspule.

Die Ziindspule wird direkt auf Gestell befestigt, und zwar in einer ganz zunderbesténdigen
und lackfreien Zone. Arbeitet der Schutzkontakt zur Erdung nicht perfekt dann kann die
Spule beschadigt werden oder kénnten Zindungslehler entstehen.

Bobina.

El fisaje de la bobina se encuentra diréctamente en el chasis, en una zona que debe
ser fotalmente exenta de dxido y de pintura. Si el contacto de masa no es perfecto, se
puede dafar la misma bobina, a parte a los defecios de encendido.
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Controllo alternatore.

Disinnestare dal regolatore i due cavi di colore giallo che provengono dall'allematore,
avendo cura di isolarli in modo che non facciano contatto tra di loro.

Portare il motore ad un regime di carica 3000 giri/ 1" e misurare la tensione a vuoio
utilizzando per questo un volimetro per corrente allemaia con una scala almeno fino
a 50V.

Lo strumento indicherd una certa tensione (>20 V <50 V).

Se non indica nulla oppure se si riscontra un forte squilibrio di tensione fra i cavi gialli,
rispetto alla massa, significa che lo statore & difeftoso; sara pertanio necessario
procedere ad un controllo mediante Ohmetro, misurando I'isolamento fra il cavo
provato e la massa. Questo isolamento deve essere fotale, ciog con resistenza infinita.

Alternator checking.

From regulator disconnect the two yellow cables coming from alternator, taking care
o insulate them so that no risk of contact may raise.

Have the engine heated up about 3000 r.p.m. and measure the tension under noload
using to this purpose a volimeter for alternate current with scale up to SOV.

This instrument will show a cerfain voltage (20 V <50 V).

If no movement is noticed or an high lack of voltage balance is noticed between the
yellow cables in respect with the earth, it mears the stator is defective; therefore it will
be necessary to arrange an Ohmmeter verification, measuring insulation between the
tested cable and the earth.

The insulation must be total, i.e. with unlimited resistance.

Contréle altérnateur.

Dégager de régulateur les deux cables de couleur jaune qui provient de l'alternateur,
en ayant soin de les isoler en maniére qui ne font pas contact entre eux.

Porter le moteur & un régime d'environ 3000 tours/ 1" ef métrer la tension & vide en
utilisant pour cela un voltmetre pour courant altemée avec un escalier au moins jusqu'a
50 V. l'outil indiquera une certaine tension [>20 V <50 V).

Sin'indique rien ou s'on réléve un fort déséquilibre de tension parmi les cables jaunes,
respect & la masse, ¢a veut dire que le stateur est défeciueux, il sera pourtant nécessaire
effectuer un contréle grace & un Ohmmétre, en mesurant !'isolation entre le cable essaié
et la masse. Cette isolation doit &tre tolale, c'estardire avec une résistance infinie.

Kontrolle des Drehstrom-Generators.

Die Vom Drehstrom-Generator kommende die zwei gelben Kabel aus dem Regler
ausschalien und isclieren, um die Berihrung derselben zu vermeiden.

Die Motordrehzahl bis ca. 3000 Upm steigen lassen und die Leerlaufspannung mit
einem Drehsirom-Volimeter abmessen (dessen Skala wenigstens 50V zeigt); das
Instrument sollfe eine spannung anzeigen {20V <50 V), sonst, wie auch im Falle eines
hohen Spannungsunterschieds zwischen die gelben Kabel und die Masse ist der Stator
fehlerhaft. Dann muP man durch einen Wiederstandsmesser die Kérperschlusspriifung
fir das jeweilige Kabel durchfihren. Die Isolation mu total sein, d.h. mit unendlicher
Festigkeit.

Control alternador.

Desconectar del regulador los dos cables de color amarillo que provienen del
alternador, teniendo cuidado de isolarlos en modo que no tengan contacto entre ellos.
levar el motor a un regimen de carga de 3.000 giros/min y medir la tensién a vacio
utilizando para esto un voltimetro para corriente alterna con una escala al menos hasta
50V.

El instrumento indicara una cierta fension (»20 V <50 V).

Si no indica nada o se encuentra un fuerte desequilibrio de tensién entre los cables
amarillos, respecto a la masa; significa que el stator estd defectuoso; sera por fanto
necesario proceder a un control mediante Ohmetro, midiendo el aislamiento entre el
cable probado y la masa. Este aislamiento debe ser fotal, es decir con resistencia
infinita.

il i
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Regolatore raddrizzatore.

E costituito da una scatoletta in alluminio posta sul lato sinistro del cannotto di sterzo
e raddrizza la corrente prodotta dal generatore.

Contiene inolire un'apparecchiatura elettronica la quale funziona in relazione alla
tensione della batteria: se la batteria ha una carica “bassa” la corrente di ricarica sara
alta; se invece la batteria & caricata (tensione 12+14V), la corrente sara di 4+2A.
Tensione di regolazione: 14,4V 535 a 25°C.

Temperatura max. di esercizio: 80°C.

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché il regolatore
verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Rectifier-regulator.

It consits of an aluminium box placed on the left side of the steering tube and rectifies
the generator current.

It contains also an electronic device operating in relation to battery tension: if battery
has a “low” charge, recharge current will be high; on the contrary if battery will be
charged (12+14V) current is 4+2A.

Voltage regulation: 14,4V 035 a 25°C.

Max. operating temperature: 80°C.

Do not disconnect the battery cables when engine is on, since the regulator
should be irreparably damaged.

Le régulateur redresseur.

Il est formé d'une petite boite en aluminium placée sur le caté gauche du manchon de
direction et il redresse le courant produit par le générateur.

Le régulateur contient aussi un poste électronique fonctionnant d'aprés le voltage de la
batterie: sila batterie a une charge “basse”, le courant de rechargement est haut, tandis
que si la batterie est chargée [voliage 12+14V), le courant est 4+2A.

Voltage de réglage: 14,4V 1355 a 25°C.

Température maxi. de fonctionnement: 80°C.

Jamais débrancher les cables de la batterie lorsque le moteur esten marche,
car cela causerait des dégdts sans reméde au régulateur.

Gleichrichterregler.

Er besteht aus einem Alui-Gehduse, welches sich auf der linken Seite des Lenkrohres
befindet, und richtet den vom Generator erzeugten Strom gleich.

Ausserdem enthéilt Gehduse eine Elektronik, die in Verbindung mit der Batteriespannung
funktioniert. Liegt die Batterieladung “niedrig” dann liegt der Aufladestrom hoch; ist die
Batterie dagegen aufgeladen (Spannung 12+14V), dann liegt der Strom bei 4+2A.
Regelspannung: 14,4V 5, a 25°C.

Max. Betriebstemperatur: 80°C.

Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel I5sen, weil dadurch
hoffnungslos der Regler beschédigt wird.

Regulador transformador.

Esté& constituido por una caja en aluminio colocada en el lado izquierdo del tubo de
direccion y transforma la corriente producida por el generador.

Contiene ademas un aparato electrénico el cual funciona en relacién a la fension de
la bateria: si la bateria tiene una carga “baja” la corriente de recarga sera alia; si al
confrario la bateria estd cargada (tensién 12+14V), la corriente serd de 4+2A.
Tensién de regulacion: 14,4V 7555 a 25°C.

Temperatura max. de ejercicio: 80°C

No quitar los cables de la bateria cuando el motor esté encendido, pues el
regulador vendria irremediablemente dafiado.

OO i
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Controllo della regolazione.

A luci spente mantenere il motore al regime di 000 giri/ 1. La tensione della batteria deve aumentare progressivamente fino a raggiungere

il valore di taratura del regolatore (circa 14+15 V), mentre la corrente di carica deve diminuire progressivamente fino a raggiungere un valore

di0,5A.

— Se si verifica che la corrente non diminuisce di valore e la tensione sale oltre i limiti di 15 V il regolatore ¢ difettoso e va sostituito.

— Seinvece la tensione rimane inferiore acirca 13 Ve la corrente & sempre elevata, la batteria potrebbe essere scarica oppure difettosa. Ricaricare
la batteria e verificare lo stato di carica.

~ Se la tensione non sale ai valori indicati sopra e la corrente & minima bisogna controliare ['efficienza dell'alternatore.

Per la verifica dell’efficienza dell'alternatore staccare i 2 cavi gialli dal regolatore, controllare con tester o con lampada spia che i cavi gialli o

'awvolgimento non siano a massa. Se questo risulta regolare, il regolatore & difetioso e quindi da sosfituire.

Checking the voltage regulator.

With the lights off, run the engine at 6000 rpm. The battery voltage should increase gradually unit it reaches the preset regulator setting (approx.

14+15 V), while charging current should decrease gradually until i reaches 0.5 A.

~ Ifthe charging current does not drop and the battery voltage continues fo increase above 15V then the regulator is faulty and should be replaced.

~ If on the other hand the voltage remains below 13 V and the charging current remains high then the battery is probably faulty or discharged.
Recharge the battery.

- If the voliage does not increase 1o the required value and the current remains low then the alternator should be checked.

To check the alternator, disconnect the 2 yellow cables from the regulator and use a tester or a lamp tester to check that the yellow cables or the

winding are not earthing. If these parts are functionning properly then the regulator is faulty and should be replaced.

Contréle du réglage.

Avec les feux éteints, faire tourner le moteur au régime de 4000 tours/ 1", La tension de la batterie doit augmenter progressivement jusqu'a la

valeur d'étallonage du régulateur [environ 14+15 V), tandis que le courant de charge doit diminuer progressivement jusqu'a la valeur de 0,5

A.

~ Sila valeur du courant ne diminue pas et si la tension augmente au-dessus de 15 V, il faut remplacer le régulateur parce qu'il est défectueux.

~ Si, au contraire, la fension reste inférieure & environ 13 V et si le courant reste toujours élevé, la batterie pourrail étre déchargée ou défectueuse.
Recharger la batterie puis contrdler qu'elle ne soit pas défectueuse.

— Sila tension n'augmente pas jusqu'aux valeurs indiquées ci-dessus et si le courant est faible, il faut contrdler le fonctionnement de I'alternateur.

Pour cela, débrancher les 2 cables jaunes du régulateur et contréler, avec un tester ou le voyant, que les cables jaunes ou I'enroulement ne soient

pas & la masse.

Si tout est normal, il faut remplacer le régulateur parce qu'il est défectueux.

Kontrolle der Einstellung. .

Bei ausgeschalteten Lichtern und einer Motordrehzahl von 6000 U/ min muss die Batteriespannung fortschreitend ansteigen, bis der Einstellwert

des Reglers erreicht wird {ca 14+15 V), wahrend der Ladestrom bis auf einen Wert von 0,5 A absinkt.

~ Falls der Strom nicht absinkt und die Spannung ber den Grenzwert von 15 V ansteigt ist der Regler defekt und muss ausgetauscht werden.

— Bleibt die Spannung hingegen auf ca. 13V und der Strom ist immer gleich hoch, so konnte die Batterie entladen bzw. defekt sein. Die Batterie
aufladen und den Ladezustand iberprifen.

~ Erreicht die Spannung die genannten Werte nicht und der Strom ist niedrig, so ist die Wirksamkeit des Wechselstromgenerators zu iberpriifen.

Um diese Kontrolle durchzufishren werden die 2 gelben Kabel des Reglers abgetrennt; nun wird mit Hilfe eines Multimeters bzw. einer LED der

Masseschluss der gelben Kabel bzw. der Wicklung Gberprift. Ist kein Masseschluss vorhanden, so ist der Regler defekt und muss ausgetauscht

werden.

Control de la regulacién.

A luces apagadas mantener el motor al regimen de 6.000 giros/min. La tensién de la bateria debe aumentar progresivamente hasta alcanzar

el valor de contraste del regulador {casi 14+15V), mientras la corriente de carga debe disminuir progresivamente hasta alcanzar un valor de

0,5A

— Si se verifica que la corriente no disminuye de valor y la tensién sube mas de los limites de 15 V el regulador es defecluoso y va sustituido.

~ Si en vez la tensién resta inferior a casi 13 Vy la corriente es siempre elevada, la bateria podria estar descargada o defectuosa. Recargar
la bateria y verificar el estado de carga. ‘

- Si la tensién no sube a los valores indicados arriba y la corriente es minima se necesita controlar la eficiencia del alternador.

Para verificar la eficiencia del alternador desconectar los dos cables amarillos del regulador, controlar con tester o con lémpara espia que los

cables amarillos o el bobinado no estén a masa. Si ésto resulta regular, el regulador es defectuoso y es de sustituir.
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Candela di accensione.

La candela & “CHAMPION" QN 84 oppure “NGK” BR? EG; la distanza fra gli
elettrodi deve essere 0,6 mm.

Pulire lo sporco inforno alla base della candela prima di rimuoverla.

E utile esaminare lo stato della candela subito dopo averla tolta dalla sua sede, poiche
i depositi e la colorazione dell'isolante forniscono utili indicazioni sul grado termico
della candela, sulla carburazione, sull'accensione e sullo stato generale del motore.
Prima di procedere al rimontaggio della candela, eseguire una accurata pulizia degi
eletirodi e dell'isolante usando uno spazzolino metallico.

Applicare grasso grafitato sul filetto della candela e awitarla @ mano fino in fondo,
quindi con una chiave appropriata serrarla alla coppia di serraggio prescritta.

la candela che presenti screpolature sull'isolante o che abbia gli elettrodi corrosi, deve
essere sostituita.  *

Spark plug.

Use “CHAMPION" QN 84 or “NGK" BR9 EG spark plugs; the spark plug gap
is 0,6 mm/0.0236 in. Clean the dirt away from the base of tEe spark plug
before removing it from the cylinder.

It is very useful to examine the state of the spark plug just after it has been removed from
the engine since the deposits on the plug and the colour of the insulator provide usefut
indications concerning the heat rating of the plug, carburation, ignition and general
engine condifion.

Before refitting the plug, throughly clean the electrodes and the insulator using a brass-
metal brush.

Apply a litle graphite grease to the plug thread; fit and screw the plug home by hand
and then tighten to the correct torque using a plug spanner.

Plugs which have cracked insulators or corroded electrodes should be replaced.

Bougie d’allumage.

Bougie de (?/pe “CHAMPION" QN 84 ou “NGK" BR9 EG; la distance entre les
électrodes droit &tre de 0,6 mm.

Netioyer la saleté autour du siége de la bougie avant de la refirer.

Il est conseillé d'examiner la bougie juste aprés son démontage puisque les dépdts et
la coloration de I'isolant fournissent des renseignements utiles sur le degré thermique de
la bougie, sur la carburation, sur I'allumage et sur 'état général du moteur.

Avant de remonter la bougie, nettoyer soigneusement les électrodes ef I'isolant en
utilisant une brosse métallique.

Appliquer de la graisse graphitée sur le filet de la bougie et la visser & fond & la main;
ensuite, la serrer avec le couple de serrage prescrit en ufilisant une clé spéciale.

Les bougies avec I'isolant fendillé ou les électrodes corrodées doivent étre remplacées.

Ziundkerze.

Folgende Kerze kommt zum Einsatz “CHAMPION” QN 84 oder “NGK” BR9 EG; der Elektrodenabstand betrégt 0,6 mm.

Den Kerzenboden reinigen bevor diese abgenommen wird.

Es empfiehlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme zu iiberprifen, da die Ablagerungen und die Férbung der Isolierung Riickschliisse auf den
Warmewert der Kerze, auf die Vergasung, die Zindung und auf den allgemeinen Zustand des Motors erméglichen.

Vor dem Wiedereinsetzen der Kerze die Elekiroden und die Isolierung sorgféltig mit Hilfe einer Metalbirste reinigen.

Das Kerzengewinde mit Graphitfett schmieren und die Kerze ganz einschrauben und schliesslich mit Hilfe eines Schlissels mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment anschrauben.

Bei Rissen an der Isolierung bzw. bei Korrosion der Elekiroden ist die Kerze zu wechseln.

Bujia de ascension.

La bujia es “CHAMPION” QN 84 o “NGK” BR9 EG; la distancia entre los electrodos debe ser 0,6 mm.

Limpiar el sucio alrededor a la base de la bujia antes de removerla.

Es util examinar el estado de la bujia, justo después de haberla quitado de su sede, puesto que los depositos v la coloracion del aislante indican
utiles datos sobre el grado térmico de la bujia, sobre la carburacién, el encendido y sobre el estado general del motor.

Anfes de proceder al remontaje de la bujia, efectuar una acurada limpieza de fos electrodos y del aislante usando un cepillito metdlico.

Aplicar grasa grafitada en el filete de la bujia y atomillarla @ mano hasta el fondo, con una llave apropiada apretarla a la pareja de presion
prescrita.

las bujias que presenten grietas en el aislante o que tengan los electrodos corroidos, deben ser susfituidas.
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Fusibili
| fusibili, due da 15A ed uno da 3A, sono fissati sul serbatoio dell’olio del
miscelatore. Per accedervi, & necessario rimuovere la sella come descritto al

capitolo “OPERAZIONI GENERALI".

Fuses

The two 15A fuses and the one of 3A are fastened on the tank of the oil mixer.
Remove the saddle as described in chapter “Main Operations” to gain access
to the fuses.

Fusibles.

Lles deux fusibles de 15A et celui de 3A sont fixés au réservoir d'huile du
mélangeur. Pour gagner accés a ces fusibles, il faut ter la selle d’aprés les
instructions données au chapitre “Opérations Générales”.

1} Blocchetto fusibili / Fuses / Paquet de fusibles / Sicherungen / Caja

. fusibles
Slcherungen . 2) Fusjbi|e 15A / Fuses 15A / fusibles 15A / Sicherungen 15A /
Die Sicherunggn, zwei zu 15A und eine zu 3A, sind cyf dem Oltank dgs 3Fj§§gﬁ’.'§3l\5/‘}uses 34 / fusibles 3A / Sicherungen 3A / fusibles 3A
Mischers befestigh. Um diesen zu erreichen ist es erforderlich, den Sattel, wie

im Kapitel ,ALLGEMEINE VORGANGE" beschrieben, abzunehmen.
Fusibles
Los fusibles, dos de 15A y uno de 3A, estan fijados en el depdsito del aceite

del mezclador. Para acceder a ellos es preciso quitar el sillin tal y como

descrito en el capitulo “OPERACIONES GENERALES”.

(AT
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Controllo e messa in fase accensione.

Per poter operare sul volano alternatore & necessario togliere il coperchio sinistro (1).
['accensione di tipo elefironico, non richiede praticamente manutenzione; in caso di
smontaggio dei componenti eseguire la messa in fase operando come segue con
I'ausilio di un comparatore e senza rimontare il rotore. Montare |'atrezzo 8000 48803
sull'albero motore; portare il pistone al P.M.S. azzerando su questa posizione il
comparatore; far coincidere la tacca posta sullo statore con quella praticata sull'attrezzo
e verificare che il pistone abbia compiuto una corsa di 1,5 mm. Nel caso cid
non si verificasse, allentare le tre viti dello statore e ruotare quest'ultimo sino a
ripristinare la corretta condizione di anticipo.

Ignition timing and checking.

To operate on the flywheelalternator it is necessary to remove the LH. cover [1). Ignition,
elecironic type, does not require any maintenance; in case of components removal
carry out its iming operating as follows: with the aid of a dial gauge and without rotor
re-assembly, install oo no. 8000 48803 on the crankshaft, bring piston to T.D.C. and
in this position put the dial gauge on zero; have the notch placed on the stator in
coincidence with the one on the tool and check that piston has carried out a stroke of
or 1,5 mm/0.057 in. In case this does not occur, loosen the three stator screws
and rotate it until the correct advance conditions is restored.

Contréle et calage de I'allumage.

Pour &fre & méme d'opérer sur le volant altfernateur, il faut enlever le couvercle gauche
[1). Uallumage, de type électronique, n'entraine pratiquement aucunne manutention;
en cas de démontage des composants effectuer le calage de la fagon suivante: al'aide
d'un comparateur et sans remonter le rotor, installer I'outil 8000 48803 sur I'arbre moteur;
porter le piston au P.M.H. en mettant au zéro le comparateur sur celle position; faire
coincider I'encoche placée sur le stator avec celui situé sur 'outil ef vérifier que le piston
ait effectué une course de 1,5 mm. En cas qu'il ne se vérifie pas, relacher les
trois vis du stator et faire tourner celuici jusqu’a retablir la correcte condicion
d’advance.

Kontrolle und Zuendverstellung.

Den linken Deckel { 1) entfernen, um am Schwungrad- Drehstromgenerator zu arbeiten.
Die Ziindung ist elektronisch und braucht keine wartung. Beim Ausbau der Bestandreile
die Verstellung wie folgt durchfihren durch eine Komparator und ohne Remontage des
Motors. Das Gerat 8000 48803 auf die Antriebswelle montieren; den Kolben zum O.T.
bringen und den Komparator dabei auf Null stellen. Den Einschnitt auf dem Stator mit

dem auf dem Geruat zusammenfallen lassen and prifen, od oder Kolben oder
1,5 mm-Hub durchfihrt hat. Ist dies nicht der Fall, die drei Schrauben des
Stators 16sen und den Stator drehen bis zum korrekten Verstellungsstand.

1,5 mm

Control y puesta a punto del encendido.

< Para poder obrar en el hueco que contiene el allermador es necesario quitar la tapa
| y (1) izquierda. El encendido, de tipo elecirénico, no requiere practicamente
' Q mantenimiento; en cas de desmontaje de los componentes efectuar la puesta a punto
D obrando como se indica a continuacién con la ayuda de un comparador y sin volver
e ﬁ R a monfar et rotor. Montar la herramienta 8000 48803 en el cigierial; colocar el piston
en el P.M.S. poniendo a cero el comparador en esta posicién; hacer que coincida la
muesca situada en el stator con la muesca de la herromienta y verificar que el piston
hay a cumplido un recorrido de 1,5 mm. En caso de que ésto no se verificase,
aflojar los tres tornillos del stator y girare este tltimo hasta restablecer fa
condicion correcta de anticipation.

(0.059 in.)
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Diagramma di anticipo.
Timing curve.

Diagramme d'avance.
Diagramm der Vorverstellung.
Diagrama de anticipo.
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Avance & l'allumage (en degrés) A.P.M.S.

Zundvorverstellung (in Graden) V.O.T.P.
Anficipo accionamiento {en grados) A.P.M.S.

Anficipo accensione [in gradi] P.P.M.S.

Ignition timing {°) B.T.D.C.
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Fanale anteriore.

Il fanale anteriore & prowvisto di una lampada biluce per le luci abbaglianti e

anabbaglianti e di una lampadina a siluro per la luce di citta o di posizione.

Particolare attenzione bisogna dedicare dlla direzione del fascio luminoso; procedere

nel modo seguente:

porre il veicolo o 10 meiri di distanza da una parete verticale;

— assicurarsi che il terreno sia piano e che I'asse otfico del proietiore sia perpendicolare
alla parele;

- il veicolo deve trovarsi in posizione verticale;

— misurare |'altezza del centro del proietiore da terra e riportare sulla parete una
crocetta alla medesima altezza;

— accendendo la luce anabbagliante il limite superiore di demarcazione tra la zona
oscura e la zona illuminata deve risultare ad una altezza non superiore a /10
dell'dltezza da terra del centro del proietiore.

L'eveniuale refiifica dell'orientamento si pud effeftuare allentando la vite (1) di fissaggio

e spingendo nella parte inferiore o superiore del proiefiore a seconda che si voglia

abbassare o alzare il fascio luminoso.

A regolazione effettuata serrare nuovamente la vite {1},

Headlamp.

The front headlamp is fitted a dipping bulb for main and dipped beams and o pilot/

side lamp bulb.

Particular care should be taken to adjust the headlamp beam; adjust as follows:

— position the motorcycle at 10 meter/33 ft. from a Hat wall;

check that the bike is on a level surface and that the headlamp axis is at right angles

to the wall;

the bike should be in a vertical position;

— measure the distance from the ground 1o the centre of the headlamp lens and then
mark a cross at the same height on the wall;

— switch on to dipped beam; the upper limit of the beam should be at a height which
is no greater than 9/10 of the height from the ground of the centre of the headlamp.

By a loosening screw (1], correct orienting of headlamp is possible, and by pushing

the headlamp lower or upper side, the light beam s rised or lowered respectively.

When the orienting operation is over, tighten screw (1).

To gain acces to screw (1], remove the rubber plug set on the headlamp holder.

1) Vite regolazione faro / light adjusiment screw / Vis de
réglage feu / Schraube fir senkrechte Finstellung/
Tomillo regulacién faro
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Phare avant.

le phare avant a une ampoule a deux filaments pour les feux de route et les feux de croisement, ainsi qu'une ampoule au silure pour les feux de

ville ou de position.

Faire particulirement attention au réglage de la direction du faisceau lumineux: pour cela, effectuer les opérations suivantes:

— placer la moto & 10 métres de distance d'un mur vertical;

— s'assurer que le terrain soit parfaitement horizontal et que I'axe optique du projecteur soit perpendiculaire au mur;

- la moto doit étre parfaitement droite;

~ mesurer la hauteur du centre du projecteur par rapport au sol et fracer un croix sur le mur & la méme hauteur;

~ allumer le feu de croisement: la limite supérieure entre la zone sombre et la zone éclairée doit se trouver & une hauteur non supérieure aux 9/
10 de la hauteur du cenire du projecieur par rapport au sol.

En desserrant la vis (1), il est possible d'orienter le phare, et en poussant le coté inférieur ou supérieur du phare, le faisceau lumineux s'abbaisse

ou se hausse respectivement.

Une fois le réglage effectué, serrer la vis {1},

Pour accéder a la vis | 1), dter le bouchon en caoutchouc situé sur le portephare.

Vorderscheinwerfer.

Der Vorderscheinwerfer verfiigt tber eine Lampe mit Scheinwerfer/Abblendung und iber eine Positions- oder Standleuchte.

Zur Einstellung des Lichtbindels gehe man wie folgt vor:

— das Motorrad in 10 Meter Abstand ven einer vertikalen Mauer aufstellen;

— der Boden muss eben sein und die optische Achse des Scheinwerfers muss senkrecht zur Mauer liegen;

— das Motorrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;

— die Héhe der Scheinwerfermitte Gber dem Boden messen und die selbe Hohe auf der Mauer einzeichnen;

— bei Einschalien des Abblendlichts muss die obere Grenze zwischen Dunkelflache und beleuchteter Flache auf einer Hohe liegen, die /10
der Héhe des Scheinwerfermitte vom Boden nicht tberschreitet.

Die eveniuelle Regulierung der ScheinwerferOrientierung kann durch das lockern der Befestigungsschraube (1] vorgenommen werden: indem

man den Scheinwerfer nach unten oder nach oben driickt, richtet sich der Lichtstrahl entweder weiter nach unten oder weiter nach oben.

Nach erfolgter Einstellung die Schraube (1) wieder anziehen.

Schraube {1} ist nach Entfernung des Gummi-Stépsels auf dem Scheinwerfer-Trager erreichbar.

Faro delantero.

El faro delantero tiene una bombilla con dobie luz {luz de cruce y luz de carreteral y una bombilla de siluro para la luz de civdad o de posicion.

Es necesario poner atencién en la direccion del haz de luz; proceder de la siguiente manera:

— colocar la motocicleta a 10 m. de distancia de una pared vertical;

— asegurarse de que el terreno sea plano v de que el eje dptico del faro sea perpendicular a la pared;

- la motocicleta debe estar en posicion vertical;

~ medir la altura del centro del proyector desde el suelo y sefialar en la pared con una cruz a la misma altura;

— encendiendo la luz de cruce el limite superior de demarcacion entre la zona oscura y la zona iluminada debe resuliar a una altura no superior
0 los 9/10 de la altura desde el suelo al ceniro del faro.

la eventual correccion de la orientacion se puede efectuar aflojan,do el tornillo [ 1) de fijacién y presionando en la parte inferior o superior del

faro segin se quiera bajar o levantar el haz de luz.

Una vez regulado apriete nuevamente el tomillo (1).

Se accede al tomnillo {1} después de sacar el tapén de goma que se encuentra en el portataros.

il OO
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR

MOTORKUEHLUNG
ENFRIAMIENTO MOTOR

Controllo livello del liquido refrigerante

Il liquido refrigerante assorbe il calore dal gruppo termico (pistone, cilindro,
testa) e lo tros?erisce all'aria esterna tramite il radiatore.

Per un buon funzionamento del circuito di raffreddamento & estremamente
importante controllare periodicamente il livello del liquido in accordo con le
scadenze riportate nel capitolo “B”.

La mancanza del veicolo di scambio calore (acqua) tra
massa termica e massa radiante provocherebbe un
surriscaldamento nel gruppo cilindro pistone con
conseguenti grippaggi e, nei casi piu gravi, danni al
manovellismo (ultero motore).

Checking the cooling fluid level

Cooling fluid absorbs the heat from the thermic group (piston, cylinder, head)
and conveys it to the exterior atmosphere through radiator.

For the perfect operation of the cooling circuit we advise checking the cooling
fluid according to the times described in chapter “B”.

The lack oftheat exchange means (water) between thermic
mass and radiant mass could cause overheating of the
cylinder-piston assembly with consequent seizures and, the
worst, damages to the crakshaft assembly.

Contréle niveau du liquide réfrigérant

Le liquide réfrigérant absorbe la chaleur du groupe thérmique {Piston, cylindre,
culasse) et la transferit & I'air extérieur grace au radiateur.

Pour le correct fonctionnement du circuit de refroidissement il est avis de
contréler soigneusement le niveau du fluide d’aprés les échéances indiquées
au chapitre “B”.

L'absence de l'élément de changement chaleur (eau) entre
la masse thérmique et la masse radiante provoquerait un
surchauffage dans le groupe cylindre piston avec les
conséquents grippages, et dans les cas les plus graves, des
endommagements au vilebrequin (arbre moteur).

Pruefung des Kuehlfluessigkeitsstand

Die Kihlflissigkeit absorbiert die Warme von der Warmergruppe {Kolben-
Zylinder-Kopf) und Gbertragt sie der Aussenluft durch die Kishlanlage.

Fir einen guten Betrieb des Kihlkreises ist es GuBBerst wichtig, den
FluBigkeitsstand gemdaf der im Kapitel ,B” angegebenen Verfallzeiten zu
Uberprifen.

Beim Fahlen des W&rmeaustauschirégers (Wassers)
zwischen Wéarmemasse und Kithlerblock wére eine
Ueberhitzun in der Gruppe Zylinder-Kolben
unvermeidlich, mit danach folgendem Fressen und
Beschddigung des Kurbelbetriebs (Antriebswelle).

Control nivel del liquido refrigerante

El liquido refrigerante absorbe el calor del grupo térmico (piston, cilindro,
culata) y lo transfiere al aire exterior mediante el radiador. Para un buen
uncionamiento del circuito de refrigeracién tiene suma importancia
comprobar el nivel del liquido conforme a los plazos indicados en el capitulo

uB//

La falta del medio de intercambio calor (agua) entre masa
térmica y masa radiante provocaria el sobrecalentamiento
del grupo cilindro pistéon con los consiguientes
agarrotamientos y, en casos mas graves, dafios al grupo
eje motor.
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Riscontrando tuttavia surriscaldamento dal motore, verificare che il radiatore
sia completamente pieno.

Il controllo del livello nel radiatore si deve eseguire o motore freddo (vedi
paragrafo "Controllo livello liquido di raffreddamento").

Se per un qualsiasi motivo dovete operare a motore caldo, fate attenzione e
scaricate lentomente la pressione.

Il tappo del radiatore ¢ provvisto di due posizioni di shloccaggio, la prima
serve allo scarico preventivo della pressione.

Aprire il circuito senza attenersi alle istruzioni sopra
descritte pué causare ustioni all'operatore e a coloro che gli
stanno accanto.

H?vdvever if engine overheating is noticed, check that radiator is completely
ifled up.

Check poF radiator level must be performed with cold engine {See paragraph
"Cooling fluid level control").

if for any reason you have to operate on a hot engine, take care to slowly
discharge pressure.

The radiator cap is provided of two unlocking positions, the first being for the
previous pressure discharge.

could cause scalds to the operator and other people

m Opening the circuit without taking care of above directions
around.

En trouvant toutefois surchauffage du moteur, vérifier que le radiateur soit
complétement plein.
Le contréle du niveau dans le radiateur se doit éffectuer & moteur froid {voir

paragraphe "Contréle du niveau du liquide de refroidissement"). 2) Spia "temperatura refrigerante” / Warning light "coolant
Si-pour n'importe quel motif vous devez opérer & moteur chaud, faites attention temperature’ / Voyant "lempérature rékigérant’ /

‘ff dgChGLgeZ llememde'mth presrsion. de d tion de débl | Warnleuchte "Kihlflissigkeitstemperatur® /' Testigo
e bouchon du radiateur est pourvu de deux position de déblocage, lo oo refigerante’

premiére peut servir & la décharge préventive de la pression. 3)Tappo radiatore / Radiolor cap / Bouchon radiateur /

Ouvrir le circuit sans donner importance aux instructions Kihlersiopfen / Radiador fapon
cidessus descriptes, peut causer brilures a l'opérateur et a
ceux a coété de lui.

Wird aber Motoriiberhitzung aufgewiesen, priifen, ob der Kiihler ganz befillt
ist. Die Prifung des Flussigkeitsstandes im Kihler nur bei kaltem Motor
vornehmen (siehe Paragraph "Kontrolle des KuehlHuessigkeitsstandes"cj.

MuB man aus irgendeinem Grund bei warmem Motor intervenieren,

langsam und sorgféltigst ablassen.

Der Kuhlerstopfen hat zwei Ausldsestellungen: die erste dient zum Vorablass
des Druckes. .

en Druck

Die Kreiséffnung ohne Beachtung der obigen Anweisungen
m kann dem Bedienungsmann und den Nebenstehenden
Verbrennungen verursachen.

Comprobando sin embargo sobrecalentamiento del motor, controle que el
radiador esté completamente llenc.

El control del nivel del radiador se debe hacer con motor frio (véase parrafo
"Conrol nivel liquido de enfriamiento"). Si por cualquier motivo Ud. tiene que
trabajar con motor caliente, tenga mucho cuidado y descargue lentamente la
presion.

El tapén del radiador esté provisto de dos posiciones de desbloqueo, la
primera sirve para la descarga preventiva de la presiéon.

Abrir el circuito sin atenerse a las instrucciones dadas mas

arriba le puede causar ustiones al operador y a los que se
encuentran cerca de él.

Jl ||I|IHHHHHIIH||\|\||||||I|\||I||||\II||I|||HIIlIIIIIIII!lJIII@III
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Circuito di raffreddamento.

Uimpianto di raffreddamento & del tipo a circolazione forzata con pompa centrifuga {1) situata sul lato desiro del motore e due radiatori (2] a
flusso verticale.

la temperatura del liquido di raffreddamento & regolata da apposito termos-ato {3). Un termistore (4), situato sulla testa cilindro, provoca
I'accensione di una spia sul cruscotto in caso di temperatura froppo elevata.

'apertura del termostato avviene quando la temperatura del fiquido di refrigerazione raggiunge i 65°C circa, pertanto sino o quel momento la
circolazione del liquido di raffreddamento risulta inferrotia, by-passando i rediatori. Raggiunti i 65°C circa si ha I'apertura del termostato con
conseguente passaggio del liquido nei radiatori.

Cooling system.

The cooling system is of forced-circulation type with a centrifugal pump (1) located on the R.H. side of the engine and two vertical flow radiafors
).

The temperature of the coolant is adjusted by a suitable thermosiat {3). A thermistor {4} located on the cylinder head lights a pilot lamp on the
dashboard whenever the tfemperature is oo high.

The thermostat is opened when the coolant femperature reaches approx. 65°C/149°F, therefore the coolant circulation is interrupted in the
radiators, until that time. After aftaining approx. 65°C/ 149°F, the thermosiat opens and the coolant passes into the radiators.

N° 800094729 (04.2000)
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Circuit de refroidissement.

Uinstallation de refroidissement est & circulation forcée avec une pompe centrifuge (1] placée du cété droite du moteur et avec deux radiateurs
(2) & sorfie verticale.

Un thermostat (3) spécial régle la température du liquide de refroidissement. Un thermistor (4], situé sur la téte du cylindre, actionne un voyant sur
le tableau de bord en cas de température trop élevée.

L'ouverture du thermostat infervient lorsque la température du liquide de réfrigération atteint 65°C environ; jusqu'alors la circulation du liquide de
refroidissement résulte interrompue, avec by-pass des radiateurs. Quand la température atteint 65°C environ, le thermostat s'ouvre ef le liquide
passe dans les radiateurs.

Kishlkreislauf.

DruckumlaufKihlanlage mit Kreiselpumpe (1} rechts vom Motor und zwei Kihler {2] mit Vertikalfluf.

Die KihImittellemperatur wird iiber einen Thermostat {3} reguliert. Ein Thermistor {4, der auf dem Zylinderkopf angebracht ist, fohrt bei zu hohen
Temperaturen zum Einschalten einer Konfrolleuchte, welches sich wiederum auf dem Armaturenbrett befindet.

Die Offnung des Thermostates erfolgt dann, wenn die Temperatur der Kishiflissigkeit circa 65°C erreichi, deshalb ist bis zu diesem Moment der
Kreislauf der KihIflissigkeit unterbrochen, die Radiatoren bekommen Luft zugefihrt. Bei Erreichung von ca. 65°C wird der Thermostat gediinet,
und die Flussigkeit flieft in den Kihlers.

Circuito de enfriamiento.

El equipo de enfriamiento es del tipo a circulacién forzada con bomba centrifuga (1) situada al lado derecho det motor y dos rodiadores (2]
a flujo vertical.

La temperatura del liquido de enfriamiento regulada del respectivo termostato [3). Un interruptor térmico (4], situado en la cabeza del cilindro,
origina el encendido de una espia sobre el tablero de instrumentos en caso de temperatura demasiado elevada.

Eltermésiato se abre cuando la temperatura del iquido de refrigeracion alcanza los 65°C aprox., por lo tanto hasta aquel momento la circulacion
del liquido de enfriamiento resulia interrumpida porque no llega a los radiadores. Llegados los 65°C casi, se logra la apertura del termostato
con consecuente pascie del liquido en los radiadores.

y
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
?’% REFROIDISSEMENT MOTEUR
MOTORKUEHLUNG
ENFRIAMIENTO MOTOR

Revisione impianto di raffreddamento motore.

Riscontrando temperature eccessive del liquido di raffreddamento, controllare la massa
radiante. Se sulle alette vi sono ostruzioni al flusso d'aria, foglie, insetti, fango, ecc.,
si dovrer procedere alla rimozione di tali ostacoli facendo attenzione a non rovinare
il radiatore. Se si dovessere riscontrare delle deformazioni & opportuno raddrizzarle
ripristinando il passaggio del flusso d'aria. la massa radiante non deve essere infasata
o rovinata per pit del 20% della sua superficie. Se la superficie rovinata superc questa
enlitd sard opportuno sostituire il radiatore. Controllare periodicamente i manicotii di
collegamento: cio eviterd perdite di acqua e quindi grippaggi al motore. Se sui tubi
si presenfano screpolature, rigonfiamenti o indurimenti dovuti ad essicamento dei
manicolli, sara opportuna la lora sostituzione.

Engine cooling system overhaul.

Verifying too high temperatures of the coolant, check the radiant mass. Whether on fins
obstructions to the air stream as leaves, bugs, mud etc.are noticed , remove these
obstructions, taking care not to demage the radiator. If distortions are noticed, it is
advisable fo straighren them, restoring the air passage. The radiantr mass has not to be
clogged or damaged for more than the 20% of its surface. If the damaged surface is
over this limit, it shall be advisable to replace the radiator. Periodically check the
connecting sleeves. This will avoid water leakages and consequent engine seizures. If
pipes show cracks, swellings or hardenings due to sleeve desiccation, their replacement
shall be required.

Revision équipement de refroidissement moteur.

Quand on remargue des témpératures excessives du liquide de refroidissement, vérifier
la masse radiante. Si sur les ailettes, il y a des obstructions & I'écoulement d'air, feuilles,
insectes, boue, etc., on devra avancer au déplacement de ces obstacles en faisant
aftention & n'endommager pas le radiateur. Si on devrait vérifier des déformations, il
esl nécessaire de les redresser en facilitant le passage du flux d'air. Lla masse radiante
ne doit pas &tre engorgé ou abimée pour plus de 20% de sa surface. Si la surface
abimée supére cette enfité il sera nécessaire de remplacer le radiateur. Veérifier souvent
les manchons d'assemblage, cela evitera des pertes d'eau ef donc des grippages du
moteur. Si sur les tuyauteries il y o des crevasses, des foisennements ou des
durcissements causés par sséchage des manchons, il sera nécessaire les remplacer.

Uberholung der Motorkiihlanlage.

Stellt man zu hohen Temperaturen der Kihlflissigkeit fest, dann ist die Strahlendemasse
nachzuprifen. Falls Schlamm, Blatter, Insekte usw. den LufizufluB an den fligeln
verstopfen, dann muf> man diese Hindemisse enffernen und dabei beachten, daf3 der
Kihler nicht beschadigt wird.

Eventuelle Verformungen sind zu berichligen: so wird der Lufizuflu wiederhergesiellr.
Die Strahlende masse mud nicht Gber das 20% verstoplt oder beschadigt sein, sonst
wird es empfohlen, den Kihler auszuwechseln. Die Verbindungsmuffen von Zeit zu Zeit
nachprifen, um Wasserverlustund Motorfressen zu vermeiden. Falls Risse, Verhdrtung, en
Schwellung en wegen Muffenaustrocknung an den Schiéuchen vorhanden sind, dann
sind, die letzten auszuwechseln.

Revision sistema refrigeracion del motor.

Rilevando una temperalura excesiva del liquido refrigerante, controlar la masa
radiante. Si las aletas estan obstruidas con hojas, insectos, barro, efc., por lo que el
flujo de aire es incomplelo, deberan limpiarse dichas aletas poniendo atencién en no
danar el radiador. Si se verificasen deformaciones, es oportuno enderezarlas para
restablecer el pasaje del flujo del aire.

La masa radiante no debe estar obstruida o estropeada mas del 20% de su superficie.
Si lo superficie estopeada supera este valor, serd oportuno susfituir el radiador.
Controlar periodicamente los manguitos de conexién; éslo evitard pérdidas de agua
y, por lo fanto, gripados en el motor. Si los tubos tuviesen grietas, hincaciones o
endurecimientos debidos a la desecacién de los manguitos, serd oportuno sustituirlos.

0 it
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VALVOLA DI SCARICO H.T.S.
H.T.S. EXHAUST VALVE
SOUPAPE D'ECHAPPEMENT H.T.S.
H.T.S.-ABLASSVENTIL
VALVULA DE DESCARGA H.T.S.

Valvola di scarico H.T.S.

Il cilindro & prowvisto di due valvole H.T.S. (1) (Husqvarna Torque System) che, variando il diagramma di scarico secondo parametri
memorizzati da una centraling elettronica e frasmessi alle valvole stesse tramite un attuatore, consentono un funzionamento oftimale
ad ogni regime.

Queste valvole sono comandate da un attuatore (2) il cui funzionamento & guidato da una centralina elettronica (3); entrambi i
componenti sono fissati al telaio sotto al serbatoio.

Il collegamento tra attuatore e valvola & realizzato con cavi flessibili [4) dotati di registri per la regolazione del gioco. Detti cavi muovono due
carrucole vincolate rispettivamente una {5) all'alberino comando valvola e 'alira (6} all'attuatore.

H.T.S. exhaust valve.

The cylinder is provided of two H.T.S. valves (1) (Husqvarna Torque System), which allows, by varying the exhaust diagram according
to parameters stored by an electronic device and sent to the valves through an actuator, a good operation at each r.p.m.

This valves are controlled by an actuator {2) operated by an electronic device (3); both components are monted on the frame under
the tank.

The connechion between aclualon and valve is perioimed through flexible cables (4] provided with registers for clearance adjustment. These cables
move two pulleys constrained to the valve control shaft {5} and to the actuator (6] respectively.

The shaft of the right halfvalve controls the valve. The limit stop position can be adjusted by acting on the right support [7) of the valve.

Soupape d'échappement H.T.H.

Le cylindre est dués de deux soupape H.T.S. [Husqvarna Torque System), qui permet, en modifiant le diagramme d’échappement
selon les paramétres memorisés par une unité électronique et envoyés & les soupapes par un actuateur, un fonctionnement optimale &
tout régime.

Cette soupapes sont contrdlée par un actuateur (2) actionné par une unité électronique (3); les deux composants sont fixés au chassis,
sous le reservoir.

La connexion enfre actuateur ef soupape es™ effectué & |'aide de caole flexibles (4] doués de registres pour le réglage du jeu.

Ces cables deplacent deux poulies contraintes respectivement & I'arbre de contréle soupape (5] et & 'actuateur (6).

H.T.S.-AblaBventil.

Der Zylinder ist mit zwei Ventil H.T.S. {Husqvarna Torque System) ausgestattet, das bei Verénderung des Auslassdiagramms gemdss
den von einer Elektronik gespeicherten Parametern, welche zum Ventils durch einen Trieb ibertragen werden, einen optimalen Betrieb
bei jedem Zustand erlaubt.

Dieses Ventil wird von einem Trieb (2) gestevert, dessen Antrieb von einer Elekironik {3) angetrieben wird; beide Komponenete sind
des Rahmens geklemmt, unter dem Behdlter.

Der Anschluss zwischen Trieb und Ventil wird durch biegsamen Kabel (4] ausgefiihrt, welche mit Reglern fir das Einstellen des Spieles ausgestatten
sind. Diese Kabel treiben zwei Rollen an, die erste (5] ist an die Welle und die andere ist am Trieb (6} gebunden.

Vélvula de escape C.T.H.

El cilindro estd provisto de dos valvulas H.T.S. (1} {Husqvarna Torque System) que, variando el diagrama de escape segin
pardmetros memorizados en una centralita electronica y transmitidos a las vélvulas mismas a través de un actuador, permite el
funcionamiento éptimo de cada régimen.

Esta valvula estd accionada por un actuador {2} cuyo funcionamiento estd guiado por una centralita electrénica (3); ambos
componentes estdn sujetos en el bastidor debajo del tanque.

La conexion entre el actuador y la vélvula esta realizada con cables flexibles {4) con registros para la regulacién del juego. Dichos cables mueven
dos poleas vinculadas respectivamente, una {5) con el eje de la valwula y la otra (6) con el actuador.

El eje de la semivélvola derecha acciona la vélvula. La pesicién de final de carrera puede regularse maniobrando el soporte derecho (7] de
la valvula.

0
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE

ANZIEHMOMENT

PARES DE TORSION
SENENANEENNNREERE NN R AN NN NN RN NN RN RN NN IR e et ern ettt
MOTORE
APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm ft/lb
Prigioniero fiss. cilindro (+LOCTITE 243) M8x1,25 19,6:21,6 2,0:2,2 14,5:15,9
Dado fiss. cilindro M8x1,25 17,6:19,6 1,8:2,0 13,0:14,5
Dado fiss. testa M8x1,25 17,6196 1,8:2,0 13,0+14,5
Dado fiss. pignone contralbero M14x1,25 51:57 5,2+5,8 37,6:41,9
Vite fiss. carrucola M5x0,8 5,1+5,7 0,52+0,58 3,8:4,2
Vite fiss. piastrina cuscinetio contralbero (+LOCTITE 243) Méx1 7,8-8,8 0,8-0,9 5,8:6,5
Prigioniero fiss. cilindro (+LOCTITE 243) M8x1,25 19,6+21,6 2,0:2,2 14,5:15,9
Vite fiss. piastrina albero primario M5x0,8 5,1:5,7 0,52:0,58 3,8:4,2
Vite fiss. perno avviamento (+LOCTITE 270) Mébx1 ?,3+10,3 0,95+1,05 6,9+7,6
Tappo scarico olio M14x1,25 23,5:25,5 2,4:2,6 17,3+18,8
Vite fiss. valvola aspirazione Méx1 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8:6,5
Vite fiss. statore M5x0,8 3,9+4,4 0,40+0,45 2,9:3,2
Dado fiss. rotore M12x1,25 73,5+83,3 7,5+8,5 54,2:61,5
Candela accensione MT14x1,25 23,5:25,5 2,4:2,6 17,3-18,8
Dado fiss. mozzo portadischi frizione M16x]1 27,4+30,4 2,8+3,1 20,2:22,4
Vite fiss. molla frizione Méx1 6,9-7,8 0,7-0,8 5,1:5,8
Vite fiss. rocchetto comando cambio (+LOCTITE 270) M5x0,8 5,1:5,7 0,52+0,58 3,8:4,2
Vite fiss. bussola saltarello marce (+LOCTITE 243) Méx1 8,8:9,8 0,9+1,0 6,5-7,2
Dado fiss. pignone com. pompa acqua M12x1 46,1+52,0 4,7+5,3 34+38,3
MOTOR
APPLICATION THREAD N.m. Kgm ft/lb
Stud bolt fastening the cylinder {+Loctite 243) M8x1,25 19,6-21,6 2,0:2,2 14,5:15,9
Nut fastening the cylinder M8x1,25 17,6:19,6 1,822,0 13,0=14,5
Nut fastening the countershaft pinion M8x1,25 17,6:19,6 1,8:2,0 13,0:14,5
Screw fastening the pulley M14x1,25 51+57 5,2+5,8 37,6-419
Screw fastening the countershaft bearing plate (+ Loctite 243) M5x0,8 51+5,7 0,52+0,58 3,8+4,2
Stud bolt fastening the cylinder (+ Loctite 243) Méx1 7,8:8,8 0,8-0,9 5,8+6,5
Stud bolt fastening the cylinder M8x1,25 19,6:21,6 2,0:2,2 14,5-15,9
Screw fastening the main shaft plate M5x0,8 5,1+5,7 0,52+0,58 3,8+4,2
Screw fastening the start pin (+ Loctite 270) M6x 1 9,3+10,3 0,95+1,05 6,9:7,6
Qil drain plug M14x1,25 23,5:25,5 2,4+2,6 17,3:18,8
Screw fastening the suction valve M6 1 7,8+8,8 0,8:0,9 5,8:6,5
Screw fastening the rofor M5x0,8 3,9:4.4 0,40:0,45 2,9+3,2
Nut fastening the rotor M12x1,25 73,5+83,3 7,5+8,5 54,2+61,5
Spark plug M14x1,25 23,5:25,5 2,4+2,6 17,3+18,8
Nut fastening the clutch disk hub M16x1 27,4+:30,4 2,8+3,1 20,2+22,4
Screw fastening the clutch spring Méx1 6,9+7,8 0,7+-0,8 5,1+5,8
Screw fastening the gearbox reel (+ Loctite 270) M5x0,8 5,1:5,7 0,52+0,58 3,8:4,2
Screw fastening the gear pawl bush [+ Loctite 243) Mébx1 8,8:9,8 0,9+1,0 6,5+7,2
Nut fastening the pinion and the water pump M12x1 46,1+52,0 4,7+5,3 34+38,3
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MOTEUR

APPLICATION TARAUDAGE N.m. Kgm ft/lb
Prisonnier du cylindre (+Loctite 243) M8x1,25 19,6221,6 2,0:2,2 14,5:15,9
Ecrou du cylindre M8x1,25 17,619,6 1,8-2,0 13,0:14,5
Ecrou de la téte M8x1,25 17,6-19,6 1,8:2,0 13,0:14,5
Ecrou du goujon contre-arbre M14x1,25 51+57 5,2+5,8 37,6419
Vis de la poulie M5x0,8 5,1:5,7 0,52:0,58 3,8+4,2
Vis de plaque palier contre-arbre (+Loctite 243) Mbx 1 7,8:8,8 0,8-0,9 5,8+6,5
Prisonnier du cylindre (+Loctite 243) M8x1,25 19,6:21,6 2,0+2,2 14,5+15,9
Vis de plaque arbre primaire M5x0,8 5,1+5, 0,52+0,58 3,8+4,2
Vis du goujon de démarrage (+Loctite 270) Mbx 1 9,3+10,3 0,95+1,05 6,9+7,6
Bouchon de vidange huile M14x1,25 23,5+25,5 2,4+2,6 17,3-18,8
Vis de la soupape de suction M6bx1 7,8+8,8 0,8:0,9 5,8+6,5
Vis du stator M5x0,8 3,9+4,4 O,40+O,45 2,9%3,2
Ecrou du rofor M12x1,25 73,5+:83,3 7,5+8,5 54,2+61,5
Bougie d'allumage MT14x1,25 23,5-25,5 2,4:2,6 17,3-18,8
Ecrou du moyeu des disques d’embrayage M16x1 27.,4-30,4 2,8+3,1 20,2:22,4
Vis du ressort d’embrayage Mé6x 1 6,9-7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Vis de la couronne de commande boite des vitesses {+Loctite 270 M5x0,8 5,157 0,52+0,58 3,8+4,2
Vis du fourreau cliquet des vitesses [+Loctite 243) Mébx 1 8,8:9,8 0,9-1,0 6,5+7,2
Ecrou du goujon de commande pompe & eau MT12x1 46,1:52,0 4,7+5,3 34:38,3
MOTOR / MOTOR

ANWENDUNG / APLICACION GEWINDE /ROSCA N.m. Kgm ft/lb
Zylinder-Befestigg.Stiftschraube (+LOCTITE 243)

Prisionero fijacién cilindro (+LOCTITE 243) M8x1,25 19,6+21,6 2,0:2,2 14,5-15,9
Zylinder-Befestigungsmutter/Tuerca fijacién cilindro M8x1,25 17,6-19,6 1,8:2,0 13,0-14,5
Kopf-Befestigungsmutter/Tuerca fijacion culata M8x1,25 17,6:19,6 1,8:2,0 13,0=14,5
GegenwelleRitzel Befestigungsmutter

Tuerca fijacion pirdn contraeje MT14x1,25 51+57 5,2+5,8 37,6-41,9
Rollen-Befestigungsschraube/Tornillo fijacion polea M5x0,8 5,1+5,7 0,52+0,58 3,8+4,2
Gegenwelle Lagerplatte Befestigg. Schrauvke (+ LOCTITE 243

Tornillo fij. plaqueta cojinete contraeje {+LOCTITE 243) M6x 1 7,8+8,8 0,8-0,9 5,8+6,5
Zylinder-Befestigg. Stiftschraube (+ LOCTITE 243)

Prisionero fijacién cilindro (+LOCTITE 243) M8x1,25 19,6-21,6 2,0:2,2 14,5+15,9
Primarwellenplatte-Befestigg. Schraube

Tornillo fijacién plaqueta eje primario M5x0,8 5157 0,52+0,58 3,8+4,2
AnlaBzapfen-Befestigg. Schraube {+ LOCTITE 270)

Tornillo fijacién perno puesta en marcha {(+LOCTITE 270) Mé6x1 9,3+10,3 | 0,95+1,05 6,9+7,6
OlablaBstopfen/Tapén vaciado aceite M14x1,25 23,5:25,5 2,4:2,6 17,3+18,8
AnsaugventilBefestigg. Schraube/Tornillo fijacién vélvula admision Mbx 1 /,8+8,8 0,8-0,9 5,8-6,5
Stator-Befestigungsschraube/Tornillo fijacién estator M5x0,8 3,9:4.4 0,40+0,45 2,9+3,2
Rotor-Befestigungsmutter/Tuerca fijacion rotor M12x1,25 73,5+83,3 7,5-8,5 54,2-61,5
Zindkerze/Bujia encendido M14x1,25 23,5:25,5 2,4:2,6 17,3+18,8
Kupplung Scheibenhalter Nabe - Befestigg.Mutter

Tuerca fijacion cubo portadiscos embrague M16x1 27,4+:30,4 2,8+3,1 20,2:22,4
Kupplungsfeder Befestigungsschraube,/Tomillo fijacién muelle embrague Méx1 6,9+7,8 0,7-0,8 5,1+5,8
Gangschaltung Kleinrad Befestigg. Schraube (+LOCTITE 270)

Tomillo fijacién bobina comando cambio de marchas (+LOCTITE 270) M5x0,8 5157 0,52+0,58 3,8+4,2
Gang Sperrmocken Buchse Befestigg.Schraube (+LOCTITE 243)

Torni?lo E]acién manguito marchas (+LOCTITE 243) Méx 1 8,8:9,8 0,9+1,0 6,5+7,2
Woasserpumpenschaltung Ritzel Befestigg.Mutter
Tuerca fijacion pindn com. bomba agua MI12x1 46,1:52,0 4,7+5,3 34+38,3
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TORQUE WRENCH SETTINGS

Applicazione
Application
Application

Filettatura
Threading
Filetate

Kgm

Lb/t

Vite Tiss. superiore telaio posteriore
Nut fixing upper rear frame
Ecrou de fixation supérieur cadre arriére

M8x1,25

24,6:26,5

25+27

18,1+19,5

Vite Tiss. inferiore telaio posteriore
Nut fixing lower rear frame
Ecrou de fixation inférieure cadre arriére

M8x1,25

24,5:26,5

25:27

18,1:19,5

Vite fiss. rullo catena
Nut fixing chain roller
Ecrou de fixation rouleau chaine

M8x1,25

256,6+28,6

2629

18,8+21

Vite fiss. anteriore motore
Nut fixing engine front
Ecrou de fixation avant moteur

M8xt,25

33,3+37,3

3.4+3,8

245:275

Vite Tissinferiore motore
Nut fixing engine low side
Ecrou de fixation inférieur moteur

M8x1,25

33,3:37.3

3,4:3.8

24,5:27.5

Vite rotazione cavalletto Taterale
IScrew for rotation of side stand
is de rotation béquille latérale

M8x1,25 (@)

11,7411,9

1.19:1.21

8,60:8,75

ite fiss. piastra attacco sup. motore al telaio
IScrew for fixing the plate for upper connection to the frame
is de fixation plagque de connexion supérieure moteur au cadre

M8x1,25

24,5:26,5

2,527

18,1195

(") “LOCTITE 243" {**) “LOCTITE 270" (®) “LOCTITE 242"

X.4
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TORQUE WRENCH SETTINGS

Anwendung Gewinde Nm Kgm Lbit
Aplicacion Fileteado

Obere Befestigungsmutter Hinterrahmen
M8x1,25 24,5:26,5 25+2,7 18,1195

Tuerca fij. superior bastdor trasero

Untere Befestigungsschraube Hinterrahmen
M8x1,25 24,5:26,5 2,527 18,1195

Tornillo fij. inferior bastidor trasero

Befestigungsschraube Kettenrolfe
M8x1.25 25,5+28,5 2,6+2.9 18,8+21

Tornillo fij. rodillo cadena

Vordere Befestigungsschraube Motor
M8x1,25 33,3:37,3 3,4:38 24,5:27,5

Tornillo fij. delantera motor

Untere Befestigungsschraube Motor
M8x1,25 33,3:37,3 3,4:38 24,5215

Tornillo fii. inferior motor

Schraube seitlicher Fussrastendrehung M8x1,25 (@) 11.7-11.9 1192121 8,60:8,75
X1, () NEARR BEAN o=+,

Torniilo rotacion soporte laterat
Schraube zur Befestigung der oberen Motor-Anschlussplatte am Rahmen

. " M8x1.25 245:26,5 25:27 18,1+19,5
Tornillo fij. placa union superior del motor al chassis

("} “LOCTITE 243" (**} “LOCTITE 270" (@) “LOCTITE 242"
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENT
FUERZAS DE TORSION

Applicazione
Application
Applicatior

Filettatura
Threading
Filetate

Kam

Vite fiss. superiore motore
Screw fixing engine upper side
Vis de fixation supérieure moteur

M8x1,25

245265

25:2.7

18,1+19,5

Vite fiss. cavallotto freno anteriore
Screw fixing front brake connection
Vis de fixation crampillon frein avant

M6x1

4,7+5.1

0,48+0,52

35+38

Vite fiss. tubazione freno ant. sulla pompa freno
Screw for fixing the front brake pipes on brake pump

Vis de fixation tuyauterie frein avant sur la pompe frein

M10x1

18.1+20,1

1,85+2.05

13,4148

Vite fiss. cavallotto frizione
Screw fixing clutch connec tion
Vis de fixation crampillon embrayage

Méx1

4,7+51

0,48+0,52

3,5:3,8

Vite fiss. pedale freno posteriore
Screw fixing rear brake pedal
Vis de fixation pédale frein arriere

M10x1.25 ()

39+44

4,0:45

29+32,5

Vite fiss. pompa freno posteriore
Screw fixing rear brake pump
Vis de fixation pompe frein arriére

Méx1

13.7+15,7

14:186

10,1+11,6

Vite fiss. serbatoio fiuido freno
Screw fixing brake fluid tank
Vis de fixation reservoirs fiuide des freins

M6x1

2,35:2.55

0,24:0.26

1,73:1,88

Vite fiss. tubazione freno posteriore
Screw fixing rear brake pipe
Vis de fixation tuyauterie frein arriere

M10x1

18,1201

1,85+2,05

13.4+14.8

Interruttore stop posteriore
Rear light switch
Interrupteur feux de stop

M10x1

18,1+20.1

1,85:2.05

13.4:14,8

Vite fiss. perno ruota antericre
Screw fixing front wheel axle
Vis de fixation pivot roue avant

M6x1

9.3+10,3

0,95+1.05

6,9+7,6

Vite fiss. steli forcella
Screw fixing forkrods
Vis de fixation tiges fourche

M8x1,2&

285:255

24226

17,3-18.8

Ghiera reg. cuscinetti sterzo (1° avvitamento)
Ring nut for handlebar bearing adjustment (1st turn}
Collier de régiage paliers de direction (1ére vissage)

M25x1

3.2:38

0,33+0.37

24+2,7

Dadc perno di sterzo
Nut for handlebar pin
Ecrou pivot de direction

M24x1

79+87

8,1:89

5864

Vite fiss. camma regolazione pedale freno
Screw for fixing the brake pedal adjusting cam
Vis de fixation came de réglage pédale du frein

Méx1

12,2:13.3

1,.24:1.36

9:9.8

(*): “LOCTITE 2427

X.6
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COPPIE DI SERRAGGIO

TORQUE WRENCH SETTINGS

COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENT
FUERZAS DE TORSION

I

Anwendung Gewinde Nm Kgm Lb/ft
Aplicacion Fileteado
Obere Befestigungsschraube Motol
o1 Beestigung e otor MB125 | 245:265 | 25:27 | 181195
Tornillo fij. superior motor
Befesti Vorderradbi igel
efestigungsschraube Vorderradbremsbige. Mox 1 47:51 0,48:0,52 35:38
Tornillo fij. abrazadera freno delantero
Befest h fo! (o B feitt f der B e
ofestigungsschraube der vorderen Bremsleitung auf der Bremspump: M10x1 1812201 185:2.05 | 1842148
Tornillo fij. tuberia freno anterior en la bomba freno
Befesti sschraube Kupplunsbiige!
elestigungsschrad upplunsoge Méx1 4751 0,48:0,52 3,538
Tornillo fij. abrazadera embrague
Befestigungsschraube Fusshebel Hinterradbremse
M10x1,25 () 39:44 4,0:4,5 29:32,5
Tornillo fij. pedal freno trasero
Befestigungsschraube Hinterradbremspumpe
) M6x1 13,7157 1,4:16 10,1:11,6
Tornillo fij. bomba freno trasero
Befestigungsschraube Bremsflissigkeitsbehélter
. Mex1 2,35:2,55 0,24:0,26 | 1,73:1.88
Tornillo fij. déposito fluide freno
Befestigungsschraube Hinterradbremsleitung
M10x1 18,1+20,1 1,85:2,05 13,4148
Tornillo fij. tuberia freno trasero
Hintere Stop-Schalter
M10x1 18,1+201 1,852,056 13,4:14,8
Interruptor stop trasero
Befestigungsschraube Vorderradzapfen
X M6x1 9,3:10,3 0,95+1,05 69:7.8
Tornillo fij._perno rueda delantera
Befestigungsschraube Gabelschéfte
o M8x1,25 23,5:25,5 2,4:2,6 17,3:+18,8
Tornillo fi. tijas horquilla
Einstellzwinge Lenkungsiager (1° Verschraubung)
. ‘ ) M25x1 3,2:36 0,33:0,37 24527
Virola ajuste coijnetes viraje (1° atorniltado)
Mutter Lenkungszapfen
o M24x1 79+87 8,1:8,9 58+64
Tuerca perno de viraje
Befestigungsschraube Bremspedal-Einstelinocken.
- ’ Méx1 12,2:13.3 1,24:1.36 9:9.8
Torniilo fij. excéntrica ajuste pedal freno

("): “LOCTITE 242~
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENT
FUERZAS DE TORSION

Apphcazions Filettaturs

Applcaton Throsding

Apphcation Filetate Nm Koo wm
Vite fiss. supporti manubrio

Saewmmspports M10x1,5 19,6216 2,0:2,2 145:159
Vis de fixation supports gudon

Vite fiss. morsetto

Screw fixing handiebar clamp M8x1,25 19,6:21,6 2,0:22 14,5:159
Vis de fixation étau guidon

Yite protezione steli forcella

Screw ing forkrods M5x0,8 7.4:82 0,76:084 | 5561
Vis de protection tiges fourche

Vite fiss. anelio plmzjom steh

Scraw fbdng rod M5x0.,8 23:26 024:026 | 17419
Vis de fixson h.guc de protection tiges

Vite fiss. passatubazione freno posteriore

Screw flang reer brake ppo dmp M5x0.8 5,6:6,2 0,57:0,63 4145
Vis de fixation tuyautorie frein

Perno forcelione

Fork pin M16x1.,5 117,7:1275 12:13 . 86,8:94
Pivot fourche -

ingrassatore

Engs nipple M6x1 3,0:3,04 0,29:0,31 21:22

Vite fiss. tirarmte sosp. post. al telaio

Screw ﬁzmymnrswpcnsoon rod to the frame M10x1,25 54:58,8 55:6,0 |39,8:4341
Vis de fixation tirant suspension anvibre au cadre

Vite fiss. tirante sosp. post. al bilanciere

Screw fixing rear suspension rod to the rocker arm M12x1,25 98:108 1011 72,3:79,5
Vis de fixation tirant suspension amiére au balancier

Vite fiss. bitanciere sosp. post. al forcelione
Smwvwwmnmdgumtomlork M12x1,25 98+108 10+11 723:795

al bilanciere
Scmrm shock absorber to the rocker arm . M10x1,25 44:49 4,5:5 32,5:36,2

ol telaio
Screw fixing shock absorber to the frame M10x1,25 44:49 45:5 | 225:32
| Vis de foion asnortisseur au cadre

Screw quide M6x1 4,7:5,1 0,480, 5:3,8
Vis do % qQuide-chaine X 52 | 3,

800094729 (04-2000)



COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENT
FUERZAS DE TORSION

Apicacion 'G""*mm Nm. Kom e
Befestigungsschraube Lenkerstls
zen MIOX1S | 196:216 | 20:22 | 145:158
Tomillo f§. soportes maniiar
Befestigungsschraube Lenkeridernme
L Max125 | 196:216 | 20:22 | 1454159
Tornilo f§. grapa maniiar
M5x0.8 74:82 0,76:0,84 55:8.1
Tomillo proteccién tias horquitia
Befestigungsschraube Schaftschutzring
M5x0,8 23:26 0,24:026 1.7+19
Tomillo fij. anillo proteccidn tijas
Befestigungsschraube Leltlungsdurchgang Hinterradbremse
M5x0.8 56:6,2 0,57:0,63 4145
Tornillo . pasatubos frenc trasero
olen g M16x1,5 117,7:127,5 12:13 86,8194
Permo horquita trasera
¥ Méx1 3,0:3,04 0,29:0,31 2,1:22
Engrasador

Befestigungsschraube Zugstange Hinteraufhangung am Rahmen
Tornillo f§j. tirante susp. trasera en el bastidor
i hraube Zi ge Hinterauthdngung am Kipphebel

¢k e

M10x1,25 54:58.8 5560 [39,8:43.41
-~

M12x1,25 98:108 10:11 T23:795
Tornilio fii. tirante susp. trasera en el basculante

Y Kipphebe! Hintersuhdngung ]
Belestigungsschraube an Grossgabe M12x125 | 98:108 10:11 | 72347858
Tomillo f§. basculante susp. trasera en la horquilla tras.
Bete e Stossddmpfer am Kipphebel

s plocam MI0x125 |  44:49 4545 | 325182
Tomilo §. amortiguador en el basculante
Belestigungsschraube Rahmen

Stossdimfer am MI01.25 | 44:49 4515 | 25:362

Yomillo f§. amortiguador en ef bastidor

- "

g Méx1 4,751 0,48:052 | 35:38
Tornilo §. guia de cadens

{ll I
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENT
FUERZAS DE TORSION
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Applicazione Filettatura

Application Threading

Application Filetate Nm Kgm Lb/ft

Vite fiss. superiore guidacatena
Screw fixing upper chain giuide M8x1,25 23,3:26,5 2,4:27 17,3+19,5
Vis de fixation supérieure guide-chaine
Vite fiss. posteriore guidacatena

Screw fixing rear chain givide Méx1 14:154 143157 [ 103:113
Vis de fixation arriére guide-chaine

Vite fiss. anteriore guidacatena
Screw fixing front chain guide M8x1,25 12,2:13,3 1,24:136 9:9,8
Vis de fixation avant guide-chaine
Vite fiss. pattino
Screw fixing slider M5x0,8 5,6:6,2 0,57+0,63 4145
Vis de fixation patin

ite fiss avyjsatore acysti
g‘c?elmslsfg;l \#X/%g the Horlgo
Vis de fixation avertisseur acoustique

M6x1 10,3+11,3 1,05:1,15 7.6+8,3

ite fiss, r’yppo oftico .
crew foF fixing the optic group Mex1 () 5,6:6,2 057:0,63 | 4,1:45
Vis de fixation groupe optique

Vite fiss. parafango anteriore
Screw fixing front mudguard M6x 1 10,3+11,3 1,05:1,15 7,6:83
Vis de fixation garde-boue avant

Vite fiss. portafaro anteriore
Screw fixing front heacdiamp holder Méx1 10,3=11,3 1,05+1,15 7,6+83
Vis de fixation porte-phare

Vite fiss. posteriore copricatena
Screw fixing rear chain cover M5x0,8 5,6+6,2 0,57+0,63 41245
Vis de fixation arriére carter chaine
Vite fiss. parafango posteriore
Screw fixing rear mudguard M6x1 10,3:+11,3 1,05:1,15 7,6+83
Vis de fixation garde-boue arriére
Vite fiss. protezione ammortizzatore
Screw fixing shock absorber guard M6x1 5,6+6,2 0,57+0,63 4145
Vis de fixation protection amortissuer

(*): “LOCTITE 242
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Aplicacion Fileleado

Obere Befestigungsschraube Kettenfiihrung
M8x1,25 23.3:26,5 24:27 17.3+19,5
Tornillo fil. superior guia de cadena

Hintere Befestigungsschraube Kettenfihrung

Méx1 14:15.4 1,43:157 | 103:113
Tornillo fij. trasera guia de cadena

Vordere Befestigungsschraube Kettenfihrung

M8x1.25 12.2+13,3 1,24+1,36 9:9.8
Tornillo fij. delantera guia de cadena

Befestigungsschraube Gleitschuh

M5x0,8 5.6+6.2 0.57+0,63 41:45
Tornillo fij. patin
Befestigungsschraube der Hupe
Tornillo fij. indicador acustico M 103+11.3 1,05+1.15 7.6:83
Befestigungsschraube der optischen Gruppe
[ A Méx1 {7} 5.6+6,2 0,570,63 41:45
Tornillo fij. grupo optico
Befestigungsschraube Vorderkotblech
Méx1 10.3:113 1,05:1,15 7,6+8.3
Tornillo fij. guardabarros delantero
Befestigungsschraube vorderer Schwerfertréger (WR)
Méx1 10.3:113 1.05+1.15 7.6<83
Tornillo fij. portafaro delantero (WR}
Hintere Befestigungsschraube Kettenabdeckung
M5x0,8 56:62 0,57+0,63 4,145
Torn illo fij. trasera cubrecadenas
Befestigungsschraube hinteres Kotblech
Méx1 10.3+11.3 1,05+1,15 7.6+8,3
Tornillo fij. guardabarros trasero
Befestigungsschraube Stossdamferschutz
Mex1 56+6,2 0,57+0.63 41:45

[Tornillo fij. proteccion amortiguador

(*): “LOCTITE 242"
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Applicazione Filettatura

Application Threading

Application Filetate Nm Kgm Lb/ft

Vite fiss, convogliatori aria
Screw fixing air conveyors M6x1 56:6,2 0,57+0,63 4,1+45
Vis de fixation convoyeurs d'air

gne fiss. an er|or5ﬁ7 nnelli laterali
crew for fixing the side panels on the front Méx1 32:36 0,33:0.37 24-27

Vis de fixation antérieure panneaux latéraux

ite fss umero laterale (posteriore]
crew f 1)5?79 He s?c% nu;ﬁger o/z}er (rear) MExT 5662 057:063 A1:a5
Vis de flxatlon porte-numéro latéral (arriére) 10+0, , =4,

Vite fiss. anteriore copricatena
Screw fixing front chain cover M5x0.,8 5,6:6,2 0,57+0,63 4,1:45
Vis de fixation avant carter chaine

glte fiss, tarp/eone nteriore serbataio,
crew for 7ixing the tank iront pad M8x1,25 | 21.6:233 | 22:24 | 16:17.3
Vis de fixation tampon antérieur réservoir

Vite fiss. posteriore serbatoio
Screw fixing rear tank M6x1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,6+83
Vis de fixation arriére réservoir
Vite fiss. disco freno anteriore
Screw fixing front brake disc M6x1 (%) 17,6+-19,6 1,8:2,0 13:145
Vis de fixation disque frein avant
Vite fiss. perno ruota anteriore
Screw fixing front wheel axle M10x1,5 49:54 5,0+5,5 36,2+39,8
Vis de fixation pivot roue avant
Vite fiss. pinza freno

RScrew fixing front brake caliper M8x1,25 23,3:26,5 2,4+2,7 17,3:19,5
Vis de fixation étrier frein avant
glte fiss, rul lnetto ar urgnte

crew for fixing t e Hiel cook 05,5 235:255 | 024:026 | 1,73:1,88
Vis de fixation robinet carburant

ite fiss, anteriore sella
crew for }IXIFIQ the saddle on the front M6x1 5,6-6,2 0,57:0,63 41:45

Vis de fixation antérieure selle

Vite fiss. scatola filtro
Screw for fixing the filter box MBx1 103+11,3 | 1,05:1,15 | 7,6:83

Vis de fixation boite a filtre
Vite fiss. tubazioni freni sulle pinze
IScrew for fixing the brake pipes on the calipers M10x1 18,1220,1 1.8522.05 1342148

is de fixation tuyauterie freins sur les étriers

(*): “LOCTITE 242
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Anwendung Gewinde Nm Kgm Lot
Aplicacion Fiteteado
Befestigungsschraube Luftleitcleche

M6x1 5.6+6,2 0.57+0.63 4145
Tornillo fij. transportadores de aire
Vordere Befestigungsschraube der Seitenpaneele

Méx1 3.2:36 0,33+0,37 24:27
Tornillo fij. panelos laterales
Befestigungsschraube des seitlichen Nummertrégers (hinterer)

M6x1 56+6.2 0,57+0,63 41245
Tornillo fij. portanumero lateral (posterior)
Befestigungsschraube des vorderen Tankstopfens

M5x0,8 5.6+6,2 0,57+0,63 41+45

Tornillo fij. grifo carburante

Vordere Befestigungsschraube Kettendecke!
M8x1,25 21,6+233 22:24 16:17,3
Tornillo fij. delantera cubrecaddenas

Befestigungsschraube des Treibstoffhahns

M6x1 10,3+11,3 1.05:1,15 76+8.3
Tornillo fij. tampén anterior deposito
Hintere Tankbefestigungsschraube
Mex1 () 17,6196 1,8:2,0 13:145
Tornillo fij. trasera deposito .
efestigungsschraube Vorderradbremsenscheibe
M10x1.5 49:54 50:55 36,2:39,8

Tornillo fij. freno delantero

Befestigungsschraube Vorderradbremszange
M8x1,25 233:265 2427 17,3:19,5
Tornillo fij. pinza freno delantero

Vordere Befestigungsschraube des Sattels

955 2,35+2,55 0.24:0,26 | 1,73:1.88
Tornillo fij. anterior paneles laterales
Befestigungsschraube des Filtergehduses

Méx1 5662 0,57+0,63 41+4,5
Torniflo fij. anterior sillin
Vite fiss. scatola fittro

Méx1 10,3+11.3 1,05+1,15 76+83
Tornillo fij. caja filtro
Befestigungsschraube der Bremsleitungen auf den Zangen

M10x1 18.1+201 1,85:2,056 13,4:14.8

Tornillo fij. tuberias frenos sobre las zapatas

(*): “LOCTITE 242"
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Applicazione Filetatura
Application Threading
Application Filetate Nm Kgm L/t

Nipplo fiss. raggi ruote
Nipple fixing wheel spoke M4x0,75 42:486 0,43:0,47 3,1:34
Nipple de fixation rayans roue
Vite fiss. disco freno posteriore
Screw fixing rear brake disc M6x1 () 17,6+19.6 1,8+2,0 13:145
Vis de fixation disque frein arriére
Dado fiss. corona posteriore

Nut fixing rear sprocket wheel M8x1,25 32:36 3,3:3,7 24:27
Ecrou de fixage couronne arriere
Perno ruota posteriore

Rear wheel axie M20x1,5 135,3+149 13,8+15.2 100110
Pivot roue arriére

Vite fiss. antivibrante tubo di scarico al telaio
Screw fixing exhaust pipe vibration-damper to the frame M6x1 10,3+11,3 1,05+1,15 7.6+83
Vis de fixation antivibratoire tuyau d’échappement au cadre
Vite fissaggio silenziatore di scarico

Screw fixing exhaust muffler M6x1 10.3:11.3 1,056+1,15 7,683
Vis_de fixation silencieux d'échappement
Vite fissaggio antivibrante al tubo di scarico
Screw fixing vibration-damper to the exhaust pipe M6x1 10,3113 1,05+1,15 7,6+83
Vis de fixation antivibratoire au tuyau d'échappement
Dado fissaggio contachilometri

Nut tightening odometer M6x1 5.6+6,2 0,57+0,63 41+45
Ecrou de fixation compteur kilométrique

Vite fiss, indicatori di direzione
Screw for fixing the turn indicators M6x1 56:6.2 0.57-0.63 41245

Vis de fixation indicateurs de direction

(') “LOCTITE 242"

“LOCTITE 242"

“LOCTITE 242"
NOTA - Dove non diversamente indicato coppie di serraggio standard per le seguenti filettature: M5x0,8 4.9: 05:07
NOTE - If not otherwise specified, standard tightening torques for the following thread: Méx1 8,8-98 0,.9:1
NOTE - Sinon différemment spécifié, couples de serrage standard pour les filetages suivant: M8x1.25 21,6+23.3 22:2,4
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TORQUE WRENCH SETTINGS
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FUERZAS DE TORSION

Anwendung Gewinde Nm Kgm Lb/tt
Aplicacion Fileteado
Befestigungsnipple
aung M4x0,75 42:46 0,43+0,47 3,1:3.4
Niple fij. radio rueda
Befestigungsschraube Hinterradbremsscheibe
Méx1 (") 17.6:19.6 1,8:2,0 13:145
Tornillo fij. disco freno trasero
Befestigungsmutter Hinterkrank
M8x1,25 32:36 3,3:3,7 24127
Tuerca fij. corona trasera
Hinterradzapfen
M20x1.5 135.3+149 13,8+15,2 100+110
Pernc rueda trasera
Befestigungsschraube Schwingungsdampfer Auspuffrohr am Rahmen
Méx1 10,3+11,3 1,05+1,15 7,683
Tornillo fi). antivibrador colector de escape en el bastidor
Befestigungsschraube Auspuffrohr
M6x1 10,3:11,3 1,05+1,15 76+83
Tornitlo fij. antivibrador en el tubo de escape
Befestigungsmutter Schwingungsdampfer am Auspuffrohr
M6x1 10,3+11,3 1,05:1,15 7.6+83
Tornillo fij. antivibrador en el tubo de escape
Befestigungsmutter Kilometerzahler
Méx1 5.6:6,2 0,57+0,63 4,1:45
Tuerca fij. cuentakilometros
Befestigungsschraube der Fahrtrichtungsanzeiger
M6x1 5,6:6,2 0,57+0,63 41:45
Tornillo fij. indicadores de direccién
() “LOCTITE 242"
“LOCTITE 242"
MERKUNG: Wenn nicht anders angegeben geiten fur die Standard - Befestigungspaare die folgenden Gewinde: M5x0.8 4,9:6,9 0,50,7 3,6:5
NOTAS: Donde no diversamente indicado pares de torsion standard para la siguiente fileteado: Mbx1 8,8+9,8 0,941 6,5:7,2
M8x1,25 21,6+235 2,2:2,4 15,9+17.3
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUESTUNG
HERRAMIENTAS ESPECIFICAS

9
ATTREZZI SPECIALI SPECIAL TOOLS OUTILS SPECIAUX SONDERWERKZEUGE HERRAMIENTAS ESPECIALES
1-800051614 Estrattore 1-800051614 Flywheel extractor 1-8000 51614 Extracteur pour 1-800051614 Auszieher fir 1-800051614 Extractor volante
volano 2 - 8000 48803 /gnition control tool volant Schwungrad 2 - 8000 48803 Herramienta control
2 - 8000 48803 :\ﬁreZZO controllo 3 - 8000 89030 Crankshaft bearing 2 - 8000 48803 Qutil pour 2 - 8000 48803 Werkzeug zur fase encendido
ase accensione extractor surveiflance Kontrolle der N !
3 - 8000 89030 Estrattore per 4-000Y A2273 Pinion lock wrench allumage Zundung 3 - 8000 89030 (E:;(gtae;%:r cojnete
4 000y Aza7s Cuscinettoalbero 5 -8000 79075 Clutch hub retaining 5 . 00 89030  Exracteur pour 3- 800089030 Ausziher fiir 4-000Y A2273 Llave parado pinon
- hiave fermo 6- 8000 79016 Crankcase spiittin roulerrient Antriebswellelager 5 - 8000 79015 Llave cubo friccion
5 - 8000 79015 g‘g”"”e too] and C,anksha?t vilebrequin 4-000Y A2273 Schiussel f. 6 - 8000 79016 Herramienta semi-
B i lave per mozzo disassembf 4 - 000Y A2273 CIéf arrét pinion ritzelsperrung carter
rizione . omoly 5-8000 79015 Cléf arrét moyeu 5-8000 79015 Schiussel radnabe  7- 8000 79017  Herramienta mont.
6 - 8000 79016 Attre;zo Sep. 7-8000 79017 Installing tool embrayage 6 - 8000 79016 Werkezeug fir eje motore
slebm'car‘e’t &SmO 8000 49767 éﬂiﬁsﬁﬁgtamn 6 - 8000 79016 Outil pour Trennunt 8- 8000 49767  Pinza montaje
7. 8000 79017 iﬁem mo or? b plier P g démontage carters Gehéusehiilfe abrazaderas
B I;EZZO rnlon r.ta " 9-800043824 Puller, exhaust valve et vilebrequin 7- 8000 79017 Werkzeug zur Mont.  9- 8000 43824  Extractor cjinete de
motore nel carter . 7- 8000 79017  Oil mont. Kurbelwelle im rulos mando valvula
8- 8000 49767  Pinza mont. fascette layshaft needle vilsbrequin demicarter bomba agua
9- 8000 43824 Estrqtto:t(? perHl ) gi%zg%gﬁ:{, 8- 8000 49767  Pince pour montage 8- 8000 49767  Schellenzange 10 - 8000 33054 Extractor cijnete de
cuscinett! a rul 'n" bear and exhaust collier 9- 8000 43824  Werkzeug fir rodillos eje bomba
rinvio c?tm. vavola valvedrive requiator 9~ 800043824 Extracteur pour Rollenlager; aceite
ggZﬁg‘z C"oﬁf’a’:]‘gg ball bear 9 coquillé 2 aiguille Vorgelege, 11- 8000 43720 Extractor cojinetes
valvola 10 - 8000 33054 Needle bearing oif ;%’L‘gg:’ga or L":ggf’e“e’ ung cambio
10 - 8000 33054 Estrattore pump shaft pompe et renvoi Wassérpumpe und
cuscinetto a rullini extractor ) com sbupape Vorgelege
albero pompa olio 17 - 8000 43720 Puller, gear shifter g0 33084 Extracteur por 10 - 8000 33054 Auszieher fir
11 - 8000 43720 Estrattore per cam ball bearing roulement arbre Nadelkéfig

W.2

cuscinetto albero
com. cambio

11 - 8000 43720

pompe a huile
Extracteur pour
roulement

11-8000 43720

Oelpumpenwelle
Werkzeug fur
Lager, Scaltwelle
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