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La MV Agusta Motorcycles S.P.A. - Varese declina qualsiasi responsabilita per eventuali
errori in cui pud essere incorsa nella compilazione del presente manuale e si riserva il
diritto di apportare qualsiasi modifica richiesta dallo sviluppo evoluto dei propri prodotti. Le
illustrazioni riportate sono indicative e potrebbero non corrispondere esattamente al
particolare trattato. E vietata la riproduzione anche parziale della presente pubblicazione
senza autorizzazione scritta.
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To the best knowledge of MV Agusta Motorcycles S.p.A. - Varese, Inc. the material
contained herein is accurate as of the date this pubblication was approved for printing.
Cagiva Motor S.p.a. - Varese, Inc. reserves the right to change specifications, equipment,
or designs at any time without notice and without incurring obligation. Illustrations in this
manual are merely for demonstration purposes and could not exactly match the detail
described.No part of this manual can de reproduced without permission in writing of the
copyright holder.
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MV Agusta Motorcycles S.p.A. - Varese décline toute résponsabilité pour erreurs
évuntuelles commises pendant la rédaction du manuel et question et se réserve le droit
d’apporter tous les perfectionnements nécessaires sans avis préalable. Les illustrations
gravées dans ce manuel ne sont qu’a titre idicatif et pourraient ne pas correspondre au
détail traité. Le copiage partiel ou totale de ce manuel sans autorisation écrite est
strictement interdit.
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und behélt sich ferner das Recht vor, alles, was sich an Anderungen durch die
Weiterentwicklung ihrer Produkte ergeben sollte, in diesem Hendbuch anzufiihren. Die
wiedergegebenen Darstellungen sind indikativ und Kénnten nicht genau dem betreffenden
Teil entsprechen. Die Reproduktion, auch teilweise, der vorliegenden Harausgabe ohne
vorheriger schriftlicher Genehmigung ist untersagt.
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MV Agusta Motorcycles S.p.A. - Varese no se responsabiliza por los errores debidos a la
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necesaria para el desarrollo evolutivo de sus productos. Las ilustraciones presentadas son
indicativas y pueden no corresponderse exactamente con la pieza tratada. Se prohibe la
reproduccion, también parciel, de la presente publicacion sin autorizacién por escrito.
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AVVERTENZE IMPORTANTI

IMPORTANT NOTICES

AVIS IMPORTANT

1) I modelli WR e CR sono motocicli DA
COMPETIZIONE garantiti esenti da difetti di
funzionamento; la tabella di manutenzione

consigliata per uso agonistico & riportata al capitolo

B “Manutenzione”.

Per mantenere la “Garanzia di Funzionamento”
del veicolo, il Cliente deve seguire il programma

di manutenzione indicato sul libretto di uso e
manutenzione eseguendo i tagliandi presso le

officine autorizzate HUSQVARNA. Il costo per la

sostituzione dei pezzi e per la manodopera
necessaria per rispettare il piano di
manutenzione, € a carico del Cliente.

NOTA: la garanzia DECADE in caso di noleggio

del motociclo.

Note

@ Le indicazioni di destra e sinistra si riferiscono ai
due lati del motociclo rispetto al senso di marcia.

®Z n° denti
0 A: Austria
AUS: Australia
B: Belgio
BR: Brasile
CDN: Canada
CH: Svizzera
D: Germania
E: Spagna
F: Francia
FIN: Finlandia
GB: Gran Bretagna
I: Italia
J: Giappone
USA: Stati Uniti d’America

@® Dove non diversamente specificato, i dati e le

prescrizioni si riferiscono a tutte le Nazioni.

4

1) The WR and CR models are guaranteed
COMPETITION motorcycles exempt from
functional defects, the suggested maintenance
table for competition use is shown on chapter B
“Maintenance”.

In order to maintain the vehicle’s “Guarantee
of Functionality”, the client must follow the
maintenance program indicated in the user’s
manual by carrying out maintenance checks at
authorized HUSQVARNA dealers. The cost for
substituting parts and for the labour
necessary in order to respect the maintenance
plan, is charged to the client.

NOTE: the guarantee is EXTINGUISHED in the
case where the motorcycle is rented.

Note
@ References to the “left” or “right” of the
motorcycle are in the sense of a person facing
forwards.

@Z number of teeth

@ A: Austria
AUS: Australia
B: Belgium
BR:  Brazil
CDN: Canada
CH:  Switzerland
D: Germany
E: Spain
F: France
FIN:  Finland
GB: Great Britain
I: Italy
J: Japan
USA: United States of America

@ Where not specified, alla the data and the
instructions are referred to any and all
countries.

—

1) les modeles WR et CR étes motocycles DE
COMPETITION et ils sont garantis exempté
par défauts de fonctionnement; le tableau
d'entretien conseillé pour usage sportif se
trouve au capitre B “Entretien”.

Pour maintenir la "Garantie de
Fonctionnement" du véhicule, le Client
doit suivre le programme d'entretien
indiqué sur le livret d'usage et entretien
en exécutant les coupons pres des
ateliers autorisés HUSQVARNA. Le coit
pour la substitution des bouts et pour la
main-d'oeuvre nécessaire pour respecter
I'étage d'entretien est a la charge du
Client. .

NOTE: la garantie DECHOIT en cas de
location du motocycle.

Avis
@ Les indications “droite” et “gauche” se reférent
aux deux c6tés du motocycle par rapport au
sens de marche.

o Z numéro dents
0 A: Autriche

AUS: Australie

B: Belgique

BR: Brasile

CDN: Canada

CH:  Suisse

D: Allemagne

E: Espagne

F: France

FIN:  Finlande

GB: Grand Bretagne

I: Italie

J: Japon

USA: Etas Units d’Amerique

@ Si non différemment spécifié, les données et
les instructions sont valables pour tous les

pays.

N° 8000A2957 (09-03)
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WICHTIGE ANWEISUNGEN

ENDURO

1) die WETTBEWERB Motorrdder Modelle WR
und CR garantierten von Funktionsstdrungen frei;
die von Wartung geratene Tabelle fiir
wettkdmpferischen Gebrauch ist zur Kapitel B
“Wartung”.

Um die "Garantie von Funktionieren" des
Fahrzeuges zu erhalten, muBB der Kunde dem
Programm von Wartung folgen das auf ihn auf
dem Libretto von Gebrauch und Wartung
gezeigt wird, da fiihrt es die bei den
Werkstétten genehmigt HUSQVARNA
vorgesehenen Abschnitte aus. Der Preis fiir
den Ersatz der Stiicke und um den Plan von
Wartung zu beachten, ist er zu Lasten der
Kunde fiir die notwendige Arbeitskréfte.
ZUR BEACHTUNG: die Garantie verféllt bei
Vermietung des Kraftrades.

Note
@ Die Angaben, rechts und links, beziehen sich auf die
beiden Motorradseiten in Bezug auf die Fahrtrichtung

[ 4 Zéhne nummer
@ A: Osterreich

AUS: Australien

B: Belgien

BR: Brasilien

CDN: Kanada

CH:  Schweize

D: Deutschland

E: Spanien

F: Frankreich
FIN:  Finnland
GB:  Groos Britan

I: Italien

J: Japan

USA: Vereinigte Staten von
Amerika

@ Wenn nicht anders angegeben, beziehen sich die
Daten und Vorschriften auf alle Lénder.

N° 8000A2957 (09-03)
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ADVERTENCIAS IMPORTANTES

MOTOCROSS

1) los motociclos DE COMPETICION WR y CR son
garantizados eximidos por funcionamientos
defectuosos; el tablero de manutencién aconsejado
para uso agonistico se encuentra en el capitulo B
“Mantienimento”.

Para mantener la "Garantia de Funcionamiento"
del vehiculo, el Cliente tiene que seguir el
programa de manutencién indicado sobre el
manual de uso y mantenimiento ejecutando los
cupones cerca de los talleres licitos
HUSQVARNA. El coste por la sustitucién de los
particulares y por la mano de obra necesaria
para respetar el plan de manutencion, esta a
cargo del Cliente.

NOTA: la garantia DECAE en caso de alquiler del
motociclo.

Nota
@ Las indicaciones de la derecha y la izquierda
hacen referencia a los dos lados de la moto con
respecto al sentido de marcha.

eZ numero dientes
0 A: Austria

AUS: Australia

B: Bélgica

BR: Brasil

CDN: Canada

CH:  Suiza

D: Alemania

E: Espaha

F: Francia

FIN:  Finlandia

GB: Gran Bretana

I: Italia

J: Japon

USA: Estados Unidos

® A falta de indicaciones especificas, los datos y las
instrucciones se refieren a todos los Paises.
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Premessa

La presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di ServizioHusqvarna, é stata realizzata
allo scopo di coadivvare il personale autorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicli traffati. la perfefta conoscenza dei dati fecnici qui riportati &
determinante al fine della piv completa formazione professionale dell'operatore.

Allo scopo di rendere la leftura di immediata comprensione i paragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento trattato.

In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.

l( ): Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

la Husqvarna consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un

offimo risultato finale, di attenersi genericamente alle sequenti norme:

— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell’inconveniente;

— diagnosticare in modo chiaro le cause dell'anomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate dall’esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestramen-
to organizzati periodicamente dalla Husqvarna:

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad esempio
il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

— raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale proposito sara di valido aiuto la consultazione della sequenza di smontaggio
esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guamizioni, gli anelli ditenuta e le copiglie con particolari nuovi.

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori
oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta seguendo un
percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati fra
di loro all'atto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali Husqvarna ed i lubrificanti delle marche

raccomandate.

Usare attrezzi speciali dove cosi & specificato.

Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazione

e metodologie di intervento maggiormente aggiornate rispetto al presente manuale.

6 N° 8000A2957 (09-03)
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Foreword

This publication intended for Husqvarna Workshops has been prepared for the
purpose of helping the authorized personnel in the maintenance and repair work of the
motorcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the technical data contained
herein is essential for a more complete professional training of the operator.

The paragraphs have been completed with schematic illustrations evidencing the
subject concerned, in order to enable a more immediate understanding.

This manual contains information with particular meanings:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel working near
by.

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.

@ Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

Husqvarna suggests, in order fo prevent troubles and in order to have an excellent final

result, to generically comply with the following instructions:

— in case of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains about
the improper operation of the motorcycle, and formulate proper clearing questions
about the symptoms of the frouble.

— detect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theoretical bases which
however shall be integrated by the personal experience and by the attendance to
training courses periodically organized by Husqvarna.

— rationally plan the repair work in order to prevent dead time as for instance
procurement of spare parts, tool preparation, efc.

— reach the component to be repaired and perform only the required operations.

In this connection, it will be useful to consult the disassembly sequence contained in
this manual.

General instructions for repair work

1 Always replace the seal rings and split pins with new components.

2 When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or from
the center. Lock at the prescribed torque wrench setting following a crossed run.
Always earmark the components or positions which could be mistaken one for
another at the time of assembly.

Use original Husqvarna spare parts and the lubricants of the recommended brands.
Use special tools, where specified.

Consult the Service Bulletins as they may contain up-dated adjustment data and
repair methodologies.

w

oA
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Introduction

Cefte publication destinée a I'usage des Stations-Service Husqvarna, a été élaborée
pour aider le personnel auforisé aux opérations d'entretien et de réparation des
motocycles. Une connaissance approfondie des données techniques contenues dans
ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de I'opérateur.
Pour permetire une lecture aisément compréhensible, les paragraphes s‘accompagnent
a des illustrations schématiques pour évidencier [‘argument fraité.

Ce manuel contient des nofes informatives aux significats spéciaux.

ﬂ Normes pour la prévention des accidents pour I'opérateur et pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

n Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.

otes complémentaires concernant I'opération en cours.
), Note plémenta t I'opérati

Conseils utiles

Afin d'éviter des inconvénients et obtenir un résultat final optimal, la Husqvarna

recommande de procéder en principe de la fagon suivante:

— au cas d'une réparation éventuelle, évaluer tout d'abord les impressions du client
dénongant le fonctionnement irrégulier du motocycle et lui poser des questions
appropriées pour éclaircir les symptomes de 'inconvénient;

— faire un clair diagnostic des causes de I'inconvénient. Ce manuel donne des bases
théoriques essentielles a compléter par I'expérience personnelle et la participation
aux stages de fraining organisés périodiquement par la maison Husqvarna;,

— programmer la réparation de fagon rationnelle, pour éviter toute perte de temps, par
- ex. 'approvisionnement des pieces de rechange, la préparation des outils, efc.;
— afteindre la piéce défectueuse en se limitant aux opérations essentielles. La consultation

de la séquence de démontage illusirée dans ce Manuel vous sera irés utile.

Normes générales de réparation

1 Lles joints etles anneaux de refenue, ainsi que les goupilles sont toujours & remplacer
par des piéces neuves.

2 lorsque vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer foujours par les

plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés les

couples de serrage spécifiées.

Marquer toujours les piéces ou les emplacements qui pourraient éire confondus au

cours du démontage.

Employer foujours des piéces détachées d'origine Husqvarna et des lubrificants

selon les marques recommandées.

Employer les outils spéciaux, si spécifié.

Consulter les Circulaires Techniques, car ils pourraient contenir des données de

réglage et des méthodes de réparation plus & jour par rapport a celle contenues dans

ce Manuel.

8 N° 8000A2957 (09-03)
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fiir die Husqvarna-\Werkstctten bestimmt. Es soll fir das
Fachpersonal eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motorréider sein.
Die genaue Kenntnis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschlaggebend fir die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildungen
versehen, die sich von Mal zu Mal auf das behandelte Argument beziehen.

Dieses Handbuch enthdlt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unhllverhitungsnormen fir den Mechaniker und fir das in der Néhe
arbeitende Personal.

n Maglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschdadigen.
E Weitere Informationen fir die in Ausfilhrung befindliche Operation.

Nitzliche Ratschlage

Um Stérungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen bittet

HUSQVARNA Sie folgende Normen generell einzuhalten:

im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindricke des Kunden,
der Ihnen die Funkiionsanomalien des Motorrads erkléirt; formulieren Sie die
diesbeziiglichen Erlduterungsfragen hinsichtlich der Stérung;

- préizise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und Teilnahme an
den von Husqvarna periodisch organisierten Kursen infegriert werden missen;

— rationelle Planung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden; z.B. Holen von
Ersatzteilen, Vorbereitung der Einrichtungen, usw.;

— mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf die
wesentlichen Operationen einschrénken.

Eine grofe Hilfe wird |hnen dabei dieses Handbuch sein, die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erléutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen auswechseln.

2 Beim L&sen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer bei den gréBeren oder
von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockieren und
einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage
verwechselt werden kénnten.

Nur Originalersatzteile Husqvarna verwenden, und die empfohlenen Schmier-
mittel.

Fir den spezifischen Fall spezielle Geréte und Einrichtungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalten gewshnlich die neuesten
Einstelldaten und Methodologien.

N° 8000A2957 (09-03)
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Premisa

Esta publicacién, usada por las Estaciones de Servicio Husqvarna, se ha realizado
con el fin de ayudar al personal autorizado para efectuar las operaciones de
mantenimiento y reparacién de motocicletas. El perfecto conocimiento de los datos
técnicos que aqui se presentan es determinante para la completa formacion profesional
del mecdnico.

Con el fin de que sea una lectura comprensible, los pérrafos se sefialan con dibujos
esquemdticos que ilustran el tema tratado. Se incluyen nuevas informaciones con
significados especificos:

ﬂ Normas antiaccidentes para el mecénico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

n Posiblidad de daiar el vehculo y/o sus componentes.

@ Ofras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos Utiles

Con el objefo de prevenir averias y para lograr un buen resultado final, Husqvarna

aconseja seguir las siguientes normas:

— En caso de una eventual reparacioén, téngase en cuenta las impresiones del cliente
al poner en manifiesto el funcionamiento de la motocicleta y formular las preguntas
oportunas y aclaratorias sobre las causas de la averia.

— Investigar sobre las causas de la anomalia. En este manual se podrén adquirir las
bases tedricas principales que, sin embargo, tendrdn que complementarse con la
experiencia personaly la participacién en los cursos de adiestramiento organizados
periédicamente por Husqvarna.

— Planificar racionalmente la reparacién para evitar pérdidas de tiempo como, por

ejemplo, encontrar las piezas de recambio, preparacién de las herramientas, etc.

— Acceder a la parte que deba repararse limitandose a las operaciones esenciales.
Con este proposito, el hecho de consultar la secuencia de desmontaje de este
manual serade gran ayuda.

Normas generales para las reparaciones

1 Sustituir siempre las juntas, anillos de compresion y pasadores por ofros nuevos.
2 Altener que apretar o aflojar fuercas o tornillos, empezar siempre por los de tamafio
mayor o por el centro. Apretar hasta el par de torsion prescrito siguiendo un trazado
encruzado.

Marcar siempre las piezas o posiciones que podrian confundirse durante el montaije.
Utilizar piezas de recambio originales Husqvarna y los lubricantes de la marca
recomendada.

Utilizar herramientas especiales donde se especifique.

Consultar las circulares técnicas que podrén contener datos de regulacién y
métodos de reparacion mejorados respecto a los del manual.

& w
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WR 125 WR 125-USA

WR 125- ENDURO USA

Ove non diversamente specificato i dati e le prescrizioni si intendono validi per tutti i modelli.

Unless otherwise specified, data and figures refer to all models.

Si rien n'est spécifié, les données et les prescriptions se référent & tous les modeéles.

Falls nicht anders angegeben sind die technischen Daten und Anweisungen fiir séimtliche Modelle giltig.
Si no se especifica de otra manera, los datos y las prescripciones son véﬂidos para todos los mode?os.

N° 8000A2957 (09-03)
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MOTORE

Monocilindrico 2 tempi con aspirazione lamellare nel basa-
mento e valvola H.T.S. a comando meccanico sullo scarico.

AleSAGGIO vttt 54 mm
COISA e 54,5 mm
Cilindrata cooeeeeeee e 124,82 cm3
Rapp. di compressione (a luci chiuse)............ccccocoeiinnnn. 8,8:1
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata da valvola a lamelle.

DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAV AS O : o 128°
SCARICO: oo 184°
CaArBUIGIONE oo Mikuni TMX 38
LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Miscela benzina/olio: al 4% (durante il rodaggio); al 3%
NON MENO, a rodaggio effettuato.

CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA
Mediante I'olio contenuto nel basamento.

RAFFREDDAMENTO

A liquido con circolazione mediante pompa. Due radiatori, sul-
la parte anteriore del gruppo termico.

ACCENSIONE

Elettronica, a scarica capacitativa_con anticipo variabile; ana-

logica per WR 125 e digitale per CR 125.

MArCa .o KOKUSAN
Anticipo accensione (corsa del pistone prima del P.M.S.):
WR oo 1,2 mm (15°)
CR oo 0.08 mm (4°)
Candela ................ CHAMPION QN 84 oppure NGK BRY EG
Distanza elettrodi ..........ooveeiiieee e 0,6 mm
AVVIAMENTO
A pedale.
TRASMISSIONE
Cambio in cascata con ingranaggi sempre in presa.
Rapporto primaria ........ccceeeeeeeeiinnninnnee. 722/71=1:3,227
Rapporti cambio
T TSP PP U U RSO RSURUTUPRPRION Z14/33=1:2,357
2 Z15/28=1:1,866
3 Z19/30=1:1,579
A% Z20/27=1:1,350
B 722/26=1:1,181
B Z21/21=1:1,000
Rapporto secondaria .........c.ccvevverriiiraniennen, Z13/50=1:3,846
Catena di
trasmissione (CR 125)................ REGINA 135 RX - 5/8"x1/4"
oppure D.I.D. 520-DS 5/8"x1/4"
(WRT25) oo REGINA 135 ORN-A

oppure D.I.D. 520 V6
Rapporti totali

UM WN
. e 1@ e 1@ e e
R
(6}
el
O

FRENI

Anteriore

A disco fisso forato con comando idraulico e pinza flottante.
Diametro diSCO.....viieiiiiiie et 260 mm
PinZza freno .....ooveeiiiiiic BREMBO
Area pastiglie........ccceiiiiiiiiiiiiiee e 33,4cm?
Posteriore

A disco flottante con comando idraulico e pinza flottante.
Diametro disCo.....uviiiiiiiiiiiiee e 220 mm
PINZa freno .....cc.veiiiiiec e BREMBO
Area pastiglie........cccoeiiiiiiiiii 29,5cm?
TELAIO

Monotrave con doppia culla chiusa in tubi di acciaio ad alta
resistenza; telaietto posteriore removibile in alluminio.

Angolo di sterzata.......ccoooeiiiiiiiiiiiiii 43° per parte
Angolo asse di Sterzo .........cccoooviiiiiiiiiiiie e 25°
AVONCOTSA. vt e e 104 mm (CR)
.................................................................... 107 mm (WR)
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella teleidraulica a steli rovesciati e perno avanzato regola-
bile in compressione ed estensione.

MAICA ..o MARZOCCHI
Diametro steli..........cocoveiiiiiiiiiiii e 45 mm
Escursione ruota anteriore (sull’asse scorrevole) ........... 300 mm
Posteriore

Forcellone oscillante in lega leggera con sospensioni a leverag-
gi progressivi (sistema SOFT%AMP) e mono-ammortizzatore
idraulico con molla elicoidale. Possibilita di regolazione del fre-
no idraulico in compressione (doppia), in estensione e del pre-
carico della molla.

Marca ammortizzatore ............ccccoiiiiiiiiii SACHS

Escursione verticale ruota posteriore...............ccc.c..... 320 mm

RUOTE

Cerchio anteriore in lega leggera.

Marca e tipo......evvieiiiiiieiie e TAKASAGO Excel

DIMENSIONi . ..cveii e 1,60"x21"

Cerchio posteriore in lega leggera.

Marca e tipo.....cooveeiiiiiiiiic TAKASAGO Excel

Dimensioni ........cccccveevennenne 2,15"x19" (CR); 2,15"x18" (WR)

PNEUMATICI

Anteriore

Marca....ccccvvveineee. “Pirelli” (CR); “Michelin” o “Pirelli” (WR)

THPO et 51R-MT 32A (CR);
Enduro Competition 3 o Zpure MT83 Scorpion (WR

Dimensioni ..................... 80/100-21" (CR); 20/90-21" (WR

Pressione di gonfiaggio a freddo:..0,9+1,0 Kg/cm?2 (12,8+14,2 psi

Posteriore

Marca e tipo ............ “Pirelli” (CR); “Michelin” o “Pirelli” (WR)

THPO e NHS (57) - MT 32 (CR);
Enduro Competition 3 oppure MT83 Scorpion (WR

Dimensioni ..........c......... 100/90-19" (CR); 120/90-18" (WR

Pressione di gonfiaggio a freddo:..0,8+0,9 Kg/cm? (11,4+12,8 psi

A4 N° 8000A2957 (09-03)
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IMPIANTO ELETTRICO L'impianto elettrico consta dei seguenti elementi principali (WR):
- Faro anteriore con lampade biluce da 12V-35/35W e lampada

luce di posizione 12V-3W;

Impianto di accensione composto da:

CR WR - Cruscotto con lampade stumenti da 12V-2W e spie da 12V-
1,2W;
Generqtore Generqtore ]2\/_] ]OW - |ndiCOt0ri dl direZione con |Gmpddd ]2\/'] OW,
. . . . . - Fanale posteriore con lampada segnalazione arresto 12V-21W
Bobina elettronica Bobina/Centralina elettronica | da luce di posizi
) ) ) i e lampada luce di posizione 12V-5W.
Centralina elettronica Regolatore di tensione
Candela accensione Candela accensione | 820 (32.28)

CR
Kg. 94,8 (o)

1300 (51.18)

980 (38.58)

1460 (57.48)
' 2165 (85.24) '

820 (32.28) *

8
g
) 9 *: larghezza max.
pr & . e .
- 0): In ordine di marcia
8 WR ®
~
ol = Kg. 99,5 (o)
E
=Y
@
1465 (57.68)
2210 (87)
RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA
(litri)
Serbatoio carburante (compresa la riserval) Benzina senza piombo (98 oftani) 8,5
Riserva (comando manuale) 1,8
Olio per miscela carburante AGIP RACING 2T —
Olio cambio e trasmissione primaria AGIP CITY 4T 0,8
Olio per forcella anteriore AGIP FORK 7,5 (per climi particolarmente rigidi SAE 5) livello clio 80 mm
Olio per ammortizzatore posteriore AGIP FORK 2,5 —
Olio per impianto di raffeddamento AGIP COOL 1,1+1,3
Fluido freni idraulici AGIP BRAKE 4 (DOT 4) —
Lubrificazione catena di trasmissione AGIP CHAIN LUBE —
Trasmissioni flessibili AGIP PV2 —
Protettivo contatti eleftrici AGIP CONTACT CLEANER —
Turafalle per radiatori AREXONS LIQUIDO —

m IMPORTANTE - Non & ammesso |'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

N° 8000A2957 (09-03)
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ENGINE

Single<cylinder, two-stroke engine, with lamellar suction in the
crankcase and mechanical control H.T.S. valve on the exhaust

system.

BT et 54 mm/2.12 in.
SHOKE ..o 54,5 mm/2,14 in.
Capacity oveveeeeiiiiieei e 124,82 cm3/7.61 cu.in.
Comepression ratio (with closed ports) .........ccccoeviiiiicn. 8,8:1

FUEL FEEDING
Intake setting by lamellar valve.
DISTRIBUTION DIAGRAM

TRANSFER: i 128°
EXHAUST: e 184°
CarbUrEtOr ..o Mikuni TMX 38
LUBRICATION

ENGINE

4% (1 :25} of oil-gasoline mix (during running) NOT LESS than
3% (1:33]when running is over.

SHIFTING and MAIN TRANSMISSION
Through the oil contained in the engine block.

COOLING

With liquid circulation through a pump. Two radiators are pro-
vided in the thermal assembly front.

IGNITION

e S5 5 og  eTercy yirioble edvance;

MaKe .o KOKUSAN

Ignition advance (piston stroke before T.D.C.)

WR 1,2 mm/0.047 in.(15°)

CR oo 0,08 mm/0.0031 in. (4°)

Spark plug ..o Champion QN 84 or NGK BRY EG

Electrode gap ....eoovvveeeiiiiiiiieeiee 0,6 mm/0.0236 in.

STARTING

Kick-start.

TRANSMISSION

Cluster constant-mesh gears.

Primary ratio .....cceeeeiviiieiiieeeeeee 722/71=1:3,227

Gear ratios

L ST SPURRPIN Z14/33=1:2,357

20 e Z15/28=1:1,866

B e Z19/30=1:1,579

AN Z20/27=1:1,350

BN Z222/26=1:1,181

Ot e, Z21/21=1:1,000

Finale drive ratio .......ccccoovvviiiiiiiiiiie Z13/50=1:3,846

Gearing chain ~ (CR 125)........ REGINA 135 RX-5/8"x1/4"
or D.I.D. 520-DS 5/8"x1/4"

(WR125) ............... REGINA 135 ORN-A

or D.I.D. 520 V6
Total ratios

TSt et 29,258
20d s 23,170
BEd s 19,599
AR 16,757
S 14,669
OFh 12,412

Oilbath multi-disc clutch type.

A.6

BRAKES
Front brake
Perforated fixed disc with hydraulic control and floating caliper.

Disc diameter ...........cccoovviiiiiiiiiiiiii 260 mm/10.23 in.
Brake caliper ........cccoooviviiiiiiiciiieee e BREMBO
Pad area.....coooeveeeeeieee 33,4 cm2/5.18 sq.in.

Rear brake
Perforated floating disc with hydraulic control and floating caliper.

Disc diaMEIEr .o 220 mm/8.661 in.
Brake caliper ........cccoiiiiiiiiic BREMBO
Pad area.....ooeeeeeeee e, 29,5 cm2/3.94 sq.in.
FRAME

Single beam with closed twin cell, made of high strenght stain-
less steel tubes. Made up o rectangular and square high tensile
steel tubes.

Steering angle ......ccoooiiiiiii 43° each
Steering axis angle............occeooiiiiiiiiiii e 25°
Front fork caster.........cc.cooviiviiieeiian, 104 mm/4.1 in. (WR)

107 mm/4.21(WR)
SUSPENSIONS
Front suspension

Telescopic-hydraulic up-side down fork with led pin, adjustable
in compression and rebound.

ProdUcer ... MARZOCCHI
Legs diameter ..........ccoociiviiiiiiiiii 45 mm/1.77 in.
Front wheel bulb position

(on the sliding axis) ........oovveiiiiiniiiii 300 mm/11.8 in.

Rear suspension

Light alloy swinging fork with progressive leverage suspensions
(SOFT DAMP system) and hy rou?ic single-damper with helical
spring. The hydraulic brake compression (double), extension,
and the spring preload can be adjusted.

Damper Make .........coooiiiiiiiiiie e SACHS

Rear wheel vertical travel ............ccccco. 320 mm/12.6 in.

WHEELS

Light alloy front rim.

Manufacturer and fype ........ccooiieiiiiiennnns TAKASAGO Excel

DIMENSIONS .o, 1,60"x21"

Light alloy rear rim.

Manufacturer and type ........coceviiiniininnnn. TAKASAGO Excel

Dimensions ..........ccccceevennn. 2,15"x19" (CR); 2,15"x18" (WR)

TYRES

Front

Make ..., “Pirelli” (CR); “Michelin” or “Pirelli” (WR)

TYPE ettt 51R-MT 32A }CR);
Enduro Competition 3 or MT83 Scorpion (WR)

Dimensions ..................... 80/100-21" (CR); 90/90-21" (WR)

Inflation pressure (cold):........... 0,9+1,0Kg/cm? (12,8+14,2 psi)

Rear

Make ..ol “Pirelli” (CR); “Michelin” or “Pirelli”(WR)

TYPE oot NHS (57) - MT 32 (CR);
Enduro Competition 3 or MT83 Scorpion (WR

Dimensions ................... 100/90-19" (CR); 120/90-18" (WR

Inflation pressure (cold):........... 0,8+0,9 Kg/em2 (11,4+12,8 psi

N° 8000A2957 (09-03)
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ELECTRIC SYSTEM

The components of the electric system are (WR-USA excluded):
- Headlight with bilux lamp 12V-35/35W and parking light

The ignition system is composed by: bulbs T2V-3W:
CR WR - Dashboard with instruments bulbs of 12V-2W and warning

Generator 12V-110W generator I|3| .hlt(s 1 2Vth] ,bQ\ﬁ;/;] N TOW

. . . . - Blinker with bu - ;
E|ectron|c. coil Coil /Electronic power unit - Tail light with stop light 12V-21W and parking light bulb
Power unit Voltage regulator 12V-5W.
Spark plug Spark plug The components of the electric system are (WR-USA “Enduro”):

- Headlight with two lamps 12V-35/35W;

CR ()
Kg. 94,8
Lb . 209

980 (38.58)

- Rear parking light lamp 12V-3W.

820 (32.28) =

1300 (51.18)

WR-USA (D)
Kg. 98,3
Lb . 216.7

B i 820 (32.28) *
1460 (57.48)
2165 (85.24)

820 (32.28) « _
g T 1465 (57.68)
& = WR (D) 2165 (85.24)
3 Kg. 99,5
= b . 219.3
1465 (57.68) .
2210 (87) *: overall width
(O): wet weight
SUPPLY TYPE QUANTITY
Fuel tank (reserve included) Premium Grade Unleaded Fuel; (98 R.O.N.) 8,51-1.87 Imp.Gall. (WR:AUS and USA excluded)
2.9 U.S. Gallons (WR:AUS and USA)

Fuel tank (WR: AUS and USA, reserve included) Premium Grade Unleaded Fuel; (98 R.O.N.) 10,21-2.2 Imp.Gall.

2.9 U.S. Gallons
Reserve (hand control) 1,81-1.6 Imp. Quarts (WR:AUS and USA excluded)

3.2 UF.)S. Quarts (WR:AUS and USA)

Reserve (hand control) [2,2 (WR-USA; WR - AUS) - 2,3 Imp. Quarts 3,2 U.S. Quarts
Fuel mixture oil AGIP RACING 2T —
Change gear and main transmission oil AGIP CITY 4T 0,8 It. - 0.7 Imp. Quarts

0.84 U.S. Quarts
Front fork oil AGIP FORK 7,5 (SAE 5 for very hard climates). Qil level: 80 mm (3.15 in.)
Schock absorber oil AGIP FORK 2,5 —
Cooling system fluid AGIP COOL 1,1+1,3

Hydraulic brake fluid
Drive chain lubrication
Flexible connections

Electric contact protection

Fillers for radiators

AGIP BRAKE 4 (DOT 4) —
AGIP CHAIN LUBE —
AGIP PV2 —
AGIP CONTACT CLEANER —
AREXONS LIQUIDO —

m IMPORTANT - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

N° 8000A2957 (09-03)
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NOTES GENERALES

MOTEUR FREINS
Moteur monocilindrique, & deux temps avec aspiration lamellai- Avant
re dans le soubassement et soupape H.T.S. a céntrole mécani- . ' , . "
que sur le dispositif d’échcppemen? A disque fixe fouré avec commande hydraulique et étrier flottant.
AlBSAGE ... 54 mm Diamétre du disque .......ooovieiiiiiiiiiiiie e 260 mm
COUIS e 54,5 mm Calipers de freinage ..........ooovviiviiiiiiiiiiiiieiee. BREMBO
Cylindrée totale ..........oooviiiiiiiiiii 124,82 cm3 Surface des garnitures .............cocooveeeeeveveereeeen. 33,4 cm?
Taux de compression (avec orifices férmes) ..................... 8,8:1
ALIMENTATION Arriere , o
Aspiration réglée par soupapes & lamelles. A disque flottant fouré avec commande hydraulique et étrier flottant.
EPURE DE DISTRIBUTION Diamétre du disque ........oovieeiiiiiiiiieiiieeieee 220 mm
TRANSVASEMENT: oo 128° Calipers de freinage ........cccoovviiiiiiiiicice BREMBO
ECHAPPEMENT: .., 184° Surface des garnitures ............cccoiviiiiiiiii 29,5 cm2
Carburateur oo Mikuni TMX 38

CHASSIS
GRAISSAGE ) '
MOTEUR Mono-poutre avec double cellule fermée, construite en tubes

4% de mélange huile-essence (pendant le rodage); le rodage

d’acier & haute résistance.

terminé, PAS MOIN de 3%. Angle de braquage ..o 43° chaque coté
BOITE DE VITESSE et TRANSMISSION PRIMAIRE Angle de I'axe de braquage...........ccccooviiiiiiiiiiii 25°
Par huile contenue dans le carter. Chasse antérieure..............ccccccoeeeeiiiieeeeiieeeen, 104 mm(WR)
..................................................................... 107 mm [WR)
REFROIDISEMENT
Par circulation d’eau avec pompe. Deux radiateurs situés a SUSPENSIONS
I'avant du groupe thermique. Avant
Fourche téle-hydraulique.
ALLUMAGE N , T MARZOCCHI
Allumage électronique & décharge capacitive avec avance varia- o
ble; andlogique pour WR 125 ef digital pour CR 125. Diametre Hges.....oovouiiiiiiiicieee i 45 mm
Mcque .............................................................. KOKUSAN Excursionsur roue avant sur |'Oxe des Coulisscnfs ............... 300 mm
Avance & |'allumage (de levée piston P.M.H.) Arriére
CWRR ................................................................ (L,(Q)smm (]jo) FOUrChe OSCi”Onte en q”ioge |éger avec SUSpenSiOn & |eVier$
................... , mm ( ) progressif (systéme SOFT DAMP) et mono-amortisseur hyerU“-
Bougle .............................. Chomplon QN 84 ou NGK BR? EG que ave ressort hélicoidal. Possibilité de réglgge en compres-
Ecartement des électrodes. ........ovvoeveveeieeeeeeeenn. 0,6 mm sion (double), extension et de la précontrainte du ressort.
Marque amortisSeUr .........ooviuiiiiiiiieeee e SACHS
DEMCll\IllRAGE Course verticale roue arriére...........cccceeevviiieennnnn... 320 mm
A pédale.
TRANSMISSION ROUES . .
. . . Jante avant en alliage léger.
Transmission en cascade avec engrenages toujours en prise.
Rapport primaire ..........ccoceeevvieeniiianinnns 722/71=1:3,227 PDr.oducffaur SHIYPR o TAKAS'A]‘(ZCS E)2(c]e|
IMENSIONS ...t ,60"x21"
g:gepc:’:: :llﬁ'elgses Jante arriére en dlliage léger.
161 oo eeseeros oo eeese oo 714/33=1:2,357 Producteur et type.......ooooorsr i TAKASAGO Excel
28ME.. v Z15/28=1:1,866 Dimensions ...........oooivins 2,15"x19" (CR); 2,15"x18" (WR)
M. e Z19/30=1:1,579
M. Z20/27=1:1,350 PNEUS
SEME..coiiiiii e Z22/26=1:1,181 Avant
BB oo Z21/21=1:1,000 o
Rapport secondaire ..........ccooovevveriiriieiennnnn. Z13/50=1:3,846 Marque ... Pirelli” (CR); “Michelin” ou “Pirelli (WR)
Chaine de o R Evdins Compeiiion 3 0 NiTa3 Seormion M
fransmission {CR 125).......... REGINA 135 RX - 378 x1/4. DiMensions ..................... 80/100-21” (CR); 90/90-21” (WR)
ou D.I.D. 520-DS 5/8"x1/4 ! Ve X
(WR 125, REGINA 135 ORN-A Pression de gonflage & froid.....0,9+1,0 Kg/cm? (12,8+14,2 psi)
ou D.I.D. 520 V6
Rapports totaux Arriére
TRIE ..o 29,258 Marque ......ccc..... “Pirelli” (CR); “Michelin” ou “Pirelli” (WR)
Deme T 23170 TYPe o NHS (57) O MT 32 (CR)
BEIME ..o 19,599 Enduro Competition 3 oy MT83 Scorpion (WK)
deme 16757 Dimensions ................... 100/90-19” (CR); 120/90-18" (WR)
BOME oo 14,669 Pression de gonflage & froid.....0,8+0,9 Kg/em2 (11,4+12,8 psi)
GBIME o 12,412

Type embrayage & disques multiples en bain d’huile.

A.8 N° 8000A2957 (09-03)
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INSTALLATION ELECTRIQUE Liste des composants principals de I'installation éléctrique (WR):
L'installation d'allumage est composée par: - Feux avant avec lampes 12V-35/35W et lampe feux de posi-
tion 12V-3W;
- Tableau de bord avec lampes des instruments 12V-2W et
CR WR témoins12V-1,2W;

- Clignotants avec lampe 12V-10W;
- Feux arriére avec lampe de signalisation d'arrét 12V-21W et

Générateur Générateur 12V-110W lampe feux de position 12V-5W.
Bobine électronique Bobine/Centrale électronique | 820 (32.28) +
Centrale électronique Régulateur de tension
Bougie d’allumage Bougie d’allumage
CR

Kg. 94,8 (o)

1300 (51.18)

980 (38.58)

1460 (57.48)
) 2165 (85.24)

820 (32.28) *

g *: max largeur
=3 .

o = (O): poids en ordre de marche
= 1§

g =

° WR

o

Kg. 99,5 (o)
1465 (57.68)
i 2210 (87) '

TABLE DE TYPE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS (litres)
Réservoir de carburant (comprise la réserve) Essence sans plomb (98 octanes) 8,5
Réserve (commande manuel) 1,8
Huile pour mélange carburant AGIP RACING 2T —
Huile de boite de vitesses et transmission primaire AGIP CITY 4T 0,8
Huile pour fourche avant AGIP FORK 7,5(SAE 5 pour climats trés rigides) Niveau d’huile: 80 mm
Huile pour amortisseur arriére AGIP FORK 2,5 —
Huile pour circuit de refroidissement AGIP COOL 1,1+1,3
Fluide freins hydrauliques AGIP BRAKE 4 (DOT 4) —
Graissage chaine de transmission AGIP CHAIN LUBE —
Transmissions flexibles AGIP PV2 —
Protection contacts électriques AGIP CONTACT CLEANER —
Bouche-rous pour radiateurs AREXONS LIQUIDO —

m IMPORTANT - L'utilisation d'additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n'est pas admis.

N° 8000A2957 (09-03)
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MOTOR

Zweitakt- Einzylindermotor mit Lamelleneinlass im Kubelgehduse
und H.T.S.-Ventil mit mechanisch Steverung auf Auslass.

BORIUNG «iee e 54 mm
HUD 54,5 mm
Gesamthubraum .........ooooiiiiiii e 124,82 cm3
Verdichtungsverhaeltnis (mit geschlossenen Schlitzen]....... 8,8:1
SPEISUNG

Ansaugung durch Lamellenventil geregelt.
VERTEILERDIAGRAMM

UEBERSTROEMUNG: .....iiiiiiiiiieie e, 128°
AUSPUFF: e 184°
VEIGUSEr oot Mikuni TMX 38
SCHMIERUNG

MOTOR

Benzin-Oel-Gemisch 4% (waehrend der Einfahrzeit); 3% NICHT
UNTER, nach der Einfahrzeit.

GETRIEBE und HAUPTANTRIEB
Mittels des im Kurbelgehaeuse enthaltenen Oeles.

KUHLUNG

Mit Flussigkeit durch pumpenbetrieben Umlauf. Zwei Kuehler,
aut der Vorderseite des Zylinderblockes.

ZUNDUNG

Elekironjsch, koﬁ)aziﬁve Enﬂqdung, mit verénderlichem Versteller ;

BREMSEN
Vorderbremse

Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steue-
rung und schwimmend gelegertem Sattel.

Scheibendurchmesser.............ccocoiviiiiiiiiiiiic, 260 mm
Bremszangen ..........ooeeiiiiiiiii BREMBO
Bremsbelagflaeche ... 33,4 cm?
Hinterbremse

Schwimmend durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steue-
rung und schwimmend gelegertem Sattel.

Scheibendurchmesser..............ccccoiviiiiiiiiiiii, 220 mm
Bremszangen ..........oooiiiiiiiiiiiii e BREMBO
Bremsbelagflaeche ...............ccccooviiiiiiiii 29,5 cm?
RAHMEN

Einzeltrager mit Doppelwiege, eingeschlossen in hochwider-
standsfahigen Stahlrohren.

Einschlagwinkel ...........ccccoiiiiiiii, 43° je Seite
Abwinklung der Lenkachse ............ccoccooiiiiiiiinii 25°
Vorwaertshub der vorderen Gabel ....................... 104 mm(CR)
.................................................................... 107 mm (WR)
AUFHANGUNGEN

Vorderaufhéngung

Telehydraulische Gabel mit Stangendurchmesser und vorge-
schobene zapfen mit Einstellung der hydraulischen Zug-und

analog fir WR 125 und digital for CR 125. Druckstufendé@mpung.
Marke ... KOKUSAN Hersteller ..........oooiviiiiiiiiiece e MARZOCCHI
Anfangsverstellung v. OT Kolbbenlauf: Durchmesser der Stangen ............cccoooviiiiiiiiiiiiei, 45 mm
WR ----------------------------------------------------------- ] 12 mm (] 5:) DUrChFedern des Verschiebecchse
CR . 0,08 mm (4°) (auf der Verschiebeachse)...........ccocvovoveveveeeeeeeeenn, 300 mm
Kerze: Marke und Typ ... CHAMPION QN 84 oder NGK BR9 EG
Elektrodenabstand ...........coooeeeeeeeeee 0,6 mm .
Hintere Aufhaengung
Lichtmetallschwinggabel mit einer aus einem fortlaufenden
ANI‘AUF Hebelsystem (Systgg SOFT DAMP) bestehenden Aufhaengun
Mit pedal. und hydraulischem Monostossdaempfer mit Schaubenfeder. Ein-
ste||un[§; der hydraulischen Ausfederung und Kompression(dop-
KRAFTUEBERTRAGUNG pelt); Federvorspannung.
Kaskadenwechselgetriebe mit Getrieberaeder fuer staendigen Marke Stossdaempfer ......... R TS SACHS
Eingriff. Senkrechter Federweg des Hinterrades........................ 320 mm
Primaerverhaeltnis ........cccccoeeeeeeil 722/71=1:3,227 .
RADER
Wechselverhadltnisse Vordere Felge aus Leichtmetall.
1° Z14/33=1:2,357 Hersteller und Typ......coooviviiiiiiiiie TAKASAGO Excel
2° Z15/28=1:1,866 ABMESSUNGEN ... 1,60"x21"
3: 219/30=1:1,579 Hintere Felge aus Leichtmetall.
40 Z20/27=1:1,350 Hersteller und Typ......coovviiiiiiiiici TAKASAGO Excel
5 222/26=1:1,18] AbmMessuNgen ...........cco...... 2,15"x19" (CR); 2,15"x18" (WR)
6° Z21/21=1:1,000
Sekunddrantriebsverhaltnis Z13/50=1:3,846 REIFEN
) Y Y Vorderreifen
Treibkette (CRI25) ... REGINA 135 I_RX - 5/8'x1/4" Hersteller ............. “Pirelli” (CR); “Michelin” oder “Pirelli” (WR)
(WR 1 25) ...................... REGINA 1 35 ORN-A YR oo FRLETETSCRRPET P - z v\),
der DID. 520 V6 Enduro Competition 3 oder MT83 Scorpion [ Rg
. oder L.L.U. Abmessungen................... 80/100-21" (CR); 20/90-21" (WR
Gesamtverhdlinisse Reinfenluftdruck
T e 29,258 (in altem Zustand) .................. 0,9+1,0Kg/cm? (12,8+14,2 psi)
2 23,170 Hinterreifen
B 19,599 Hersteller ... “Pirelli” (CR); “Michelin” oder “Pirelli” (WR)
A2 e 16,757 L1 ST NS (57) - MT 32 [CR);
B e 14,669 Enduro Competition 3 oder MT83 Scorpion [ {
6° 12 412 Abmessungen................. 100/90-19” (CR); 120/90-18" (WR
........................................................... e | £ Reinfenluftdruc
Kupplungstyp ....voeovieeeiiiiciieeeiee, Vielscheibig (in Oelbad). (in altem Zustand) ........ov....... 0,8+0,9 Kg/cm? (11,4+12,8 psi)
A.10 N° 8000A2957 (09-03)
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ELEKTRISCHE ANLAGE Die Hauptelemente der elekirischen Anlage sind (WR):

Die Zindungsanlage besteht aus: - Vorderlicht mit Lampe 12V-35/35W und Parklichtlampe 12V-3W;
- Instrumentenbrett mit Lampen 12V-2W und Kontrolleuchten 12V-
1,2W;

R WR - Blinker mit Lampe 12V-10W
- Generator 12V - 110 W Generator - Hintere Leuchte mit Bremsllcht 12V-21W und Parkleuchte 12V-5W.
- Elektronische Spule Elektronische Spule/elektronische
Einheit 820 (32.28) *
- Elektronische Einheit Spannungsregler I :
- Zondkerze Ziindkerze

CR
Kg. 94,8 (o)

1300 (51.18)

980 (38.58)

1460 (57.48)

' 2165 (85.04) '
820 (32.28) * i

= *: max breite

8 (O): Fahrbereitwicht
5 s
3 2
- WR
)

Kg. 99,5 (o)
1465 (57.68)
: 2210 (87) '
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
(liter)

Kraftstoffbehaelter (mit krafstoffreserve) Bleifreies Benzin (98 Oktan) 8,5
Reserve (Handsteuerung) 1,8
Oel fuer Kraftstoffgemisch (Res.) AGIP RACING 2T —
Oel fuer Getriebe und Hauptantr. AGIP CITY 4T 0,8
Oel fuer Vordergabel AGIP FORK 7,5 (fir besonders harte Klimas SAE 5) Olstand: 80 mm
Oel fuer hinteren Stossdampfer AGIP FORK 2,5 —
Fluessigkeit fuer Kehlanlage AGIP COOL 1,1+1,3
Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems AGIP BRAKE 4 (DOT 4) —
Schmieren der Treibkette AGIP CHAIN LUBE —
Antriebsaiten AGIP PV2 —
Schutz der elekirischen Kontacte AGIP CONTACT CLEANER —
Kifer-Leckabdichtung AREXONS LIQUIDO —

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

N° 8000A2957 (09-03)
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MOTOR

De un cilindro a 2 tiempos con aspiracion laminar en la banca-
da y vélvula H.T.S. con accionamiento mecdnico en el escape.

DIAMEIO ..veeiii e 54 mm
CAITEIA oo 54,5 mm
Cilindrada .o 124,82 cm3
Relacion de comprension (con lumbreras cerradas) ... 8,8:1
ALIMENTACION

Aspiracién regulada con vélvula de laminas.
DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

TRANSVASACION: ... 128°
DESCARGA:  cooooivvessreseesens e 184°
CARBURADOR ... Mikuni TMX 38
LUBRICACION

MOTOR

Mezcla, gasolina aceite al 4% (durante el rodaje); al 3% NO
MENOS Una vez efectuada el radaie.

CAMBIO Y TRANSMISION PRIMARIA
Mediante el aceite contenido en la base.

REFRIGERACION

Con liquido con circulacion mediante bomba. Dos radiatores
en la parte delantera del grupo trmico.

ENCENDIDO

Elecrénica por descarga capacifiva con adelanto variable;
analégica para WR 135 y cﬁgitcl para CR 125,

MArCa ..o KOKUSAN
Anticipacién encendido carrera del piston antes del P.M.S.:
WR e 1,2 mm (15°)
e S 0,08 mm (4°)
Bujia ipo oo Champion QN 84 o NGK BR9 EG
Distancia electrodos ...........ccccoevvoiiereieiice e 0,6 mm

PUESTA EN MARCHA

FRENOS
Delantero

De disco fijo perforado con mando hidraulico de pinza flotan-
te.

Didmetro diSCO......umne e 260 mm
PINZa freno oo BREMBO
Area pastillas ........oooiiiiiii 33,4 cm?
Trasero

De disco flotante perforado con mando hidraulico de pinza flo-
tante.

DidmMetro diSCO......vunee e 220 mm
PINZa freno oo BREMBO
Area pastillas ........cociiiiiiiii 29,5 cm?
BASTIDOR

Monoviga con doble cuna cerrada en tubos de acero de alta
resistencia.

Angulo de direccion ............cccooiiiiiiiii 43° por parte
Angulo del eje de direccion..........ooooiiiiiiiiiii 25°
RECOMTIAO .. 104 mm(CR)
.................................................................... 107 mm (WR)
SUSPENSIONES

Delantera

Horquilla telehidraulica de véastagos invertidos y eje avanzado;
regulable en compresion y extension.

Marca ... MARZOCCHI
Didmetro VAStagOS ........vvviiiiiiiiiiiiiiiieeee e 45 mm
Excursién rueda delantera sobre el eje deslizable .............. 300 mm
Trasero

Horquilla oscilante de aleacion ligera con suspensiones y
palancas progresivas (sislema SOFT DAMP) y mono-amortigua-
or hidraulico con resorte epicicloidal. Posibilidad de regular

De pedale. la compresion (doble), la extension y la pre-carga del resorte.
Marca amortigliador ..........ccccooviiiiiiiiiiiie e SACHS

TRANSMISION Excursion vertical de la rueda trasera...........cccoooeeeii. 320 mm

Cambio con engranaijes continuamente en toma.

Relacién primaria bttt s 7222/71=1:3,227 RUEDAS

Relaciones cambio Aro delantero en aleacion ligera.

T Z14/33=1:2,357 M .

o ArCA Y HPO et TAKASAGO Excel
2 et 715/28=1:1,866 arca [Exce
g 719/30=1:1.579 DIMeNSioNes......covuiiiiiieeie e 1,60"x21
B oo Z20/27=1:1,350 Aro trasero en aleacion ligera.

B e, 722/26=1:1181 Marca y fipo.......ooo TAKASAGO Excel
% e Z21/21=1:1,000 Dimensiones ...................... 2,15"x19" (CR), 2,15"x18" (WR)
Relacion secundaria ..eeeeeveeeeeeeecieeee, Z 13/50=1:3,846 NEUMATICOS
Cadena de transmission (CR 125)REGINA 135 RX-5/8"x1/4" Delantero
o D.I.D. 520DS 5/8"x1/4" Marca ..ol “Pirelli” (CR); “Michelin” o bien “Pirelli” (WR)
(WR 125).......... REGINA 135 ORN-A TIPO ettt 51R-MT 32A (CR);
oD.I.D. 520 V6 Enduro Competition 3 o bien MT83 Scorpion (WR
Dimensiones .................... 80/100-21" (CR); 20/90-21" (WR
Relaciones totales Presion de inflado en frio......... 0,9+1,0Kg/cm? (12,8+14,2 psi
L TP 29,258
2% oo eeeeee et 23,170 Trasero

o 19 599 Marca ............. “Pirelli” (CR); “Michelin” o bien “Pirelli” (WR)
30 ! THPO ettt NHS (57) - MT 32 (CR);
A e 16,757 End " . .

o nduro Competition 3 o bien MT83 Scorpion (WR
5% e 14,669 Dimensiones ..ot 100/90-19" (CR]; 120/9018" [WR
60 .................................................................................. ]2,4] 2 Presién de inﬂqdo en Frio ......... O,8+O,9 Kg/cm2 (] 114+'| 2[ p5|
Embrague ... con discos miltiples en bafio de aceite

A.12 N° 8000A2957 (09-03)
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SISTEMA ELECTRICO El sistema eléctrico consta de los siguientes elementos principa-
Sistema eléctrico de encendido compuesto por: les (WR):
R WR - Faro delantero con bombillas biluz de 12V-35/35W y bom-
billa de la luz de posicién 12V-3W;
- Tablero de mandos con bombillas de 12V-2W 'y chivatos de
Generador Generador 12V - 110W 12V-1,2W;

- Indicadores de direccién con bombilla 12V-10W;

Boblno'electronllca‘ Bolo|na/Centrcl|tc|‘<,e|ectron|ca - Faro trasero con bombilla para sefialar la parada 12V21W'y
Centralita electrénica Regulador de tensién bombilla para la luz de posicién 12V-5W.
Bujia de ignicién Bujia de ignicién | 820(32.28) *
CR s
Kg. 94,8 (D) =
g g
oo} ($]
3 2
o
oo}
(e}
1460 (57.48)
820 (32.28) * . 2165 (85.24) '

A
3 %: max. anchura

A 3 (0): peso listo para marchar
(o) IYe)
3 s
g
: WR
(o))

N Kg. 99,5 ()

p

=Y

3 \

1465 (57.68)
2210 (87)
CAPACIDADES TIPO CANTIDAD
(litros)

Depésito carburante (incluida reserval) Gasoline sin plomo (98 octanos) 8,5
Reserva (mando manual) 1,8
Aceite cambio y fransmission primaria AGIP RACING 2T —
Aceite cambio y transmisién primaria AGIP CITY 4T 0,8
Aceite para horquilla delantera AGIP FORK 7,5 (para climas especialmente severos SAE 5). Nivel aceite 80 mm
Aceite para amortiguador trasero AGIP FORK 2,5 —
Aceite para el sistema de refrigeracion AGIP COOL 1,1-1,3
Fluido frenos hidraulicos AGIP BRAKE 4 (DOT 4) —
Engrase cadena de transmision AGIP CHAIN LUBE —
Transmisiones flexibles AGIP PV2 —
Profeccion contactos eléctricos AGIP CONTACT CLEANER —
Tapavias para radiatores AREXONS LIQUIDO —

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.

N° 8000A2957 (09-03)
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Operazioni di preconsegna.............cccveveverieveerveeeeennn. B.3
Schema di manutenzione periodica .................... B.6-B.7-B.8
Pre-delivery inspection ............ccccocoeiriiiiiiiieicccieei B.4
Periodi maintenance schedule ........................... B.6-B.7-B.8
Operations de pré-livraison.............ccooeeiiirieiiiiieieen, B.4
Esqueme entretien periodique ...............ccccoveene. B.6-B.7-B.8
Vorgdinge zur Auslieferung ..........cccooooviiiiiiiii, B.5
Wartungstabelle .............ccccooveiiiiiiiiin, B.9-B.10-B.11
Operaciones de pre-entrega .............cceveverveiererieneenennnn. B.5
Esquema de mantenimiento periodico ............ B.9-B.10-B.11
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Descrizione Operazione Preconsegna Descrizione Operazione Preconsegna
Olio motore Controllo livello N Interrutt. cavall. laterale Controllo funzionalita a
Olio miscela benzina Controllo livello mEd Impianto elettrico Controllo funzionalita a
Liquido di raffreddamento Controllo / Ripristino livello d Strumentazione Controllo funzionalita a
Impianto raffreddamento Controllo perdite . Luci / segnali visivi Controllo funzionalita a
Elettroventole Controllo funzionamento 35 3 Avvisatore acustico Controllo funzionalita 4
Candele Controllo / Sostituzione N Fanale anteriore Controllo funzionalita a
Corpo farfallato / Carburatore Controllo e Regolazione N Interruttore accensione Controllo funzionalita a
Fluido freni e frizione Controllo livello a Serrature Controllo funzionalita a
Freni / Frizione Controllo funzionalita d Serraggio viti e dadi Controllo / serraggio a
Freni / Frizione Controllo circuito . Fascette stringitubo Controllo / serraggio a
Comando acceleratore Controllo funzionalita d Lubrificazione generale a
Comando acceleratore Verifica/regolazione gioco N Collaudo generale a
Comando starter Controllo funzionalita a

Trasmissioni e com. fless. Controllo / Regolazione a

Catena di trasmissione Controllo / Regolazione a % @ presenti solo sui motocicli con motore a 2 tempi

Pneumatici Controllo pressione . #ik ;. presente solo su alcuni modelli

Cavalletto laterale Controllo funzionalita a

N° 8000A2957 (09-03)
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B.4

PRE -DELIVERY INSPECTION

Description Operation Pre-delivery Description Operation Pre-delivery
Engine oil Check level d Side stand switch Check operation ]
Two-stroke mix oil level Check level & Electrical equipment Check operation a
Coolant Check / Restore level 4 Instrument panel Check operation a
Cooling system Check for leakage ] Lights / Visual signals Check operation a
Electric fans Check operation 3% % Horn Check operation a
Spark plugs Check / Replace a Headlight Check operation a
Throttle body / Carburettor Check and adjust d Ignition switch Check operation a
Brakes / Clutch fluid Check level J Locks Check operation a
Brakes / Clutch Check operation ] Screws and nuts Check / Tighten a
Brakes / Clutch Check lines for leakage 4 Hose clamps Check / Tighten a
Throttle control Check operation a General lubrication a
Throttle control Check / Adjust play a General test a
Choke control Check operation a

Flexible controls and transm. Check / Adjust a

Drive chain Check / Adjust 4 # :only for motorcycles with 2 stroke engine

Tyres Check pressure ] S5 :only for some models

Side stand Check operation a

OPERATIONS DE PRE - LIVRAISON

Description Operation Prep. a la route Description Operation Prep. a la route
Huile moteur Contréle niveau ] Contacteur béquille Contréle fonctionnalité a
Huile mélange essence Contréle niveau mEd Installation électrique Contréle fonctionnalité a
Liquide de refroidissement Contréle/appoint a Appareillage de bord Contréle fonctionnalité a
Circuit de refroidissement Contréle des fuites a Eclairage/signaux visuels Contréle fonctionnalité a
Electroventilateurs Contréle fonctionnalité 3% 3 Avertisseur acoustique Contréle fonctionnalité a
Bougies Contrdle/remplacement a Phare avant Contrble fonctionnalité a
Papillon/Carburateur Contréle et réglage ] Interrupteur d’allumage Contréle fonctionnalité a
Liguide des freins et d'embrayage  Contrdle niveau a Serrures Contréle fonctionnalité a
Freins/embrayage Contréle fonctionnalité a Serrage des vis et écrous Contrdle / serrage a
Freins/embrayage Contréle circuit a Colliers serre-tube Contrdle / serrage a
Commande d’accélérateur Contréle fonctionnalité N} Lubrification générale a
Commande d’accélérateur Vérification/réglage dujeu Essai sur route a
Commande starter Contréle fonctionnalité ]

Transmissions/commandes souples Contrble / réglage a

Chaine de transmission Contrdle / réglage a % :seulement pour le motorisation a 2 temps

Pneumatiques Contréle pression a #4% : seulement sur modéles spécifiques

Béquille latérale Controle fonctionnalité a

—
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Beschreibung Arbeit Vor-Auslieferung Beschreibung Arbeit Vor-Auslieferung
Motordl Olstandkontrolle d Seitenstanderschalter Funktionskontrolle a
Zweitaktélstand Olstandkontrolle 3 Elektrische Anlage Funktionskontrolle a
Kihlflissigkeit Kontrolle / Auffiillen u] Instrumente Funktionskontrolle a
Kihlanlage Kontrolle Lecks d Beleuchtung/Blinker Funktionskontrolle ]
Geblase Funktionskontrolle 3 3% Hupe Funktionskontrolle a
Zindkerzen Kontrolle / Austausch d Scheinwerfer Funktionskontrolle a
Einspritzdrosselkérper Kontrolle und Einstellung d ZlndschloB Funktionskontrolle a
Bremsfllssigkeit und Kupplung Kontrolle Flussigkeitsstand d Schldsser Funktionskontrolle a
Bremsen/ Kupplung Funktionskontrolle u] Schrauben und Muttern Kontrolle/ Festziehen a
Bremsen/ Kupplung Kontrolle Bremskreislauf d Schlauchschellen Kontrolle/ Festziehen a
Gaszugkabel Funktionskontrolle a Allgemeines Schmieren a
Gaszugkabel Prifen/ Spiel einstellen a Abnahme Motorrad a
Starterhebel Funktionskontrolle J

Bowdenziige Kontrolle/Einstellung a

Antriebskette Kontrolle/Einstellung u] % Nur fur Motorrader mit 2 takt-motor

Reifen Kontrolle Reifendruck a % : Nur fir besondere Motorréder

Seitenstander Funktionskontrolle a

OPERACIONES DE PRE-ENTREGA

Descripcion Operacion Pre- entrega Descripcion Operacioén Pre- entrega
Aceite motor Control nivel d Interruptor caballete lateral  Control funcionamiento a
Nivel de aceite de la mezda  Control nivel mEd Instalacion eléctrica Control funcionamiento a
Liquido de refrigeracién Control/Restablecimiento nivel d Instrumentos Control funcionamiento a
Instalacion de refrigeracion  Control pérdidas d Luces / Senales visivas Control funcionamiento a
Electroventilador Control funcionamiento 3 sk Claxon Control funcionamiento a
Bujias Control / Sustitucién a Faro delantero Control funcionamiento a
Cuerpo mariposa/Carburador Control y regulacién d Interruptor encendido Control funcionamiento a
Fluido frenos y embrague Control nivel d Cerraduras Control funcionamiento a
Frenos/Embrague Control funcionamiento d Apriete tornillos y tuercas Verificacion / apriete a
Frenos/Embrague Control circuito d Abrazaderas Verificacion / apriete a
Mando acelerador Control funcionamiento a Lubrificacién general a
Mando acelerador Comprobacién/ajuste juego a Ensayo de la motocicleta a
Mando estarter Control funcionamiento a

Transmisiones/mandos flexibles  Control / Regulacién .

Cadena de transmision Control / Regulacion a # : para motocicletas con motores de 2 tiempos

Neumaticos Control presién d #% : presentes solo en alguno modelos

Caballete lateral Controllo funcionamiento a

N° 8000A2957 (09-03)
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SCHEMA DI MANUTENZIONE PERIODICA (DA EFFETTUARE PRESSO IL CONCESSIONARIO HUSQVARNA
PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE (SEE YOUR HUSQVARNA DEALER FOR THESE SERVICES)
1 2 5 2 4 ESQUEME ENTRETIEN PERIODIQUE (EFFECTUER PAR LE VOTRE CONCESSIONAIRE HUSQVARNA)
wr- /200
r-cr TAGLIANDO- | TAGLIANDO- | TAGLIANDO- | TAGLIANDO- VEDERE A
TAGLIANDO- PAGINA- SEE
CoUon Souon COUPON- | COUPON- | COUPON- | COUPON- o
COUPON COUPON COUPON COUPON -
SOSTITUIRE SE
DOPO LE PRIME 4 NECESSARIO-
PARTICOLARE- ITEM- PARTICULAIRE ORE-AFTERFIRST | OGN-EVERY- |  OGN- | OGN-EVERY- |  OGN- 06NI- REPLACE IF
4 hours-APRES TOUS | EVERY-TOUS ToUS EVERY-TOUS | EVERY-TOUS | NECESSARY-
LES PREMIER 4 REMPLACER S!
heures NECESSAIRE
hMyi6h | 16hMW32h | 320 MYe4h | 40h MX/80h
40 MY/h EN EN EN EN EN
CILINDRO COMPLETO (*)- CYLINDER ASSY. (*- CYLINDRE COMPL. (*) c X F18-G6-H. 17
VALVOLA DI ASPIRAZIONE- REED VALVE- SOUPAPE D'ASPIRATION c X F18-G.45
PISTONE COMPLETO- PISTON ASSY.- PISTON COMPL. s F18-G7-H.17
BIELLA MOTORE COMPLETA- CONNECTING ROD ASSY.- BIELLE COMPL. s F24-G14-G.16
REGOLATORE CENTRIFUGO COMANDO VALVOLA DI SCARICO- EXHAUST
VALVE DRIVE REGULATOR-REGULATEUR COMMANDE SOUPAPE F4-02
D'ECHAPPEMENT c
FORCELLA VALVOLA DI SCARICO- EXHAUST VALVE FORK- FOURCHE SOUPAPE Fa02
D'ECHAPPEMENT s 4-0.
ALBERO RINVIO VALVOLA DI SCARICO- EXHAUST VALVE COUNTERSHAFT- F402
ARBRE DE RENVOI SOUPAPE D'ECHAPPEMENT s 4-0.
ASTINA LEVAVALVOLA DI SCARICO- EXHAUST VALVE CONTROL ROD- fa0o
COULISSEAU POUR LEVIER SOUPAPE D'ECHAPPEMENT s 4-0.
VALVOLA DI SCARICO- EXHAUST VALVE- SOUPAPE D'ECHAPPEMENT P FA7-G43-02
0LIO CAMBIO- TRANSMISSION OIL- HUILE BOITE DE VITESSE s s D8
COPPIA INGRANAGGI TRASM. PRIMARIA- SET OF MATCHED PRIMARY- F12.6.23
ENGRENAGES TRANSM. PRIVIARIE c X '
MOZZ0 FRIZIONE- CLUTCH DISCS HOUSING- MOYEAU PORTE/ DISQUE F11.6.22
EMBRAYAGE c -G
DISCHI FRIZIONE- CLUTCH DISCS- DISQUES EMBRAYAGE c X F10-G20G.21
PIATTO SPINGIDISCHI FRIZIONE- CLUTCH DISCS PRESSURE PLATE- POUSSE 1062
DISQUES EMBRAYAGE 10-G.
MOLLA FRIZIONE- CLUTCH SPRING- RESSORT EMBRAYAGE c X F9-G.21
CAMPANA FRIZIONE- CLUTCH DISCS HOUSING- CAGE EMBRAYAGE c X F13-G.23
ASTINA DISINNESTO FRIZIONE- CLUTCH DISENGAGEMENT ROD- BILLE F10.6.22
COILESSAU DEBRAYAGE EMBRAYAGE c X A0-G.
ALBERO COMANDO FRIZIONE- CLUTCH CONTROL SHAFT- ARBRE 1062
COMMANDE EMBRAYAGE c X A0-G.
PIATTELLO FRIZIONE- CLUTCH SPRING PLATE- PLATEAU RESSORT Fo.Goo
EMBRAYAGE c X 9-G.
PIGNONE USCITA CAMBIO- DRIVE SPROCKET- PIGNON CHAINE 043
TRANSMISSION c X :
PEDALE AWIAMENTO- STARTING PEDAL- LEVIER DEMARRAGE L H.24
PEDALE COMANDO CAMBIO- GEAR CONTROL PEDAL- LEVIER COMM. DE 625
VITESSE c X :
CANDELA ACCENSIONE- SPARK PLUG- BOUGIE D’ALLUMAGE s M.12-M13
PIPETTA CANDELA- SPARK PLUG CAP- PIPETTE BOUGIE D’ALLUMAGE c X M.12-M13
CARBURATORE COMPLETO- CARBURETOR ASSY.- CARBURATEUR COMPL. P R G.26
FILTRO ARIA (C/P OGN 30" AIR FILTER (C/P EVERY 30')- FILTRE AAR (C/P 018
TOUS LES 30) .
RACCORDO SCATOLA FILTRO ARIA/ CARBURATORE- AIR FILTER BOX/ ca
CARBURETOR MANIFOLD- RACCORD BOITE FILTRE AIRE/ CARBURATEUR c '
RADIATORI ACQUA- RADIATORS- RADIATEURS c X N.6
TUBAZIONI ACQUA E FASCETTE- COOLANT HOSES AND CLAMPS- TUYAU EAU NG
ET COLLIER c X '
B.6
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SCHEMA DI MANUTENZIONE PERIODICA (DA EFFETTUARE PRESSO IL CONCESSIONARIO HUSQVARNA
PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE (SEE YOUR HUSQVARNA DEALER FOR THESE SERVICES)
1 2 5 2 4 ESQUEME ENTRETIEN PERIODIQUE (EFFECTUER PAR LE VOTRE CONCESSIONAIRE HUSQVARNA)
Wr- /200
r-cr TAGLIANDO- | TAGLIANDO- | TAGLIANDO- | TAGLIANDO- VEDERE A
TAGLIANDO- PAGINA- SEE
CoURO Sonon COUPON- COUPON- | COUPON- | COUPON- o
COUPON COUPON COUPON |  COUPON ot
SOSTITUIRE SE
DOPO LE PRIME 4 NECESSARIO-
PARTICOLARE- ITEM- PARTICULAIRE ORE-AFTERFIRST | OGN-EVERY- | OGN- | OGN-EVERY- |  OGN- 0GNI- REPLACE IF
4 hours-APRES TOUS | EVERY-TOUS TOUS EVERY-TOUS | EVERY-TOUS | NECESSARY-
LES PREMIER 4 REMPLACER S|
heures NECESSAIRE
ghMx/A6h | 16hMY32h | 320 MX64n | 40h MX/80h
4h MY/gh EN EN EN EN EN
FLUIDO REFRIGERANTE- COOLANT- REFRIGERANT c X D.10-D.11
PEDANE APPOGGIAPIEDI, PERNI, MOLLE- FOOTRESTS, FOOTREST PINS AND 5
SPRINGS- REPOSE PIEDS, PIVOTS, RESSORTS c X :
PERNI FISS. TELAIETTO, PERNI FISS. MOTORE- SADDLE FRAME FASTENING
BOLTS, ENGINE FASTENING BOLTS- PIVOTS DE FIXATION CADRE SIEGE, 15
PIVOTS DE FIXATION MOTEUR c c
CAVALLETTO LATERALE- SIDE STAND- BEQUILLE LATERALE c 15
RULLO GUIDACATENA, CUSCINETTO- CHAIN GUIDE ROLLER, BEARINGS- 15170
AIGUILLE GUIDE-CHAINE, ROULEMENT c =l
TESTA DI STERZO, BASE DI STERZO CON PERNO- STEERING HEAD, STEERING »
CROWN WITH PIN- TETE DIRECTION, SOCLE DE DIRECTION AVEC PIVOT L :
FORCELLA ANTERIORE- FRONT FORK- FOURCHE AVANT R 111
ATTACCH! MANUBRIO E FISSAGGI- HANDLEBAR HOLDERS AND FASTENING 0.3
SET- DEMI-PALIERS GUIDON AVEC FIXAGE c c :
BUSSOLA FORCELLONE POSTERIORE- REAR SWING ARM BUSHINGS- 175
DOUILLE FOURCHE ARRIERE c :
PATTINO CATENA POSTERIORE- REAR CHAIN SLIDER- GLISSIERE CHAINE 170
ARRIERE c X '
BUSSOLE LEVERAGGI SOSPENSIONE POST.- REAR SUSPENSION LINKS 175178
BUSHINGS- DOUILLES LEVIER SUSPENSION ARRIERE c 7o
GUIDACATENA/COPRICATENA- REAR CHAIN GUIDE/ REAR CHAIN GUARD- 0
GUIDE CHAINE/ CARTER DE CHAINE c X :
GABBIE A RULLI PERNO FORCELLONE- REAR SWING ARM PIVOT NEEDLE 1 75.178
BEARINGS- CAGE A AIGUILLES PIVOT FOURCHE ARRIERE L 1ol
AMMORTIZZATORE POSTERIORE- REAR SHOCK ABSORBER- AMMORTISSEUR D.34-D.35
ARRIERE R D.36-1.73
GABBIE A RULLI, SPINOTTI LEVERAGGI SOSPENSIONE POSTERIORE- REAR
SUSPENSION LINKS NEEDLE BEARINGS AND GUDGEON PIN- CAGE A 1.75-.78
AIGUILLES, AXES LEVIER SUSPENSION ARRIERE L
COMANDO GAS COMPLETO- THROTTLE CONTROL ASSY.- COMMANDE GAZ 017
COMPL. cL :
COMANDO FRIZIONE COMPLETO- CLUTCH CONTROL ASSY.- COMMANDE D15
EMBRAYAGE COMPL. c :
CAVI COMANDO GAS E FRIZIONE- THROTTLE AND CLUTCH CABLES- CABLES 547015
GAZ ET EMBRAYAGE c L A7rD.
DISCO FRENO ANTERIORE- FRONT BRAKE DISC- DISQUE FREIN AVANT c X L6
FLUIDO IMPIANTO FRENANTE ANTERIORE- FRONT BRAKE SYSTEM FLUID- LA0-L.11-
FLUIDE SYSTEME DE FREINAGE AVANT c S L12
DISCO FRENO POSTERIORE- REAR BRAKE DISC- DISQUE FREIN ARRIERE ce X L6
FLUIDO IMPIANTO FRENANTE POSTERIORE- REAR BRAKE SYSTEM FLUID- LA0-L.11-
FLUIDE SYSTEME DE FREINAGE ARRIERE c S L12
PASTIGLIE FRENI- BRAKE PADS- PASTILLES DU FREINS c X L8-L9
TUBAZIONI POMPA/ PINZA IMPIANTI FRENANTI- BRAKE SYSTEM PUMP/ s
CALIPER HOSES- TUYAU POMPE -ETRIER SYSTEME DE FREINAGE '
TUBAZIONI CARBURANTE- FUEL HOSES- TUYAU CARBURANT c s X E5-D.12

A
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wr-cr 125/2004

SCHEMA DI MANUTENZIONE PERIODICA (DA EFFETTUARE PRESSO IL CONCESSIONARIO HUSQVARNA
PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE (SEE YOUR HUSQVARNA DEALER FOR THESE SERVICES)
ESQUEME ENTRETIEN PERIODIQUE (EFFECTUER PAR LE VOTRE CONCESSIONAIRE HUSQVARNA)

VEDERE A
TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- TAGLIANDO- | TAGLIANDO- PAGINA- SEE
COLPONCOUPON COUPON- | ~ COUPON- | COUPON- | COUPON- oAE VO
COUPON COUPON COUPON COUPON PAGE
SOSTITUIRE SE
DOPO LE PRIME 4 NECESSARIO-
PARTICOLARE' ITEM' PARTICULAIRE ORE-AFTER F|BST OGNI- EVERY- OGNI- OGNI- EVERY- OGNI- OGNI- REPLACE IF
4 hours-APRES TOUS EVERY- TOUS TOUS EVERY- TOUS | EVERY- TOUS NECESSARY-
LES PREMIER 4 REMPLACER SI
heures NECESSAIRE
8h Mx/16h 16h MX/32h 32h MX/64h 40h MX/80h
4h MX/8h EN EN EN EN EN
MATERIALE FONOASSORBENTE SILENZIATORE- EXHAUST SILENCER D48
PACKING- MATERIAL INSONORISANT SILENCIEUX D’ECHAPPEMENT C X :
TUBO DI SCARICO E SILENZIATORE- EXHAUST PIPE AND SILENCER- TUYAU E6-D48
ET SILENCIEUX D’ECHAPPEMENT C X T
TENSIONE RAGGI RUOTE- WHEEL SPOKES TENSION- TENSION BRAS RUOES C C 1.77
CUSCINETTI MOZZI RUOTE- WHEEL HUB BEARINGS- ROULEMENTS MOYEAUS 1.78
RUOES S '
i 1.82
CORONA POSTERIORE- REAR DRIVEN SPROCKET- COURONNE ARRIERE S
SERRAGGIO VITI CORONA- REAR DRIVEN SPROCKET SCREWS TIGHTENING- 1.82
SERRAGE VIS COURONNE ARRIERE C C !
CATENA TRASMISSIONE SECONDARIA- REAR TRANSMISSION CHAIN- CHAINE D.38-D.39
ARRIERE C,L S X : :
SERRAGGIO BULLONERIA- BOLTS AND NUTS TIGHTNESS- SERRAGE DES CAPITOLO X
BOULONS C C CHAPTER X
CHAPITRE X

LEGENDA- KEY FOR MAINTENANCE SCHEDULE- LEGENDE

h: ORE- HOURS- HEURES

S: SOSTITUZIONE- REPLACEMENT- REMPLACEMENT

C: CONTROLLO- CHECK- CONTROLE

P: PULIZIA- CLEANING- NETTOYAGE

R: REVISIONE- OVERHAUL- REVISION

L: INGRASSAGGIO/ LUBRIFICAZIONE- GREASING/ LUBRICATION-
LUBRIFICATION-GRAISSAGE

(**): SOSTITUIRE L'OR INTERNO AD OGNI SMONTAGGIO DELLA TESTA-
EVERY CYLINDER HEAD REMOVAL, REPLACE THE INNER 0-RING- TOUTES
LE DEMONTAGE DE LA CULASSE, REMPLACER LE GARNITURE O- RING
INTERIEUR

(*): RUOTARE DI 45° LE BUSSOLE DI FISSAGGIO- ROTATE 45° THE FASTENING
BUSHES- TOURNER DE 45° LES DOUILLES DE FIXATION

MX: MOTOCROSS

EN: ENDURO

NOTE - NOTE - NOTE

SOSTITUIRE LE GUARNIZIONI IN OCCASIONE DI OGNI SMONTAGGIO- EVERY REMOVAL REPLACE ALL GASKETS- TOUTES LES DEMONTAGES, REMPLACER LES GARNITURES

SOSTITUIRE LA VITERIA IN CASO DI DETERIORAMENTO- REPLACE SCREWS AND NUTS IF WORN- AU CAS DE DETERIORATION, REMPLACER LES BOULONS

DOPO PERCORRENZE SU FANGO O SABBIA EFFETTUARE UNA VERIFICA GENERALE- GENERAL CHECK AFTER RACING USE ON MUDDY OR SANDY GROUNDS- APRES USAGE SUR DES TERREINS BOUEUX

0OU SABLEUX, EFFECTUER UN CONTROLE GENERAL

B.8
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WARTUNGSTABELLE (FUR DIESE KONTROLLEN WENDEN SIE SICH AN IHREN VERTRAGSHANDLER
HUSQVARNA)- ESQUEMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO (PARA EFECTUAR ESTAS OPERACIONES
wr-cr 125/2004 DIRIJASE A SU CONCESIONARIO HUSQVARNA)
comt | corm | omen | e S
NACH DER ERSTEN 4 WECHSELN
TEILE- PARTICULAR Sgg'ﬂg?;ﬁ[ﬁgﬁs ALLE-CADA | ALLE-CADA | ALLE-CADA | ALLE-CADA | ALLE-CADA gfgg#gge&
4 horas NECESARIO
ahMx/gh | shMx/16h | 16hMX/ | 32hMX/ | 40h MX/80h
EN EN 320 EN 64h EN EN

ZYLINDER KPL. (**)- CILINDRO COMPLETO (%) c X F.18-G.6-H.17
EINLASSVENTIL- VALVULA DE ASPIRACION c X F.18-G.45
KOLBEN KPL.- PISTON COMPLETO s F.18-G.7-H.17
PLEUELSTANGE KPL.- BIELA MOTOR COMPLETA S F.24-G.14-G.16
REGLER FUR ABZAPVENTIL- REGULADOR MANDO VALVULA DE ESCAPE c F.4-.02
GABEL FUR ABZAPVENTIL- HORQUILLA VALVULA DE ESCAPE s F.4-.02
VORGELEGEWELLE FUR ABZAPVENTIL- EJE DE REENCIO VALVULA DE Fa.00
ESCAPE S
STEUERSTANGE FUR ABZAPVENTIL HEBEL- VARILLA POR PALANCA Fa.02
VALVULA DE ESCAPE S
ABZAPVENTIL- VALVULA DE ESCAPE P F.17-G.43-0.2
GETRIEBEOL- ACEITE CAMBIO s S D.8
STIRNRADERPAAR- GRUPO ENGREN. TRANSM. PRIMARIA X F.12-G.23
KUPPLUNGSCHEIBENHALTERNABE- CUBO PORTA DISCOS EMBRAGUE c X F.11-G.22
KUPPLUNGSCHEIBE- DISCOS EMBRAGUE c X F.10-G.20-G.21
KUPPLUNGDRUCKPLATTE- PLATO EMPUJA DISCOS EMBRAGUE c X F.10-G.22
KUPPLUNGFEDER- RESORTE EMBRAGUE c X F.9-G.21
KUPPLUNGKORB- CAMPANA EMBRAGUE c X F.13-G.23
KUPPLUNGSTEUERSTANGE- VARILLA DESEMBRAGUE c X F.10.G.22
KUPPLUNGSWELLE- EJE MANDO EMBRAGUE c X F.10.G.22
KUPPLUNGSTELLER- PLACA EMBRAGUE c X F9.G.22
RITZEL- PIIGN CADENA c X D.43
ANLASSERHEBEL- PALANCA ARRANQUE L H.24
GANGSCHALTUNGHEBEL- PEDAL MANDO CAMBIO c X G.25
ZUNDKERZE- BUJIA ENCENDIDO S M-13
ZUNDKERZESTECKER- PIPA BUJIA ENCENDIDO c X M.-13
VERGASER KPL.- CARBURADOR COMPL. P R G.26
LUFTFILTER (C/P ALLE 30’)- FILTRO AIRE (C/P CADA 30) . D.18
LUFTFILTER- VERGASER ANSCHLUSS- EMPALME CAJA FILTRO AIRE 642
- CARBURADOR c X
KUHLER- RADIADORES X N.6
WASSERROHR UND SCHELLEN- TUBOS AGUA Y BANDAS X N.6
KUHLFLUSSIGKEIT- LIQUIDO DE ENFRIAMIENTO X D.10-D.11
FUSSRASTER, BOLZEN, FEDER- POSAPIES, PERNOS, RESORTES C X I-5
HINTERRAHMENBOLZEN, MOTORBOLZEN- TORNILLOS FIJACION 15
BASTIDOR TRASERO, TORNILLOS FIJACION MOTOR c c
SEITENSTANDER- HORQUILLA LATERAL c 15
KETTENFUHRUNGROLLE, LAGER- RODILLO GUIA-CADENA, COJINETE c 1.5-1.70

N° 8000A2957 (09-03)
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WARTUNGSTABELLE (FUR DIESE KONTROLLEN WENDEN SIE SICH AN IHREN VERTRAGSHANDLER
HUSQVARNA)- ESQUEMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO (PARA EFECTUAR ESTAS OPERACIONES
wr-cr 125/2004 DIRIJASE A SU CONCESIONARIO HUSQUARNA)
COUPON- | COUPON- | COUPON- | COUPON- SIEHE SEITE- VER
COUPON-GUPON CUPON CUPON CUPON CUPON PAGINA
NACH DER ERSTEN 4 WECHSELN
STUNDEN-DESPUES WENN NOTIG-
TEILE- PARTICULAR DE LAS PRIVERAS | ALLE-CADA | ALLE-CADA | ALLE-CADA | ALLE-CADA | ALLE-CADA | o oerrio'c
4 horas NECESARIO
ahmx/gh | shMw1eh | 16hMX/ | 32nMX/ | 40h MX/80h
EN EN 32N EN 64h EN EN
VORDERGABELLENKKOPF, GABELBRUCKE MIT BOLZEN- CABEZA DE "
DIRECCION, BASE DE DIRECCIGN CON PERNO L :
VORDERGABEL- FRONT FORK- HORQUILLA DELANTERA R 111
LENKERBUGELBOLZEN- CABALLETES DEL MANILLAR CON PERNOS D32
FIJACION c :
HINTERGABELBUCHSE- MANGUITOS HORQUILLA TRASERA c 175
KETTENGLEITBAHN- PLATO CADENA TRASERA c X 1.70
BUCHSE FUR HEBELWERKHINTERHAUFHANGUNG- MANGUITOS 176.1.79
PALANCAS SUSPENSION TRASERA c R
KETTENFUHRUNG/ KETTENKASTEN- GUIA-CADENA/ CUBRE-CADENA c X 1.70
NADELKAFIG FUR HINTERGABELBOLZEN- COJINETE DE RODILLOS PERNO 17679
HORQUILLA TRASERA L 76
D.34-D.35-
HINTERSTOSSDAMPFER- AMORTIGUADOR TRASERQ R D.36-170
NADELKAFIG UND BOLZEN FUR HEBELWERKHINTERHAUFHANGUNG- 176.1.79
COJINETE DE RODILLOS, PERNOS PALANCAS HORQUILLA TRASERA L S
COMAGASGRIFF KPL.- MANDO GAS COMPLETO C,L DA7
KUPPLUNGSTEUERUNG KPL.- MANDO EMBRAGUE COMPLETO c D.15
KUPPLUNGSKABEL UND GASGKABEL- CABLES DECOMPRESSOR Y DA7-D.15
EMBRAGUE c L X S
VORDERE BREMSSCHEIBE- DISCO FRENO DELANTERQ C X L7
VORDERBREMSFLUSSIGKEIT- FLUIDO INSTALACIGN FRENANTE L13-L14
DELANTERA c S S
HINTERE BREMSSCHEIBE- DISCO FRENO TRASERO C(*) X L7
HINTERBREMSFLUSSIGKEIT- FLUIDO INSTALACION FRENANTE TRASERA c S L13-L.14
BREMSBELAEGE- PASTILLAS FRENOS c X L9
BREMSPUMPE/BREMSSATTEL SCHLAUCH- TUBERIAS BOMBA/PINZA L15
INSTALACIGNES FRENANTES :
TREIBSTOFFROHR- TUBERIAS CARBURANTE c S X E.5-D.12
GERAUSCHDAMPFENDES MATERIAL FUR AUSPUFF- MATERIAL D48
FONOABSORBENTE SILENCIADOR c :
AUSPUFFROHR UND SCHALLDAMPFER- TUBO DE ESCAPE Y SILENCIADOR c X E.6-D.48
RADSPEICHENSSPANNUNG- TENSION RADIOS RUEDAS c C 1.81
RADNABENLAGER- COJINETES CUBOS RUEDAS S 179
KRANZ- CORONA TRASERA S 1.82
SCHRAUBENANZIEHUNG FUR HINTERKRANZ- TORSION TORNILLOS 179
CORONA TRASERA c c :
SEKUNDARE UBERTRAGUNGSKETTE- CADENA TRANSMISION D.38.D 39
SECUNDARIA C L S X o
KONTROLLE VERSCHRAUBUNG KALTGESENKBOLZEN- CONTROL Kapitel X
GENERAL AJUSTE TUERCAS c c Capitulo X

B.10 N° 8000A2957 (09-03)

—



B-125 2004 25-08-2003 14:56 Pagina B.11l $

MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

LEGENDE- LEYENDA
h: STUNDEN- HORAS
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INCONVENIENTI E RIMEDI

MOTORE

Difetto Causa Rimedio

Il motore non si avvia Compressione insufficiente

o stenta ad avviarsi 1. Grippaggio pistone Sostituire
2. Grippaggio piede o testa di biella Sostituire
3. Segmento pistone usurato Sostituire
4. Cilindro usurato Sostituire
5. Insufficiente serraggio festa cilindro Serrare
6. Candela allentata Serrare
Scintilla debole o inesistente
1. Candela difetiosa Sostituire
2. Candela incrostata o bagnata Pulire o asciugare
3. Eccessiva distanza eletirodi candela Regolare
4. Bobina d'accensione difetiosa Sostituire
5. Aperture o corfocircuiti nei cavi dell'alta tensione Verificare
Il carburatore non riceve carburante
1. Sfiato del tappo serbatoio ofturato Pulire
2. Rubinetto carburante ofturato Pulire
3. Tubazione arrivo carburante ofturata Pulire
4. Valvola del galleggiante difetiosa Sostituire
5. Bilanciere che blocca la valvola del galleggiante Sbloccare
Il carburatore si ingolfa
1. Elevato livello combustibile nella vaschetta Regolare

2. Valvola del galleggiante usurata o incollata in posizione aperta

Sostituire o sbloccare

Il motore si arresta 1. Candela incrostata Pulire
facilmente 2. Centralina elettronica difettosa Sosfituire
3. Getti carburatore ofturati Pulire
Il motore é rumoroso il rumore sembra provenire dal pistone
1. Gioco eccessivo fra cilindro e pistone Sostituire
2. Camera di scoppio o cielo del pistone incrostati
da residui carboniosi Pulire
3. Segmento o sede nel pistone usurati Sostituire
Il rumore sembra provenire dall’albero motore
1. Cuscinetti di banco usurati Sostituire
2. Elevato gioco radiale o assiale della testa di biella Sosfituire
3. Ingranaggio albero motore danneggiato Sostituire
Il rumore sembra provenire dalla frizione
1. Dischi usurati Sostituire
2. Gioco eccessivo tra campana frizione e dischi conduttori Sostituire
Il rumore sembra provenire dal cambio
1. Ingranaggi usurat Sostituire
2. Scanalature ingranaggi consumate Sostituire

Il rumore sembra provenire dalla catena di trasmissione secondaria

1. Catena allungata o non correttamente regolata
2. Pignone uscita cambio e corona usurati

Sostituire o regolare
Sostituire
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INCONVENIENTI E RIMEDI

Difetto Causa Rimedio
La frizione slitta 1. Registro frizione con gioco insufficiente Regolare
2. Molle frizione indebolite Sostituire
3. Dischi frizione usurati Sostituire
La frizione oppone resi- 1. Registro frizione con gioco eccessivo Regolare
stenza (non stacca) 2. Carico molle non uniforme Sostituire
3. Dischi frizione piegati Sostituire
Non entrano le marce 1. La frizione non disinnesta Regolare
2. Forcelle cambio piegate o grippate Sostituire
3. Saltarelli cambio usurati Sostituire
4. Perni comando forcelle danneggiati Sostituire
Il pedale di comando cambio 1. Molla di richiamo del seletiore indebolita o rotta Sosfituire
non ritorna in posizione
Le marce si disinnestano 1. Innesti degli ingranaggi scorrevoli consumati Sostituire
2. Scanalature ingranaggi usurate Sostituire
3. Sedi per innesti sugli ingranaggi consumate Sostituire
4. Scanalature dell'albero comando forcelle usurate Sostituire
5. Perni comando forcelle usurati Sostituire
6. Forcelle cambio usurate Sostituire
Il motore manca di 1. Filtro aria sporco Pulire
potenza 2. Getto del massimo del carburatore otturato o di dimensione
errata Pulire o sostituire
3. Scarsa qualita del carburante Sostituire
4. Raccordo di aspirazione allentato Serrare
5. Eccessiva distanza elettrodi candela Regolare
6. Eccessivo anticipo accensione Regolare
7. Compressione insufficiente Verificarne la causa
Il motore si surriscalda 1. Camera di scoppio e/o cielo del pistone incrostati da residui  Pulire
carboniosi
2. Insufficiente quantita di olio nel motore o impiego di olio non  Rabboccare o sosfituire
del tipo consigliato Pulire
3. Ostruzioni al flusso d'aria sui radiatori Sostituire
4. Difettosa tenuta dalla guarnizione testa cilindro Regolare
5. Eccessivo ritardo accensione Regolare
6. La frizione slitta
. Presenza di goccioline del 1. Difettosa tenuta della guamizione testa cilindro Sosfituire
liquido di raffreddamento 2. Porosita nella cupola della testa Sostituire
attorno agli eletirodi della
candela
Aumento di livello dell’olio 1. Difettosa tenuta sull'alberino della girante pompa acqua Verificare

nel basamento per la presenza

di liquido di raffreddamento
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INCONVENIENTI E RIMEDI

MOTO TELAIO
Difetto Causa Rimedio
Il manubrio é duro da girare 1. Insufficiente pressione pneumatici Gonfiare
2. Chiera registro cuscinetti o dado perno di sterzo
troppo serrati Regolare
3. Pemo di sterzo piegato Sostituire
4. Cuscinetti di sterzo consumati o grippati Sostituire
Il manubrio vibra 1. Gambe forcella piegate Sostituire
2. Perno ruota anteriore piegato Sostituire
3. Telaio piegato Sostituire
4. Cerchio ruota anteriore piegato Sostituire
5. Cuscinetti ruota anteriore usurati Sostituire
La forcella é troppo morbida 1. La lunghezza libera della molla si trova al di softo del limite
di servizio Sostituire
2. Il'livello dell'clio & inferiore a quello minimo Regolare
3. la valvola del gruppo ammortizzatore & danneggiata Sostituire
4. le guamizioni paroolio sono danneggiate Sostituire
5. la viscosita dell'clio & troppo bassa Sostituire
6. la regolazione del gruppo di registro compressione &
troppo morbida Regolare
La forcella é troppo dura 1. Il livello olio & troppo alto Regolare
2. la viscosita dell'clio & troppo elevata Sostituire
3. La regolazione del gruppo di registro compressione ¢ troppo dura  Regolare
4. le bussole sono danneggiate Sostituire
5. Il tubo scorrevole & piegato Sostituire
La ruota (anteriore e 1. Cerchio ruofa piegato Sostituire
posteriore) vibra 2. Cuscinetti mozzo ruota usurati Sostituire
3. Dado del pemno ruota allentato Serrare
4. Cuscinetti del forcellone posteriore usurati Sostituire
5. Tendicatena non correttamente regolati Regolare
La sospensione posteriore é 1. Distanziali o cuscinetti delle biellette usurati Sostituire
rumorosa 2. Snodo sferico dell'ammortizzatore usurato Sostituire
3. Ammortizzatore difeffoso Sosfituire
Frenatura insufficiente 1. Aria nel circuito dell'impianto frenante Spurgare
(anteriore e posteriore) 2. Quantita insufficiente di fluido nel serbatoio Rabboccare
3. Pastiglia e/o disco consumati Sostituire
4. Disco danneggiato Sostituire
5. Errata regolazione del pedale freno Regolare
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PARTE ELETTRICA

Difetto Causa Rimedio
La candela si incrosta fa- 1. Miscela troppo ricca Regolare il carburatore
cilmente 2. Filtro aria sporco Pulire

3. Segmenti usurati Sostituire

4. Pistone o canna cilindro usurati Sostituire
Gli elettrodi della candela si 1. Miscela troppo povera Regolare il carburatore
surriscaldano 2. Insufficiente distanza elettrodi Regolare
Il generatore non carica o 1. Cavi che arrivano al regolatore di tensione ma collegati o Collegare correttamente o
carica insufficientemente (WR)  in corto circuito (WR) sostituire

2. Regolatore di tensione difettoso (WR) Sostituire

3. Bobina del generatore difettosa Sostituire
Il generatore sovraccarica (WR) | Regolatore di tensione difettoso Sostituire
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TROUBLES AND REMEDIES

ENGINE

Trouble Cause Remedy

Engine won't start or starts Inadequate compression

with difficulty 1. Piston seizure Replace
2. Conrrod small or big end seized Replace
3. Piston ring worn Replace
4. Cylinder wom Replace
5. low torque cylinder head nuts Tighten to correct forque seffings
6. Spark plug loose Tighten
No or weak spark
1. Spark plug faulty Replace
2. Spark plug dirty or wet Clean or dry
3. Spark plug gap too large Adjust
4. Ignition coil faulty Replace
5. H.T. leads damaged or short circuiting Check
Fuel not reaching carburettor
1. Fuel tank cap breather blocked Clean
2. Fuel tap blocked Clean
3. Fuel feed pipes blocked Clean
4. Float valve faulty Replace
5. Rocker blocking float valve Free
Carburettor flooding
1. High fuel level in float bowls Adjust

2. Float valve worn or stuck open

Replace or free

Engine cuts out easily 1. Spark plug dirty Clean
2. Electronic control unit faulty Replace
3. Carburettor jets blocked Clean
Engine noisy Piston noise -
1. Excessive play between pision and cylinder Replace
2. Excessive coke in combustion chamber or on piston crown Clean
3. Piston ring or ring seat worn Replace
Crankshaft noise )
1. Main bearings worn Replace
2. High radial and axial play at con-rod big end Replace
3. Drive shaft gear is damaged Replace
Clutch noise
1. Plates wormn Replace
2. Excesive free play between cluich drum and drive plates Replace
Gearbox noise
1. Gears womn Replace
2. Gear splines worn Replace

Drive chain noise
1. Chain stretched or badly adjusted
2. Engine sprocket and rear wheel sprocket worn

Replace or adjust
Replace

C.6
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TROUBLES AND REMEDIES

Trouble Cause Remedy
Clutch slip 1. Insufficient clutch adjuster free play Adjust
2. Clutch springs weak Replace
3. Clutch plates worn Replace
Clutch drag (it is not 1. Excessive clutch adjuster free play Adjust
disengaged) 2. Spring fension uneven Replace
3. Clufch plates bent Replace
Gears not engaging 1. Clutch not releasing Adjust
2. Gearshift forks' bent or seized Replace
3. Gearchange pawls worn Replace
4. Gearshift forks control pins damaged Replace
Gearchange lever doesn’t 1. Selector return spring weak or broken Replace
return
Slips out of gear 1. Sliding dogs worn Replace
2. Gear splines worn Replace
3. Sliding dog seats on gears worn Replace
4. Splines gearshift forks control shaft worn Replace
5. Gearshift forks control pins worn Replace
6. Gearshift forks worn Replace
Engine lack
ngine lacks power 1. Air filter dirty ) Clean
2. Carburettor main jet blocked or wrong size Clean or replace
3. Poor quality fuel Replace
4. Breather union loose Tighten
5. Spark plug gap too large Adijust
6. Excess of start advance Adjust
7. Inadequate compression Find cause
Engine overheating 1. Excessive coke on combustion chamber and/or
piston crown Clean
2. Insufficient engine oil, or wrong oil used Top up or replace
3. Clogged air flow on radiators Clean
4. Poor seal at cylinder head gasket Replace
5. Excess of start delay Adjust
6. Clutch slipping Adjust
Drops of coolant on spark 1. Faulty cylinder head gasket seal Replace
plugs electrodes 2. Cylinder head leaking Replace
Oil sump level increases 1. Faulty water pump rotor shaft seal Check

due to presence of coolant

N° 8000A2957 (09-03)
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TROUBLES AND REMEDIES

FRAME, WHEELS AND SUSPENSION

Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1. Llow tyre pressure Inflate
2. Steering head bearings’ adjustment ring or steering
stem nut too tight Adjust
3. Bent steering head pillar Replace
4. Stearing head bearings worn or seized Replace
Handlebar vibrates 1. Front fork legs bent Replace
2. Front wheel spindle bent Replace
3. Frame bent Replace
4. Front wheel rim buckled Replace
5. Front wheel bearings worn Replace
Front fork is too soft 1. The fork spring free length is shorter than service limit Replace
2. The oil level is lower than minimum oil level Adjust
3. Damaged damping valve Replace
4. Damaged oil seals Replace
5. The fork oil viscosity is too light Replace
6. The compression damping adjuster adjustment is oo soft Adjust
Front fork is too hard 1. The oil level is too high Adjust
2. The viscosity of fork oil is too heavy Replace
3. The compression damping adjuster adjustment is too hard Adijust
4. Damaged bushings Replace
5. Bent slide pipe Replace
Wheel (front and rear) 1. Wheel rim buckled Replace
vibrates 2. Wheel hub bearings worn Replace
3. Wheel spindle nut loose Tighten
4. Rear swinging arm bearings worn Replace
5. Chain tensioner incorrectly set Adjust
Rear suspension noisy 1. Link rod bearings or spacers worn Replace
2. Shock absorber ball joints worn Replace
3. Shock absorber faulty Replace
Poor (front and rear) braking 1. Air in the brake system Bleed
2. Insufficient fluid in reservoir Top up
3. Pads and/or disc worn Replace
4. Disc damaged Replace
5. Brake pedal incorrectly adjusted Adjust

C.8
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ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixture too rich Adjust carburettor
too frequantly 2. Air filter dirty Clean
3. Piston rings worn Replace
4. Piston or cylinder cane worn Replace
Spork plug overheats 1. Mixture too lean Adjust carburettor
2. Spark plug gap to small Adjust
Generator charging too low 1. Wires to voltage regulator connected incorrectly
or not at all (WR) or short circuiting (WR) Connect correctly or replace
2. Faulty voltage regulator (WR) Replace
3. Generator coil faulty Replace
Generator charging too 1. Voltage regulator faulty Replace

high (WR)

(AL RERATEATEN
N
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INCONVENIENTES ET REMEDES

MOTEUR

Défaut Cause Dépannage

Le moteur ne démarre pas Compression insuffisante

ou bien il a du mal @ démarrer 1. Grippage piston Remplacer
2. Grippage pied et téte de bielle Remplacer
3. Segment piston usé Remplacer
4. Cylindre usé Remplacer
5. Serrage insuffisant culasse cylindre Serrer
6. Bougies desserrées Serrer
Etincelle faible ou inexistante
1. Bougie défectueuse Remplacer
2. Bougie sale ou mouillée Nettoyer ou essuyer
3. Distance excessive électrodes bougie Régler
4. Bobine d'allumage défectueuse Remplacer
5. Quvertures ou courts-circuits dans les cables haute fension Vérifier
Le carburateur ne regoit pas d’essence
1. Reniflard du bouchon du réservoir bouché Nettoyer
2. Robinet du carburant bouché Nettoyer
3. Tuyau arrivée carburant bouché Nettoyer
4. Soupape du flotteur défeciveuse Remplacer
5. Culbuteur bloquant la soupape du flotteur Débloquer
Le carburateur se noie
1. Niveau élevé du combustible dans la cuve Régler

2. Soupape du flotteur usée ou encollée & la position d'ouverture

Remplacer ou débloguer

Le moteur s’arréte facilement 1. Bougie enfartrée Nettoyer
2. Groupe électronique défectueux Remplacer
3. Gicleurs carburateur bouchés Netioyer
Le mofeur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
1. Jeu excessif entre le cylindre et le piston Remplacer
2. Chambre & explosion ou ciel du piston contenant des
dépéts de charbon Nettoyer
3. Segment ou siége dans le piston usés Remplacer
Le bruit semble provenir du vilebrequin
1. Paliers usés Remplacer
2. Jeu élevé radial ou axial de la téfe de bielle Remplacer
3. Engrenages de |'arbre moteur endommagé Remplacer
Le bruit semble provenir de I'embrayage
1. Disques usés Remplacer
2. Jeu excessif entre cloche d’embrayage et disques entrainants Remplacer
Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
1. Engrenages usés Remplacer
2. Rainurages engrenages usés Remplacer

Le bruit semble provenir de la chaine de transmission secondaire

1. Chaine allongée ou mal réglée
2. Pignon sortie boite de vitesses et couronne usé

Remplacer ou régler
Remplacer

C.10
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Défaut Cause Dépannage
L'embrayage patine 1. Réglage de I'embrayage avec jeu insuffisant Régler
2. Ressorts d'embrayage affaiblis Remplacer
3. Disques d'embrayage usés Remplacer
L’embrayage oppose de la 1. Réglage de I'embrayage avec jeu excessif Régler
résistance (ne passe pas) 2. Charge des ressorts non uniforme Remplacer
3. Disques d'embrayage pliés Remplacer
Les vitesses ne passent pas 1. l'embrayage de débraye pas Régler
2. Fourches boite de vitesses pliées ou grippées Remplacer
3. Dents boite de vitesses usées Remplacer
4. Axes commande fourches abimés Remplacer
La pédale de commande de la 1. Ressort de rappel du sélecteur affaibli ou cassé Remplacer
boite de vitesses ne revient
pas a sa position
Les vitesses se dégagent 1. Embrayages des engrenages coulissants usés Remplacer
2. Rainurages engrenages usés Remplacer
3. Siéges pour embrayages sur les engrenages usés Remplacer
4. Rainurages de |'arbre de commande des fourches usés Remplacer
5. Axes de commande des fourches usés Remplacer
6. Fourches boite de vitesses usées Remplacer
Le moteur manque de 1. Filtre de I'air sale Nettoyer
puissance 2. Gicleur de richesse du carburateur bouché ou d'une mauvaise
dimension Neﬂorer ou remplacer
3. Mauvaise qualité du carburant Remplacer
4. Raccord d'aspiration desserré Serrer
5. Distance excessive électrodes bougie Régler
6. Excés d’avance a |'allumage Régler
7

En vérifier la cause

Le moteur est surchauffé 1

. Chambre d'explosion et/ou ciel du piston incrustés par des

dépéts de charbon

Nettoyer

2. Quantité insuffisante d'huile dans le moteur ou utilisation d'u-
ne huile différente du type conseillé Faire |'appoint ou remplacer
3. Obstructions au flux d’air sur les radiateurs Nettoyer
4. Mauvaise étanchéité du joint de la culasse du cylindre Remplacer
5. Excés de retard & I'allumage Régler
6. L'embrayage patine Régler
Présence de gouttelettes de 1. Mauvaise éfanchéité du joint de la culasse du cylindre Remplacer
liquide de refroidissement 2. Porosité du déme de la culasse Remplacer
autour des électrodes de
la bougie
Augmentation du niveau de 1. Mauvaise étanchéité sur I'arbre de la roue de la pompe a eau Vérifier

I'huile dans I'embase par
suite de présence de liquide
de refroidissement

N° 8000A2957 (09-03)
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INCONVENIENTES ET REMEDES

CADRE MOTO
Défaut Cause Dépannage
Le guidon est dur & tourner 1. Pression insuffisante des pneus Gonfler
2. Frefte de réglage des roulements ou écrou axe de direction
trop serrés Regler
3. Pivot de direction plié Remplacer
4. Paliers de direction usés ou grippés Remplacer
Le guidon vibre 1. Jambages de la fourche pliés Remplacer
2. Axe de la roue avant plié Remplacer
3. Cadre plié Remplacer
4. Jante de la roue avant pliée Remplacer
5. Roulements roue avant usés Remplacer
Fourche trop souple 1. Longueur libre ressort au dessous de la limite de service Remplacer
2. Niveau de I'huile plus bas du minimum Remplir
3. Soupape groupe amortisseur endommagée Remplacer
4. Joints pare-huile endommagés Remplacer
5. Huile peu visqueuse Remplacer
6. Réglage trop souple du groupe de réglage compression Régler
Fourche trop rapide 1. Niveau d'huile trop haut Régler
2. Huile trop visqueuse Vidanger
3. Réglage trop raide du groupe de réglage compression Régler
4. Dovilles endommagées Remplacer
5. Tube téléscopique plié Remplacer
La roue (avant et arriére) vibre 1. Jante de la roue pliée Remplacer
2. Roulements du moyeu de la roue usés Remplacer
3. Ecrou de I'axe de la roue desserré Serrer
4. Roulements de la fourche arriére usés Remplacer
5. Tendeurs de chaine mal réglés Régler
La suspension arriére est 1. Enfrefoises ou paliers de biellettes usés Remplacer
bruyante 2. Rotules sphériques de I'amortisseur usées Remplacer
3. Amortisseur défectueux Remplacer
Freinage insuffisant 1. Air dans le circuit de I'installation freinage Purger
(avant et arriére) 2. Quantité insuffisante de fluide dans le réservoir Faire I'appoint
3. Plaquettes et/ou disque usés Remplacer
4. Disque abimé Remplacer
5. Mauvais réglage de la pédale du frein Régler

C.12
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INCONVENIENTES ET REMEDES
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PARTIE ELECTRIQUE

Défaut Cause Dépannage
La bougie est facilement 1. Mélange trop riche Régler le carburateur
incrustee 2. Filtre air sale Neﬂorer

3. Segments usés Remplacer

4. Piston ou cylindre usés Remplacer
Les électrodes de la bougie 1. Mélange trop pauvre Régler le carburateur
sont surchauffées 2. Distance insuffisante des électrodes Régler

Le générateur ne charge pas 1. Cébles arrivant au régulateur de tension mal raccordés ou en  Raccorder correctement ou

ou bien il ne charge pas court-circuit (WR) remplacer
suffisamment (WR) 2. Régulateur de tension défectueux (WR) Remplacer

3. Bobine du générateur défectueuse Remplacer
Le générateur charge 1. Régulateur de tension défectueux Remplacer

trop (WR)

N° 8000A2957 (09-03)
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

MOTOR
Stdrung Ursache Behebung
Motor startet nicht bzw. Unzureichende kompression
startet schwer 1. Kolbenklemmen Austauschen ,
2. Fressen des Plevelkopfes bzw. des Plevelfusses Austauschen P
3. Verschleiss der Kolbenring Austauschen o
4. Verschleiss des Zylinders Austauschen / !
5. Ungeniigendes Schliessen des Zylinderkopfes Austauschen
6. Zindkerze locker Anziehen (7
Schwacher oder kein funke ;
1. Ziindkerze defekt Austauschen “
2. Zindkerze verrusst bzw. nass Reinigen bzw. trocknen
3. Ubermdssiger Elekirodenabstand der Ziindkerze Einstellen
4. Zindspule defekt Austauschen
5. Risse bzw. Kurzschlisse der Hochspannungskabel Uberpriifen
Kraftstoff gelangt nicht in den vergaser
1. Entlifter des Tankdeckels verstopft Reinigen
2. Kraftstofthahn verstopft Reinigen
3. Kraftstoffleitung verstopft Reinigen
4. Schwimmerventil defekt Austauschen
5. Kipphebel blockiert Schwimmerventil Entblocken
Krafistoffiiberflutung des Vergasers
1. Hoher Kraftstoffstand im Schwimmergehduse Einstellen
2. Verschleiss bzw. Blockierung in offener Stellung des Austauschen bzw.
Schwimmerventils enfriegeln
Motor Stoppt leicht 1. Zindkerze verrusst Reinigen
2. Schaltgerét defek Austauschen
3. Kraftstoffdiisen verstopft Reinigen

Motor Gerduschvoll

Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen

1. Unzulassiges Spiel zwischen Zylinder und Kolben
2. Brennkammer bzw. Kolbenboden verrusst

3. Verschleiss der Kolbenring bzw. der Kolbenringsitz

Gerdusch scheint von der Triebwelle zuv kommen

1. Verschleiss der Hauptlager

2. Unzulassiges Radial- bzw. Axialspiel des Pleuelfusses
3. Zahnraeder der Triebwelle beschaedigt

Gerdusch scheint von der kupplung zu kommen

1. Verschleiss der Scheiben

2. Unzulassiges Spiel zwischen Kupplungsgehéuse und
Kupplungstreibscheibe

Gerdusch scheint vom getriebe zu kommen
1. Verschleiss der Zahnréder
2. Verschleiss der Getriebenunten

Gerdusch scheint von der Antriebskette zu kommen

1. Antriebskette locker bzw. nicht richtig eingestellt nachstellen

2. Verschleiss des Getrieberitzels bzw. des Zahnkranzes

Austauschen
Reinigen
Austauschen

Austauschen
Austaschen
Aus wechseln
Austauschen
Austauschen

Austauschen
Austauschen

Austauschen bzw.
Austauschen
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

Stérung Ursache Behebung
Durchrutschen der kupplung 1. Ungeniigendes Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen
2. Kupplungsfedemn schwach Austauschen

3. Verschleiss der Kupplungsscheibe

Austauschen

Kupplung zu hart (Kuppelt 1. Ubermassiges Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen
nicht aus) 2. Ungleichmassige Federbelastung Austauschen
3. Kupplungsscheiben verbogen Austauschen
Gangschaltung unmaglich 1. Kupplung riickt nicht aus Einstellen
2. Ganggabel verbogen bzw. geklemmt Austauschen
3. Spermockenverschleiss Austauschen
4. Gabel-Steuverstifte beschadigt Austauschen
Fusschalthebelriickstellung 1. Rickstellfeder des Hebels zu schwach bzw. defekt Austauschen
funktioniert nicht
Ausriicken der Génge 1. Verschleiss der Einspurungen des Schieberrades Austauschen
2. Verschleiss der Zahnradernuten Austauschen
3. Verschleiss der Einspurungssitze an den Zahnradem Austauschen
4. Verschleiss der Nuten der Gabelsteverwelle Austauschen
5. Verschleiss der Gabel-Steuerstifte Austauschen
6. Verschleiss der Ganggabeln Austauschen
Ungeniigende . Luftfilter schmutzig Reinigen

Motorleistung

NOOAWN—

. Vergaser-Hauptdise verstopft bzw. falsch bemessen
. Schlechte Kraftstoffqualitat

. Saugstutzen locker

. Unzulassiger Abstand der Zindkerzenelekiroden

. Uberméfige Zindvorverstellung

. Ungeniigende Verdichtung

Reinigen bzw. austauschen
Wechseln

Anziehen

Nachstellen

Nachstellen

Ursache Gberpriifen

Heisslaufen des Motors | ... L ammer und/oder Kolbenboden verrusst Reinigen
2. Ungeniigende Olmenge im Motor oder falsches Ol Nachtillen bzw. wechseln
3. Verstopfungen am Luftzuflu auf den Kihlern Reinigen
4. Zylinderkopfdichtung defekt Austauschen
5. Ubermaflige Ziindverzégerung Nachstellen
6. Rutschen ger Kupplung Nachstellen
Prasenz von KihImittel- 1. Zylinderkopfdichtung defek Austauschen
tropfen an den Elekiroden 2. Kopfkuppel porig Austauschen
der Ziindkerze
Olstandanstieg in der OI- 1. Ungeniigende Dichtheit an der Welle des Wasser- Uberprifen

wanne aufgrund der Pré-
senz von Kihlflissigkeit

pumpenlaufrads

N° 8000A2957 (09-03)
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

STORUNGEN UND ABHILFE

Storung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungeniigender Reifendruck Aufpumpen
2. Mutmutter zur Lagereinstellung bzw. Mutter des

Lenkerkopfrohrs zu fest angezogen Nachstellen
3. Lenkerkopfrohr verbogen Austauschen
4. Verschleiss bzw. Klemmen der Lenklager Austauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschaft verbogen Austaschen
2. Vorderradbolzen verbogen Austauschen
3. Rahmen verbogen Austauschen
4. Vorderradfelge verbogen Austauschen
5. Hinterradfelge verbogen Austauschen
Die Gabel ist zu weich 1. Die freie Lange der Feder ist unter der Betriebsgrenze Austauschen
2. Der Olstand liegt unter dem Minimum Regulieren
3. Das Ventil der Stossdampfergruppe ist beschadigt Austauschen
4. Die Olabdichtungen sind beschadigt Austauschen
5. Die Olviskositét ist zu niedrig Austauschen
6. Die Einstellung der Einstelleinheit fir Einfedern ist zu weich Einstellen
Die Gabel ist zu hart 1. Der Olstand ist zu hoch Regulieren
2. Die Olviskositét ist zu hoch Austauschen
3. Die Einstellung der Einstelleinheit fir Einfedern ist zu hart Einstellen
4. Die Hilsen sind beschadigt Ausfauschen
5. Das Gleitrohr ist gebogen Austauschen
Vibrationen am vorderund 1. Radfelge verbogen Austauschen
hinterrad 2. Verschleiss der Radanbenlager Austauschen
3. Mutter des Radzapfens locker Anziehen
4. Verschleiss der Lager des riickwartigen Federbeins Austauschen
5. Kettenspanner nicht richtig eingestellt Nachstellen
Aufhdngung des Hinterrads 1. Verschleiss der Distanzscheiben bzw. Llager der Nebenpleuel Austauschen
gerduschvoll 2. Verschleiss der Kugelgelenke des Stossdémpfers Austauschen
3. Stossdampfer defekt Austauschen
Vorder- und Hinterbremse 1. Luft im Bremskreis Entliften
Bremsen unzureichend 2. Ungenigende Flissigkeitsmenge im Behdlter Nachfillen
3. Verschleiss der Beldge bzw. der Scheiben Austauschen
4. Scheibe beschadigt Austauschen
5. Fehleinstellung des Bremspedals Nachstellen
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ELEKTRISCHER TEIL
Stoérung Ursache Behebung
Zindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu fett Vergaser nachstellen

2. Luftfilter schmutzig Reinigen

3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen

4. Verschleiss der Kolbens bzw. der Zulinders Austauschen
Uberhitzung der 1. Mischung zu mager Vergaser nachstellen
Ziindkerzen-Elektroden 2. Ungeniigender Elektrodenabstand einstellen
Generator Ladt nicht oder 1. Kabel am Spannungsregler (WR) nicht korrekt angeschlossen Korrekt anschliessen bzw.
ungenigend auf bzw kurzgeschlossen austauschen

2. Spannungsregler defekt (WR) Austauschen

3. Generatorspule defekt Austauschen
Uberlast der Generators 1. Spannungsregler defekt (WR) Austauschen

N° 8000A2957 (09-03)

—




C-1-125-2004

25-08-2003

15:53

Pagina C.18 $

INCONVENIENTI E RIMEDI
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INCONVENIENTES ET REMEDES
STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN
INCONVENIENTES Y REMEDIOS

MOTOR
Defecto Causa Remedio
El motor no arranca o Compresion insuficiente
tarda en arancar 1. Agarrotamiento piston Substituya
2. Agarrotamiento pie o cabeza de biela Substituya
3. Segmentos pistén gastados Substituya
4. Camisa del cilindro gastada Substituya
5. Insuficiente torsion culata cilindro Apriete
6. Insuficente estanqueidad guarnicién culata Substituya
7. Bujia floja Apriefe
8. Juego valvulas no correcto Regule
10. Valvulas agarrotadas Substituya
11. Regulacién descompresor no corecta Regule
Chispa débil o inexistente
1. Bujia defectuosa Substituya
2. Bujia incrustada o mojada Limpie y seque
3. Excesiva distancia electrodos bujia Regule
4. Bobina de encendido defectuosa Substituya
5. Aperturas o cortocircuitos en los cables de alta tensién Compruebe
El carburador no recibe carburante
1. Purga o tapén depésito obstruidos Limpie
2. Grifo carburante obstruido Limpie
3. Tuberia llegada carburante obstruida Limpie
4. Filtro en la pipeta carburador sucio Limpie
5. Vélvula del flotador defectuosa Substituya
6. Balancin que bloquea la vélvula del flotador Desbloquee
El carburador se ahoga
1. Elevado nivel de combustible en el depésito Regule

2. Vélvula del flotador gastada o agarrotada en posicén abierta

Substituya o desbloquee

El motor se para facilmente 1. Bujia incrustada Limpie
2. Central electrénica defectuosa Substituya
3. Surtidores carburante obstruidos Limpie
El motor es ruidoso El ruido parece llegar desde el piston

1. Juego excesivo entre camisa del cilindro y pistén Substituya
2. Segmentos y sus asientos en el pistén gastados Substituya
3. Balancin gastado Substituya
4. Juego vélvulas excesivo Regule
5. Resortes valvulas flojos o agarrotados Substituya
6. Cadena distribucién gastada Substituya
7. Tensién cadena distribucién no correcta Regule

El ruido parece llegar desde el eje motor
1. Cojinetes de cigiefial gastados Substituya
2. Elevado juego rcdialg axial de la cabeza de biela Substituya
3. Engranaje eje motor dafado Substituya

El ruido parece llegar desde el embrague
1. Discos gastados Substituya
2. Juego excesivo entre campana embrague y discos conductores  Substituya

El ruido parece llegar desde el cambio
1. Engranajes gastados Substituya
2. Ranuras engranajes gastadas Substituya
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Defecto Causa Remedio
El embrague desliza 1. Registro embrague con juego insuficiente Regularse
2. Muelles embrague debilitados Sustituir
3. Discos embrague desgastados Sustituir
El embrague pone resistencia 1. Registro embrague con juego excesivo Ajustarse
(no se desengancha) 2. Carga muelles no uniformes Sustituir
3. Discos embrague plegados Sustituir
No entran las velocidades 1. El embrague no se desconecta Ajustarse
2. Horquilla cambio plegada o agarrotada Sustituir
3. Saltadores cambio desgastados Sustituir
4. Pernos comando horquillas defiados Sustituir
El pedal de comando cambio 1. Muelle de llamado del selector debilitado o roto Sustituir
no regresa en posicién
Los cambios se desconectan 1. Acoplamiento de los engranajes deslizables desgastados Sustituir
2. Ranura engranajes desgastados Sustituir
3. Soporte p/acople s/engranajes consumados Sustituir
4. Ranura del arbol comando horquilla desgastadas Sustituir
5. Pemos comando horquillas desgastadas Sustituir
6. Horquillas cambio desgastadas Sustituir
Al motor le falta potencia 1. Filtro de aire sucio
2. Surtidor del méaximo del carburante obstruido o de Limpie
dimensién errada
3. Calidad baja del carburante Limpie o substituya
4. Empalme de aspiracion flojo Substituya
5. Excesiva distancia electrodos bujia Apriete
6. Excesivo adelanto ignicién Regule
7. Compresién insuficiente Regule

Compruebe la causa

El motor se sobrecalienta

. Camera de explosion y/o cielo del pistén incrustados

de residuos carbonosos

Limpie

2. Cantidad insuficiente de aceite en el motor o empleo de Rellene o substituya
aceite no del tipo aconsejado Limpie
3. Obstrucciones al flujo de aire en los radiadores Substituya
4. Estanqueidad defectuosa de la guarnicion culata Regule
5. Excesivo atraso ignicién Regule
6. El embrague patina
Presencia de gotas del liquido 1. Defectuosa la empacadura cabeza cilindro Sustituir
de enfriamiento alrededor de 2. Porosidad en la cupula de la cabeza Sustituir
los electrodos de la bujia
Aumento de nivel del aceite en 1. Defectuosa tension s/arbol del rotor bomba de agua Verificar

el basamento por la presencia
de liquido de enfriamiento
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STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

INCONVENIENTES Y REMEDIOS

CHASIS
Defecto Causa Remedio
El manubrio es duro de girar 1. Insuficiente presién neumatica Inflar
2. Arandela registro cojinetes y tuerca eje de direccion
demasiados apretados Regularse
3. Perno de direccién plegado Sustituir
4. Cojinetes de direccién consumados o agarrotados Sustituir
El manubrio vibra 1. Pata horquilla plegada Sustituir
2. Pemno rueda anterior plegado Sustituir
3. Chasis plegado Sustituir
4. Aro rueda anterior plegado Sustituir
5. Cojinetes rueda anterior desgastados Sustituir
La horquilla es demasiado 1. La longitud libre del resorte se encuentra por debaijo del Sustituir
blanda limite de servicio
2. El nivel del aceite es inferior al minimo Regular
3. la valwla del grupo amortiguador estd dafiada Sustituir
4. Estan daiadas las guarniciones del detenedor de aceite Sustituir
5. La viscosidad del aceite es demasiado baja Sustituir
6. La regulacién del grupo de ajuste compresion es demasiado blanda  Regular
La horquilla es demasiado 1. El nivel del aceite es demasiado alio Regular
dura 2. la viscosidad del aceite es demasiado elevada Sustituir
3. la regulacién del grupo de ajuste compresion es demasiado dura Regular
4. los manguitos estan dafiados Sustituir
5. El tubo corredizo estd plegado Sustituir
La rueda (anterior y 1. Aro rueda plegado Sustituir
posterior) vibra 2. Cojinetes cubo rueda desgastados Sustituir
3. Tuerca del pemno rueda aflojada Presionar
4. Cojinetes de la horquilla posterior desgastados Sustituir
5. Tensor de cadena no correctamente regulados Regular
La suspensién posterior es 1. Separador o cojinefes de las bielas desgastados Sustituir
ruidosa 2. Articulacién esferico del amortiguador desgastada Sustituir
3. Amortiguador defectuoso Sustituir
Frenada insuficiente 1. Aire en el circuito de la insfalacion frenante Purgar
(anterior y posterior) 2. Cantidad insuficiente de fluido en el tanque Completar alimentacién
3. Pastilla y/o disco consumados Sustituir
4. Disco dafiado Sustituir
5. Errada regulacién del pedal freno Regular

C.20

—

N° 8000A2957 (09-03)




C-1-125-2004 25-08-2003 15:53 Pagina C.21 $

INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTES ET REMEDES
STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN

INCONVENIENTES Y REMEDIOS o
Prrrrerrrreeerrerrrrerrrrrrrrrrreerrrrreeeernnenr e NN aEEnnnEnEnEnInInnR

PARTE ELECTRICA
Defecto Causa Remedio
La bujia se encrosta facilmente 1. Mezcla muy rica Regular el carburador

2. Filiro aire sucio Limpiar

3. Segmento desgastado Sustituir

4. Pistén o cilindro desgastados Sustituir
Los electrodos de la bujia 1. Mezcla muy pobre Regular el carburador
se sobrecalientan 2. Insuficiente distancia electrodos Regular
El generador no carga o 1. Cables que llegan al regulador de tensién (WR) mal conectados  Conectar correctamente o sustituir
carga insuficientemente o en corto circuito

2. Regulador de tensién defectuoso (WR) Sustituir

3. Bobina del generador defectuosa Sustituir
Generador sobrecargado 1. Regulador de tensién defectuoso (WR) Sustituir

N° 8000A2957 (09-03)

—




C-1-125-2004 25-08-2003 15:53 Pagina C.22 $

INCONVENIENTI E RIMEDI
? TROUBLES AND REMEDIES

INCONVENIENTES ET REMEDES
STOERUNGEN UND BEHEBUNGEN
o INCONVENIENTES Y REMEDIOS

C.22 N° 8000A2957 (09-03)

—




D-125-2004 SI 26-08-2003 15:07 Pagina 1 $

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Sezione
Section
Section
Sektion
Seccién

N° 8000A2957 (09-03)

\\H\HH\\\H\H\\\H\H\HH\H\HH\\IIIIIIIIIIIIIIIIIIIE')]IIDI.II
4



D-125-2004-1 2-09-2003 14:05 Pagina 2

—6—

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

Controllo anticipo accensione .............cccccceeieenienn. D.4 Checking the spark advance ............cccccoeeiiiiiiinn. D.4
Controllo rapporto di compressione ...............ccc.c.... D.6 Compression ratio control .........cccccooiviiiiiiiiii, D.6
Lubrificazione cambio e trasmissione primaria ........... D.8 Change gear and main transmission lubrication ......... D.8
Controllo livello liquido di raffreddamento ............... D.10 Cooling liquid level control ...........c...coooiiiviiini. D.10
Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento ... D.11 Cooling liquid drain and top up .....veeeeiiiiiiiiiiee. D.11
Controllo tubazione di alimentazione ..................... D.12 Fuel hose control ............ccooiiiiiiiiiii D.12
Sostituzione dischi frizione ...........ccccooiiii D.13 Replacing clutch discs ....ooooiiiiiiiiiiiii D.13
Regolazione leva comando frizione ....................... D.15 Clutch control lever adjustment ... D.15
Registrazione del minimo..............coooeviiiiiiiiiin, D.16 Idling adjustment ..........ccccooiiiiiiiii D.16
Regolazione cavo comando gas .............ccevvveeennnn D.17 Throttle control cable adjustment ..................ccee. D.17
Pulizia filtro aria ......ooooviiii D.18 Air filter cleaning .........ccccoiiiiiii D.18
Regolazione leva comando freno anteriore ............. D.20 Adjusting Front brake control lever ......................... D.20
Regolazione posizione pedale freno posteriore ....... D.21 Rear brake pedal position adjustment ..................... D.21
Registrazione freno posteriore ..........cccccoooiieni.nn D.22 Rear brake adiustment ... D.22
Regolazione delle sospensioni in base a Adjusting the suspensions according to particular track
particolari condizioni della pista ...............cccceiennn D.23 CONAIHONS v D.24
Regolazione forcella ..........ccccoovviiiiiiiiiii D.28 Adjusting the fork ..........cccoooiiiiiiii D.28
Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo ......... D.30 Adjustment of steering bearing play ....................... D.30
Modifica posizione manubrio ............cccccooiiiin. D.32 Handlebar position c%cnge .................................... D.32
Regolazione "abbassamento" sospensione posterioreD.34 “Sag” adjustament of rear suspension ..................... D.34
Registrazione precarico molla ammortizzatore ........ D.35 Adjusting the shock absorber spring preload ........... D.35
Regolazione freno idraulico ammortizzatore ........... D.36 Shock absorber damping adjustment ...................... D.36
Regolazione tensione catena............ccccceeeveviiiiennnn D.38 Chain tension adjustment .............ccccooviiiiieiiniinn.. D.40
Lubrificazione catena ...........ccccoooiiiiiiiiii D.38 Lubrificating the chain ............ccoociiiiiiiii D.40
Controllo usura catena, pignone, corona................. D.39 Chekin the wear of chain, pinion and sprocket ........ D.41
Sostituzione materiale fonoassorbente silenziatore ....D.48 Replacing mufter deadening material ..................... D.48
Controllo tubo di scarico........cccooviiiiiiiiiniieie. D.48 Exaust pipe control..........coooiiiiiiiii D.48
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Contréle de I'avanc e a | ‘allumage ...........ccceeeeinnnn. D.4
Contréle rapport de compression ................coceeeeennne. D.7
Graissage boite & vitesse et fransmission primaire ....... D.9
Contréle niveau du liquide de refroidissement ..... ...... D.10
Vidange et ravitaillement du liquide de refroidissement....D.11
Contréle tujan carburant ..........cccccciiiiiiiiie D.12
Remplacement des disques d'embrayage . .............. D.13
Réglage de la manette d'embrayage........................ D.15
Réglage du ralenti.........cccoooiiiiiiiiii D.16
Réglage du céble de commande du gaz.................. D.17
Nettoyage du filtre & air ....... .oooooiiiiiiiiii D.19
Réglage du levier de commande frein avant ............ D.20
Réglage de la position de la pédale du frein arriére..D.21
Réglage du frein arriére...........cooooiiiiiiiiii D.22
Réglage de suspension part rapport aux conditions de
O PISTE <. D.25
Réglage fourche . ....... .o i D.29
Réglage du jeu des coussinets de I'axe de direction. D.31
Modification de la position du guidon ..................... D.32
Réglage de "I'abaissement" de la suspension arriére ...D.34
Réglage de la précharge du ressort amortisseur ... ...D.35
Réglage amortisseur hydraulique ............ccccccoein D.36
Réglage tension chaine...........cccccooevviiiiiiiiiin, D.42
Lubrification chaine ...........cccoviiiiiiiii D.42
Contréle usure chaine, pignon, et couronne ............. D.43
Remplacement moteriau insonorisant du silencieux ...D.48
Contréle tujan d'echappement.............ccccoooiieannn. D.48
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AJUSTES Y REGULACIONES
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Kontrolle der Zindvorverstellung ..., D.5
Kontrolle des Verdichtungsverhaltnisses ..................... D.7
Schmieren des Getriebes und des Hauptcintriebes ... D.9
Kontrolle des Kuhlflissigkeitsniveaus ...... ................ D.10
Ablass und Nachfillung der Kihlflissigkeit .............. D.11
Kontrolle des Treibstoffroht ..............cccocoiiiiin. D.12
Wechsel der Kupplungsscheiben ............................ D.14
Einstellung der Kupplunghebel ....... ...... ... D.15
Einstellung der Minimaldrehzahl .......... ............ ... D.16
Einstellung des Gassteuerkabels ....... ...... ............. D.17
Reinigung des Lufffilters .................coooiiiiiiiiiii D.19

Einstellung des Fusshebels fir die Vorderradbremse...D.20
Positionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse. D 21

Einstellen der Hinterradbremse ..... ..........cccc.ccoe.. D.22
Einstellung der Aufhaengung im Hindblik auf Besondere
Gegebenﬁelten der Rnnstrecke .............cooeiiiiinnnn, D.26
Einstellung Gabel ....... ...... oo D.29
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CONTROLLO ANTICIPO ACCENSIONE

Lanticipo accensione & predeterminato dal costruttore e deve essere verificato
solamente in caso di sostituzione dei componenti |'accensione o errato montaggio
del motore in fase di riassemblaggio. Per effettuare il controllo, & sufficiente
] verificare che il riferimento riportato sul basamento sia allineato con quello che si
N trova sullo statore (in corrispondenza del fissaggio superiore per i modelli “WR”

o inferiore per i modelli “CR" ).

Nel caso invece si fossero sostituiti i semicarters & necessario ripristinare il

corretto anticipo operando come segue, senza rimontare lo statore:

a) togliere la candela ed inserire neﬁo sua sede un comparatore;

b) montare I'apposito attrezzo cod. 800086950 (WR) o 800079831 (CR)
sull'albero motore e portare il pistone al punto morto superiore azzerando i
comparatore su questa posizione.

c) ruotare 'attrezzo in senso orario sino a raggiungere |'anticipo “A” stabilito
(vedere tabella sottoriportata) e riportare un riferimento sul basamento in
corrispondenza della punta del perno che si trova sull’attrezzo medesimo;

d) rimuovere l'attrezzo e montare lo statore facendo coincidere il riferimento di

.\ quest'ultimo e quello appena praticato sul basamento;

e) completare I'operazione fissando a fondo le viti dello statore e rimontando il
rotore.

CHECKING THE SPARK ADVANCE

The spark advance is factory set and must be checked either when replacing its
components, or whenever the engine assembly is inaccurate. For this check, make
sure that the reference point stamped on the base be aligned with the one
stamped on the stator, (either matched with the upper fastening; for model “WR”
or the lower fastening for models “CR”). )
When replacing the half-casings, reset the accurate spark advance as follows,
without reassembling the stator:

a) Remove the spark plug and introduce a comparator into its seat;
b) Fit special tool cod. 800086950 (WR) or cod. 800079831 (CR) on the

‘A . crankshaft and take the piston to T.D.C. and zeroset the comparator in this
WR 125: 1,2 mm (0.05 in.)/15° position.
CR 125: 0,08 mm (0.031 in.)/4° c) Turn the tool clockwide until the spark advance “A” is reached (see the table at

the side), and mark a reference point of the pin set on the tool, matched with
the notch obtained on the tool;

d) Remove the tool and fit the stator, matching the reference point stamped on it
with the one obtained on the base;

e) Tighten then the stator screws and refit the rotor.

CONTROLE DE L’AVANCE A L'ALLUMAGE

I'avance & l'allumage est pré-établi a l'usine et doit étre contrdlé lors du

remplacement des composants |'allumage, ou lors d'un assemblage erroné du

moteur.

Pour effectuer ce contrdle, vérifier que le point de référence gravé sur le

soubassement soit aligné avec celui gravé sur le stator (en corréspondance du

fixage supérieur pour?es modles “WR” ou inférieur pour les modles “CR”).

Au cas oU les demi-carters doivent étre remplacés, il faudra rétablir I'allumage

correct en agissant comme suit sans reassembler le stator:

a) Ofter la bougie et insérer dans son siége un comparateur;

b) Monter I'outil spécial cod. 800086950 (WR) ou 800079831 (CR) sur l'arbre
moteur et porter le piston au PM.H., en retournant & zéro le comparateur dans
cette position.

c) Tourner l'outil en sens horaire jusqu’a atteindre I'avance “A” établi, (voir la
table & cété), et graver un point de référence sur le soubassement en
corréspondance deﬁc ointe du goujon se trouvant sur I'outil;

d) Oter I'outil et monter IF; stator en alignant le point de référence du stator avec
celui que nous venons de graver sur le soubassement;

e) Compcfeter |'opérction en serrant les vis du stator et en reassemblant le rotor

D.4 N° 8000A2957 (09-03)
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KONTROLLE DER ZUNDVORVERSTELLUNG

Die Ziindvorverstellung wird vom Hersteller eingestellt und soll kontrolliert nur

dann werden, wenn Teile der Zindanlage ersetzt werden oder der Motor beim

Wiederzusammensetzen falsch montiert wird. Zur Kontrolle braucht man sich nur

zu vergewissern, dass der Bezug auf dem Kurbelgehduse dem Bezug auf dem

Stator entspricht (entsprechend der oberen Befestigun fir Modelle “WR” der

unteren Befestigung fir Modelle “CR”).

Sind die Geh(’iuseﬂwélﬁen ersetzt worden, dann ist es notwendig, die korrekte

Ziindvorverstellung wiederherzustellen; dazu wie folgt vorgehen cﬂme den Statgr

wieder anzubrigen:

a) die Kerze herausnehmen und einen Komparator in ihren Sitz einfihren; i -

b) das dazu geeignete Werkzeug Kernn.. 800086950 (WR) o 800079831 (CR) j §
auf die Antriebswelle montieren und den Kolben auf den O.T. bringen, indem )
der Komparator zu Null gesetzt wird. s ﬁ

c) Das Werkzeug im Uhrzeigersinn bis zur Erreichung der bestimmten Verstellung
“A" drehen (siehe unten angegebene Tabelle) und eine Referenz auf dem
Grundgestell in Ubereinstimmung mit der Stiftspitze, die sich auf demselben
Werkzeug befindet, anbringen;

d) das WerEzeug entfernen und den Stator montieren; der Bezug auf dem Stator
soll dem soeben gezeichneten Bezug entsprechen;

e) die Schrauben des Stators festziehen und den Rotor anbringen.

CONTROL AVANCE ENCENDIDO

El avance del encendido estd predeterminado por el fabricante y tiene que ser

comprobado solamente en caso de substitucion de los componentes del

encendido o de errado montaje del motor durante un nuevo montaije.

Para efectuar el control basta con comprobar que la referencia que se encuentra ; N

en la bancada esté alineada con la que se encuentra en el estator (en N\

correspondencia de la fijacién superior en los modelos “WR” o inferior por los S )

modelos “CR”).

En cambio, en el caso de que hubiesen sido substituidos los semicarters hay que ‘A ) .

restablecer el avance correcto trabajando de la siguiente manera sin volver a WR 125: 1,2 mm (0.05in.}/15 .

montar el stator: CR 125: 0,08 mm (0.031 in.)/4

a) Saque la bujia e introduzca en su asiento un comparador;

b) monte la herramienta especial cod. 800086950 (WR) o bien 800079831 (CR)
en el eje motor y lleve el pistén al punto muerto superior poniendo a cero el
comparador en esta posicion.

c) Girar la herramienta en sentido horario hasta alcanzar el avance “A”
establecido (ver la tabla presentada a continuacion) y poner una referencia en
la bancada en correspondencia con la punta del perno que se encuentra en la
propia herramienta;

d) saque la herramienta y monte el estator haciendo coincidir la referencia del
mismo con la que acaba de marcar en la bancada;

e) complete la operacién fijando a fondo los tornillos del estator y volviendo
montar el rofor.

i
4
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Controllo rapporto di compressione.

Per verificare se il rapporto di compressione & corretto, procedere nel modo seguente:

a) rimuovere dal basamento il cilindro completo di testa;

b)togliere il pistone dalla biella, puliflo accuratamente, inserirlo nel cilindro sino al
contatto con il corrispondente profilo sulla camera di scoppio (anch’essa pulita dalle
incrostazioni);

c) awvitare nel foro candela un comparatore ed azzerarlo sulla posizione del pistone
indicata nella figura (A);

d)togliere il pistone e rimontarlo sulla biella;

e) rimontare il cilindro completo di testa interponendo sul basamento la
guarnizione con spessore 0,4 mm;

f) portare il pistone al PM.S. e verificare la lettura sul comparatore che dovra
essere 1,2 mm (figura B.);

glin caso di lettura differente, ripristinare la condizione corretta utilizzando una
guarnizione base cilindro di spessore adeguato.

Compression ratio conirol.
f To check if the compression ratio is correct, proceed as follows:

AISYITY)\

a)remove the cylinder together with the heads from the block;

b) remove the piston from the connecting rod, properly clean it, insert it in the cylinder
till it touches the corresponding profile on the explosion chamber (this chamber too
must be free form incrustations);

c) screw a comparator in the sparking plug hole and reset it in the piston position shown
in figure A,

] d)remove the piston and reassemble it on the connecting rod;

[ e) remount the cylinder together with the head by placing a 0.4 mm/0.0157 in.

gasket on the block;

f) place the piston at the top dead center and control the reading on the

N\ comparator, which must be 1,2 mm/0.047 in. tfigure B.);

-2 ﬁ glin case of different readings, reset the right condition by using a cylinder base gasket |

having the right thickness. ‘

D.6 N° 8000A2957 (09-03)
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Contréle rapport de compression.

Pour vérifier si le rapport de compression est correct, agir de la fagcon suivante: @

alenlever du soubassement le cylindre avec les tétes;

b)enlever le piston de la bielle, le nettoyer soigneusement, l'introduire dans le cylindre
jusqu'au contact avec le profil correspondent sur la chambre d'explosion (elle méme
doit étre nettoyée);

¢) visser un comparateur dans l'orifice de la bougie et le metire & zéro sur la position -
du piston (indiquée sur la figure A);

d)enlever le piston et le remonter sur la bielle;

e) remonter le cylindre complet de téte en interposant, sur le soubassement, une

garniture avec épaisseur 0,4 mm; :
f) régler le piston au point mort supérieur et vérifier que la lecture sur le ! §
comparateur soit 1,2 mm (figure B.); N\
glen cas de lecture différente, restaurer la condition correcte en utilisant une garniture e ﬁ \
s

de la base du cylindre avec un épaisseur convenable.

Kontrolle des Verdichtungsverhélinisses.
Um zu Uberpriifen, ob das Verdichtungsverhlinis korrekt ist, wie folgt vorgehen: /

a)den Zylinder mit den Képfen vom Kurbelgehduse beseifigen;

b) den Kolben von der Stange abnehmen, ihn sorgfdltig reinigen, ihn in den Zylinder
einstecken, bis zum Kontakt mit dem entsprechenden Profil auf dem Verdichtungsraum
(ebenfalls von den Verkrustungen gereinigt];

c)In die Zindkerzensffnung einen Komparator einfihren und an der in Abb. A
angezeigten Kolbenposition auf Null stellen.

d)den Kolben abnehmen und ihn auf der Stange wiederzusammenbauen;

e) den Zylinder mit den Képdurch Zwischenlegen der Dichtung mit 0,4 mm. Dicke
auf dem Kurbelgehéuse wiederzusammenbauen;

f) den Kolben zum OT bringen und prifen, dass der Wert auf dem Komparator
1,2 mmliegt (Abb. B.)

g)im Falle von verschiedenen Werten, die korrekie lage bei Verwendung einer e ﬁ
Dichtung fiir Zylinderbasis mjt angemessener Dichte riickstellen.

Control relacién de compresion. B-A= 1,2 mm/0.047 in.
Para verificar si la relacion de compresién es correcta proceder de la siguiente manera:
a)quitar de la base el cilindro con la cabeza;

b) quitar el piston de la biela, limpiarlo esmeradamente, menterlo en el cilindro hasta
que quede en contacto en el perfil correspondiente en la cémara de explosion (esta
gltima limpiada de las posibles incrustaciones);

¢) enroscar en el hueco bujia un comparador y llevarlo a “cero” sobre la posicién del
piston, indicada en la figura “A”;

d)quitar el pistén y volver a montarlo en la biela;

e) volver a montar el cilindro con la cabeza interponiendo en la base la junta de

0,4 mm de espesor;
f) colocar el piston en el PM.S. y verificar la lectura en el comparador; ésta

debera estar 1,2 mm (figura B.)
glen caso de lectura diferente, volver arestablecer la condicién correcta utilizando una

junta para la base del cilindro de espesor adecuado.

N° 8000A2957 (09-03)
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AlTappo di scarico olio / Drain plug / Bouchon de
vidange / Olablasstopfen / Tapén descarga del aceite

B) Tappo di carico / Filler cap / Bouchon de chargement
/ Einfillstopfen / Tapédn carga

C)Vite controllo livello / Screw for level control / Vis
contréle niveau / Schraube fiir Pegelpriifung / Tomillo
control del nivel
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Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.

La lubrificazione del cambio e della trasmissione primaria viene effeftuata dall’clio

contenuto nel basamento. Per controllare il livello, operare nel modo seguente tenendo

il motociclo in posizione verticale:

— spegnere il motore e atiendere un certo periodo di tempo per consentire al motore
di raffreddarsi ed all'clio di livellarsi uniformemente nel basamento;

- svitare la vite (C) posta sulla destra del motore e verificare che i livello si trovi

in corrispondenza del foro della vite rimossa.

— se necessario, prowedere al rabbocco dopo aver asportato il tappo di carico (B).

Nel caso in cui sifosse proweduto al rabbocco, & necessario riscaldare adeguatamente

il motore e, dopo averlo spento, procedere di nuovo al controllo del livello come

precedentemente descritto.

Dopo 5 gare & necessario, operando a motore caldo, provvedere alla sostituzione

dell'olio motore.

La quantita di olio nel basamento é di 800 c.c.

Per eseguire questa operazione & necessario togliere il tappo di scarico (A} posto nella

parte inferiore del basamento e lasciar drenare completamente 'clio esausto.

Riavvitare poi il tappo inferponendo la relativa guamizione.

Immettere |'olio nuovo attraverso il foro del tappo di carico (B e controllare il livello

attraverso it foro della vite {C).

Change gear and main transmission lubrication.

The lubrication of the change gear and main fransmission is carried out by the oil

contained in the engine block. In order to check its level, carry out the following

operations keeping the motorcycle upright:

— turn OFF the engine and wait some time to let the engine cool down and the oil
uniformly level out in the engine block;

- undo screw {C] and make sure that level is up to the hole for the screw you have
removed located on the right side of the engine;

— if necessary top up after removing filler cap (B).

In case any fopping up is made, it is necessary to suitably warm up the engine, then

turn it off and check the oil level again as described above.

After 5 competitions it is necessary, after warming up the engine, to change the engine

oil.

The oil quantity in the crankcase is 800 cc/48.8 cu. in.

In order to carry out this operation, remove the drain plug (A] located in the botiom of

the crankcase, and fully drain the exhausted oil. Then screw the plug again by inserting

the relevant gasket.

Fill in fresh oil through the filler cap hole (B} and check oil level through the screw hole
(C).

N° 8000A2957 (09-03)
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Graissage boite a vitesse et transmission primaire.
e graissage de la boite de vitesses et de la fransmission primaire est effectué par I'huile contenue dans le carter. Pour contréler son niveau, maintenir

la motocyclette en position verticale, puis procéder comme suit:
— arréter le moteur et attendre un certain lapse de temps afin que le moteur puisse refroidir et que I'huile puisse se niveler dans le carter de fagon

uniforme;
— dévisser la vis (C) et vérifier que le niveau se frouve visarvis du trou de la vis enlevée, situé a droite du moteur;
— si nécessaire, le remplir aprés avoir enlevé le bouchon de charge (B).
En cas de remplissage, il est nécessaire de chauffer le moteur suffisamment et, apres I'avoir éteint, de vérifier de nouveau le niveau (voir
précédemment).
Aprés 5 compéiitions, faire la vidange avec le moteur chaud.
La quantité d’huile dans la base est de 800 c.c.
Pour effectuer cette opération, retirer le bouchon de vidange (A) situé dans la partie inférieure de la base et laisser s'écouler toute I'huile usée.

Revisser ensuite le bouchon avec sa gamiture.
Introduire la nouvelle huile & travers le bouchon de remplissage (B) et vérifier le niveau a fravers le trou de la vis (C).

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes.

Die Schmierung des Getriebes und des Hauptantriebes erfolgt durch das im Kurbelgehaeuse enthaltene Oel. Zur Kontrolle des Oelstandes, wie
folgt vorgehen und dabei das Motorrad in vertikaler Position halten:

— den Motor ausschalten, und éine gewisse Zeit abwarten, bis der Motor abgekuehlt ist und das Oel im Gehaeuse nivelliert ist:

— die Schraube [C) aufdrehen und iberpriffen, ob sich der Pegel an der Bohrung der abgenommen Schraube, auf der rechten Motorseite, befindet;

— wenn notwendig, nach Entfernung des Einfillstopfens (B) nachfillen. )
Falls daher Ol nachgefilllt werden soll, mu man den Motor entsprechend warmlaufen lassen und den Olstand nach Abstellen des Motors erneut

wie oben beschrieben kontrollieren.

Nach den 5 Rennen ist es notwendig, das Motorenoel bei warmem Motor auszuwechseln.

Die Olmenge im Motorgehduse ist 800 cc Uberschreiten. )

Zur Durchfishrung dieses Arbeitsvorgangs muf man den AblaBstopfen (A) am unteren Teil des Motorgehduses abnehmen und das alte Ol vollstandig
ablassen. Den Stopfen anschlieBend wieder aufschrauben, wobei man die diesbezigliche Dichtung dazwischenlegt.

Neves Ol iber den Einfillstopfen (B) einfillen und den Pegel iber die Schraubenbohrung (C) kontrolliesen.

Lubricacién cambio y transmisién primaria.

El olio contenido en la base lubrica el cambio'y la transmisién primaria. Para controlar el nivel, obrar de la siguiente manera teniendo la motocicleta

en posicién vertical: ‘

— apagar el mofor y esperar hasta que se haya enfriado y hasta que el aceile se nivele uniformemente en la base;

— destornillar el tornillo (C) y controlar que el nivel se encuentre en correspondencia del agujero del fornillo que se ha desmontado, alojado en
la parte derecha del motor; )

— si fuera necessario, complete el llenado después de quitar ei tapén de carga (B).

En el caso en que se prevee su llenado; es necesario recalentar adecuadamente el motory, después haberlo apagado; proceder de nuevo al

control del nivel como precedentemente descrito. '

Después 5 carreras es necesario sustituir, con el motor caliente, el aceite del motor.

La cantidad de aceite en el basamento es de 800 c.c.

Para efectuar ésta operacién es necesario quitar la tapa de descarga (A] puesto en la parte inferior del basamento y dejar drenar completamente

el aceite agotado. Atomillar después la tapa interponiendo la relativa empacadura.

Colocar el aceite nuevo a través del agujero del tapén de carga (B y controlar el nivel a través del agujero del tomillo (C).

N° 8000A2957 (09-03)
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Controllo livello liquido di raffreddamento. S

Effettuare la verifica operando, a motore freddo, nel modo seguente:

— rimuovere sella e convogliatore destro nel modo descritto al capitolo “OPERAZIONI
GENERALI";

— porre il motociclo in posizione verticale;

- togliere il tappo (1) dal radiatore destro;

— illivello (2) del liquido di raffreddamento deve trovarsi circa 10 mm al di sopra della
massa radiante.

In caso contrario provvedere al rabbocco attraverso il tappo di carico.

In caso di consistente rabbocco di acqua provvedere alla sostituzione
completa del liquido refrigerante.

Cooling liquid level control.

Check with cold engine. Work as follows:

— Remove the seat and the R.H. fairing part as described in the chapter “GENERAL
OPERATION";

— place the motorbike in vertical position;

— remove the right radiator plug {1);

— the coolant level (2) must be 10 mm /0.4 in. over the radiant mas.

If not, top up through the load plug.

If a large quantity of water is needed, replace the cooling liquid completely.

Contréle niveau du liquide de refroidissement.

Contréler avec moteur froid. Opérer comme suit:

— Retirer la selle et I'élément de carénage droit de la tacon indiquée au chapitre
“OPERATIONS GENERALES”;

— placer la motocyclette en position verticale;

— oter le bouchon (1) du radiateur droit;

— le niveau du liquide réfrigérant (2) doit se trouver & 10 mm environ au dessus de la
masse radiante.

En cas contraire, effectuer le remplissage par le bouchon de chargement.

, P . v 1) Tappo radiatore / Radiator plug / Bouchon radiateur /
En cas d’'une quantité importante de remplissage d’eau, effectuer le Kihlerverschluss / Topa radiador

remplacement complét du liquide de refroidissement. Ilivello liquido / Fluid level / Niveau liquide /
Kontrolle des Kihlflissigkeitsniveaus. Kohfissigkeitstand / Nivel liquido
Nach jedem Wettrennen eine Uberprifung bei kaltem Motor, in der folgenden Weise vornehmen:
— Den Sattel und die rechte Kishlerhaube wie im Kapitel “ALLGEMEINE OPERATIONEN"

beschrieben abnehmen;
— das Motorrad senkrecht positionieren;
— den Stopfen (1) des rechten Kihlers herausnehmen;
— der Stand (2) des Kihimittels soll ca. 10 mm ber den Kihlerblock liegen.
Andernfalls, den Einfillstopfen nachfillen.

n Falls eine betrichtliche Wassernachfilllung benétigt ist, die ganze
Kuhliflissigkeit auswechseln.

Control del nivel del liquido refrigerante.

Efectuar la verificacién efectuando, con el motor frio, las siguientes

operaciones:

— Remover silla y transportador derecho en el modo descrito en el capitulo
"OPERACIONES GENERALES”;

— colocar la motocicleta en posicién vertical;

- saque el tapén (1) del radiador derecho;

— el nivel (2) del liquido de enfriamiento tiene que encontrarse aproximadamente a 10
mm. por encima de la masa radiante.

En caso contrario rellenarlo a través del tapon.

En caso de que se virtiese mucha agua sustituir completamente el liquido
refrigerante.

D.10 N° 8000A2957 (09-03)
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Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento.

Effettuare la sosfituzione operando, a mofore freddo, nel modo seguente:

— rimuovere il tappo (1) del radiatore destro;

- = rimuovere la vite di scarico {A} sul loto destro del basamento;

— inclinare il veicolo sulla desira per facilitare la fuoriuscita del liquido;

— lasciar drenare tutto il liquido;

— rimontare la vite di scarico;

— versare nel radiatore la quantita dj liquido prevista; chiudere il tappo (1);

— portare il motore in temperatura per eliminare eventuali bolle d'aria;

— porre il motociclo in posizione verticale e controllare che il livello {2) del liquido nel
radiatore risulti 10 mm al di sopra della massa radiante; in caso contrario provvedere
al rabbocco.

Cooling liquid drain and top up.

The cooling liquid replacement must be performed

with cold motor, as follows:

— remove the R.H. radiator plug (1});

- remove the drain screw (A} on the right side of the crankcase;

— slope the motorbike on the right, fo make the liquid come out easily;

~ let the liquid drain completely;

- reassemble the drain screw:;

— pour the necessary quantity of liquid in the radiator;screw the plug (1);

— warm up the motor in order to eliminate any possible air bubble:

— fit the motor in vertical position and check that the liquid level (2} in the radiator
must be 10 mm/0.4 in. over the radiant mas; if not, top it up.

Vidange et ravitaillement du liquide de refroidissement.

Effectuer le remplacement avec moteur froid, de cette fagon:

— enlever le bouchon (1) du radiateur droite;

— enlever la vis de vidange (A) sur le coté droite du carter;

— incliner la motocyclette & droite afin de faciliter I'écoulement du liquide;

— laisser vidanger le liquid compléfement;

— rémonter la vis de vidange;

— verser la quantité de liquide nécessaire dans le radiateur; serrer le bouchon (1);

— chauffer le moteur pour éliminer d'éventuelles bulles d'air;

— placer le motocycle en position verficale et confréler que le niveau{2) du liquide dans
le radiateur se trouver & 10 mm environ au dessous de la masse radiante; dans le
cas contraire, éffectuer le remplissage.

Ablass und Nachfillung der Kishiflissigkeit.

Das Auswechseln muss bei kalfem Motor ausgefihrt werden: en:

— den Stopfen (1) des rechten Kihler neffemen;

— die Auslassschraube (A) rechtsseitig des Gehéuses entfernen;

— das Motorrad rechtsseitig neigen, um das Flissigkeitsauslass zu erleichtern;

— die ganze Flissigkeit ablassen;

— die Auslasschraube wieder montieren;

| l ; — den Kihler mit der angegebenen Flissigkeitsmenge einfillen; den Stopfen {1);

i — die korrekte Fliissigkeitsmenge in den Kihler giessen und Motor anlasse, so dass

die richtige Temperatur erreicht wird und etwaige Luftblasen beseitigt werden;

1) Tappo radiatore/Radiator plu
Bouchon radiateur KUhleverszﬂﬂuss/Tapa radioator

2) Livello liquido/Fluid level o - das Motorrad senkrecht positionieren und Gberprifen, dass der
Niveau liquide/Kihflissigkeistand/Nivel liquido Stand des Khlmittels {2) soll ca. 10 mm den Kihlerblok liegen/ anderfalls
A) Vite scarico/Drain screw . . ’
Vis d'échappement/Auslassrohr/Tornillo descarga mit der Nachfillung vorgehen.

Descarga y rellenado del liquido refrigerante.

Sustituirlo obrando de la siguiente manera con el motor frio:

— remueva el tapén | 1) del radiador derecho;

— quitar el tornillo de purga [A) situado en el lado derecho de la base.;

— inclinar la moto hacia el derecho para que salga més facilmente el liquido;
— dejar que salga fodo el liquido;

— volver a colocar el tornillo e purga;

— vertir en el radiador la cantidad de liquido previsia;cerrar el tapon (1);

— lleve el motor a temperatura para eliminar eventuales burbujas de aire;

— colocar la motocicleta en posicion vertical y controlar el nivel {2) del liquido de enfriamendo tiene que encontrarse aprox. a 10 mmm
por encima de la masa radiante; en caso contrario, rallenar.

N° 8000A2957 (09-03)
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Controllo tubazione di alimentazione

Controllo tubazione di alimentazione

Verificare che la tubazione (1) non presenti perdite e, se necessario, effettuare la sostituzione.
Rimuovere la tubazione di alimentazione come descritto al capitolo “OPERAZIONI GENERALI”
( Stacco serbatoio carburante e convogliatori).

Checking the fuel hose
Check the hose (1) for leaks and replace it, if necessary.
Remove the fuel hose as shown on chapter “GENERAL OPERATIONS”

(Removal of fuel tank and conveyors).

Controle tuyau carburant

Contréler qu'il y n'ait pas pertes sur le tuyau (1) et, si nécessaire, effectuer la substitution.
Oter le tuyau carburant d’aprés les instructions au chapitre “ OPERATIONS GENERALES
" (Démontage reservoir corEuront et convoyeurs).

Kontrolle Treibstoffrohr

Prifen, daf3 es keine Verluste auf der Treibstoffrohr (1) gibt und, wenn notwendig, sie ersetzen.
Den Treibstoffrohr entfernen wie aul Kapitel " ALLGEMEINE OPERATIONEN"
(Ausbau der Kraftstoffbehdlter und Leitblechen) beschrieben.

Control tuberia carburante
Controlar que el tuberia (1) no presenta pérdidas y, si necesario, efectyar la sustitucién.

Retirar el tuberia carburante como indicado en el capitulo " OPERACIONES GENERALES"
(Remocién deposito carburante y conductores).

D.12 N° 8000A2957 (09-03)
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Sostituzione dischi frizione.

nel modo seguente:
- inclinare la moto sul lato sinistro;

- rimuovere il coperchio e la relativa guarnizione;

frizione operando a croce;

— sfilare le viti con rosetta (2] e le molle dallo spingidisco;

allo smontaggio.

Replacing clutch discs.

- filt the motorcycle to the left side;
-loosen the 5 ixinég screws (A) of the clutch cover;
- remove cover and gasket;

clutch springs;

sequence,

Replace discs and reverse the disassembly sequence to reassemble.

Remplacement des disques d’embrayage.
le chéssis; agir de la maniére suivante:
- incliner la moto du cété gauche;

- desserrer les 5 vis de fixation {A) du couvercle d’embrayage;
- enlever le couvercle et la garniture correspondante;

d’embrayage avec un mouvement en croix.

— extraire du pousse-disque les vis avec rondelle (2) et les ressorts;

N° 8000A2957 (09-03)

- svitare le 5 viti di fissaggio {A} del coperchio ispezione frizione;

— pull out the screws with washer (2} and the spring from the disc pusher;
- remove the disc pusher plate (3] and the cluich plate assembly from the hub.

La sostituzione del pacco dischi & possibile anche con motore montato sul telaio; agire

- interporre tra i denti della trasmissione primaria uno spessore in alluminio (in modo
da impedirne la rotazione) e svitare le cinque viti (1) di fissaggio delle molle

~ svitare le cinque viti {1) di fissaggio delle molle frizione operando a croce;

— Rimuovere il piatio spingidisco {3) e il pacco dei dischi frizione dal mozzo.
Procedere alla sostituzione dei dischi ed eseguire il imontaggio operando inversamente

The set of clutth-discs may also be replaced with the engine in the frame as follows.

- Insert an aluminium shim among the primary transmission teeth to prevent its
rotation. Then, with a cross movement, loosen the five screws {1) which fasten the

— loosen the five fastening screws (1} of the clutch springs by proceeding in a cross

Le remplacement de la série de disques est possible méme si le moteur est monté sur

- Insérer une épaisseur d’aluminium entre les dents de la transmission primaire pour
empécher sa rotation; ensuite, desserrer les cing vis de fixation (1) des ressorts

— dévisser les cing vis {1} de fixation des ressorts d'embrayage (opération en croix;

— extraire du moyeu le plateau pousse-disque (3) et la série des disques d’embrayoge.

Remplacer les disques et les remonter en effectuant les opérations inverses de celles du

démontage.

i
4
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Wechsel der Kupplungsscheiben.

Der Wechsel des Kupplungsscheibenpakets kann auch bei einem noch am Rahmen
montiertem Motor vorgenommen werden. Hierzu geht man wie folgt vor:
- das Motorrad nach links neigen;

- die 5 Befestigungsschrauben {A) des Kuﬁplungskontrolldeckels abnehmen;
- den Deckel und die entsprechende Dichtung abnehmen;

- Zwischen die Z&hne der Primdriibertragung eine Aluminium-Dicke (zur Verhinderung
der Drehung) einsetzen und die finf Befestigungsschrauben (1) der
Kupplungsfedern iberkreuzt ausschrauben.

— die funf Befestigungsschrauben (1} der Kupplungsfedem iber Kreuz aufschrauben;

— diese Schrauben mitsamt den dazugehérigen Unferlegscheiben (2) und Fedem von

der Scheibendeckel 16sen;

— den Scheibendeckel {3) und das Kupplungscheibenpaket von der Nabe ziehen.

Den Auswechsel der Scheiben vomehmen und den Wiederzusammenbau in umgekehrter

Reihenfolge vomehmen.

Sustitucién discos embrague.

Es posible sustituir el grupo discos también con el motor montado sobre el chasis, actuar
de la siguiente forma:

-inclinar la moto a la izquierda;

- desenroscar los 5 tornillos sujetadores {A) de la tapa de inspeccion del embrague;
- desmontar la tapa y la relativa junta;

- Intercalar, entre los dientes de la transmisién principal, un espesor en aluminio {a fin

de impedir la rotacién) y desenroscar los cinco tornillos (1} de sujecién de los
muelles del embrague, actuando de manera cruzada.

— desmontar la tapa y la relativa junta;

— desfomillar los cinco tomillos (1} de fijacion de los muelles embrague actuando a
cruz;

— quitar del empujadisco los tomillos con arandela {2) y los muelles;

— quitar el plato empujadisco (3] y el paquete de los discos embrague del cubo.

Reemplazar los discos y proceder al remontaje actuando en forma inversa al
desmontaje.

D.14 N° 8000A2957 (09-03)
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Regolazione leva comando frizione.

La leva di comando deve avere sempre una corsa a vuoto (C) di circa 3 mm prima di
iniziare il disinnesto della frizione.

Per regolare questo gioco, agire sul registro (2) dopo aver sfilato il cappuccio in gomma
(1); ruotando il registro nel senso indicato dalla freccia (A) si riduce il gioco (C) mentre
ruotandolo nel senso indicato dalla freccia (B) si aumenta il gioco.

Una ulteriore possibilita di registrazione & offerta dal gruppo di registro posto sul lato
destro del cannotto del telaio. Agire nel modo illustrato per il registro sulla leva di
comando per la registrazione, dopo aver allentato il controdado (3). A registrazione
awvenuta serrare nuovamente il controdado (3) contro il registro (2).

Clutch control lever adjustment.

The idle stroke (C) of the control lever must be always 3 mm/0.118 in. approx. before
starting to disengage the clutch.

To adjust this clearance, act on register (2) after taking out rubber cap (1); tumn the
register in the direction indicated by arrow (A) to reduce the clearance (C); turn it in the
direction indicated by arrow (B) to increase the clearance.

Afurther adjustment option is offered by the adjuster unitlocated to the right of the frame
tube. Follow the adjusting procedure shown for the adjuster on the control lever, after
loosing the lock nut (3). When finished, tighten the lock nut (3) again against the adjuster
(2).

Réglage de la manette d’embrayage.

La manette doit foujours avoir une course a vide (C) de 3 mm environ avant de
commencer le débrayage.

Pour régler ce jeu, agir sur le registre (2) aprés avoir enlevé le capuchon en caoutchouc
(1): tournant le registre dans le sens indiqué par la fléche (A), on réduit le jeu (C); alors
qu'en tournant dans le sens indiqué par la fléche (B) on augmente le jeu.

Une autre possibilité de réglage est offerte par le groupe régleur placé sur le coté droit
dutube du chassis. Intervenir, pour le réglage, sur le levier de commande comme illustré
pour le régleur, aprés avoir desserré le contre-écrou (3). Au terme du réglage serrer a
nouveau le contreécrou (3) contre le régleur (2).

Einstellung der Kupplung.

Der Kupplungshebel muB immer einen Leerhub (C) von ca. 3 mm haben, bevor die
Kupplung betatigt wird.

ZurEinstellung des Spiels, auf Einstellschraube (2) einwirken, nachdem die Gummikappe
(1) herausgenommen worden ist; dreht man die Einstellschraube in den durch Pleile (A)
gezeigten Sinn, wird das Spiel (C) geringer; dreht man die Einstellschraube in den durch
Pfeile (B) gezeigten Sinn, wird das Spiel grosser.

Eine weitere Einstellungsmaglichkeit bietet die Stelleinheit, die sich auf der rechten Seite
des Rahmens befindet. Nach dem Lockern der Gegenmutter (3), ist zur Einstellung am
Kupplungshebel wie beschrieben vorzugehen. Nach der erfolgten Einstellung ist die
Gegenmutter (3) emeut gegen die Einstellschraube (2) anzuziehen.

Regulacion palanca comando embrague.

La palanca de comando debe tener siempre una carrera en vacio (C) de casi 3 mm
antes de iniciar la desconexion del embrague.

Para regular este juego, actie en el ajuste (2) después de extraer el capuchon de goma
(1); girando el ajuste en el sentido indicado por la flecha (A) se reduce el juego (C)
mientras giréindolo en el sentido indicado por la flecha (B) se aumenta el juego.
Una ulterior posibilidad de regulacién es la de actuar a través del grupo de registro
posicionado en el lado derecho del tubo del chasis. Para la regulacién, intervenir en
la forma ilustrada, a través del registro posicionado sobre la leva de mando, después
de haber aflojado la contratuerca (3). Una vez efectuada la regulacion ajustar
nuevamente la contratuerca (3) contra el registro (2).

N° 8000A2957 (09-03)
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REGISTRAZIONE MINIMO

La registrazione del minimo deve essere effettuata solo a motore caldo e con il

comando gas in posizione chiusa agendo nel modo seguente:

- girare le vite di registro minimo (1) sino ad oftenere un regime del motore piutiosto
elevato (girare in senso orario per'aumentare il regime, in senso antiorario per
diminuirlo); ,

- girare la vite di registro del titolo della miscela {2) in senso orario o antiorario sino
a quando il motore girerd il piv regolarmente possibile;

- svitare progressivamente la vite (1) sino ad oftenere il minimo pit appropriato.

IDLING ADJUSTMENT

Idling should be adjusted only when the engine is hot and throttle is closed, as follows:

- turn idle adjusting screw (1) so as to increase rpm (turn clockwise to increase rpms,
counterclockwise to decrease rpm);

- turn fuel mixture adjusting screw (2) clockwise or anticlockwise until engine runs
smoothly;

- gradually loosen screw (1) to ensure that engine runs properly.

REGLAGE DU RALENTI

Effectuer ce réglage avec moteur chaud et commande des gaz en position fermée, en

opérant comme suit:

- tourner en sens horaire la vis de réglage du ralenti (1) pour élever le régime du
moteur; la tourner en sens antihoraire pour le baisser;

- tourner en sens horaire (ou antihoraire) la vis de réglage du mélange (2) jusqu'a ce
que la marche du moteur est la plus réguliére possible;

- desserrer progressivement la vis (1) pour obtenir un ralenti correct.

EINSTELLUNG DREHZAHLMINIMUM

Die Einstelling des Drehzahlminimums darf nur bei warmem Motor und mit dem

Gasanlasser in geschlossener Stellung erfolgen, indem man folgendermassen vorgeht:

- die Schraube zur Einstellung (1) des Drehzahlminimums drehen bis man einen
ziemlich hohen Lauf des Motors erreicht (in Uhrzeigersinn drehen, um den Lauf zu
erhdhen, entgegen Uhrzeigersinn, um ihn herabzusetzen);

- die Einstellschraube fiir den Feingehalt der Mischung (2) in Uhrzeigersinn oder
entgegen Uhrzeigersinn drehen, bis der Motor so regelmdssig wie méglich lauft:

- die Schraube (1) progressiv losschrauben bis man das geeignetste
Drehzahlminimum erreicht.

REGULACION RALENTI

La regulacién del ralenti debe ser efectuada sélo con el motor caliente y con el mando

de la mariposa en posicién cerrada actuando de la siguiente manera:

- gire el fornillo de regulacién del ralenti (1) hasta obtener un régimen del motor mas
bien elevado (gire en el sentido de las manecillas del reloj para aumentar el
régimen, en sentido contrario a las manecillas del reloj para disminuirlo);

- gire el tornillo de regulacién de la mezcla (2) en el sentido de las manecillas del
reloj o en el contrario hasta que el motor gire lo mas regular posible;

- destornille paulatinamente el tornillo (1) hasta obtener el ralenti més adecuado.

D.16 N° 8000A2957 (09-03)
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Regolazione cavo comando gas.
Per verificare la corretia registrazione della trasmissione di comando gas operare nel
modo seguente:
— rimuovere il cappuccio superiore in gomma;
~ controllare spostando avanti e indiefro la frasmissione, che vi sia un gioco di
1 mm circa;
— qualora cid non avvenisse sbloccare il controdado (1) e ruotare opportunamente la.
vite di registro (2} (svitandolo si diminuisce il gioco, awitandolo lo si aumental;
- bloccare nuovamente controdado (1).
Anche sulla trasmissione posta sul coperchio del carburatore si deve riscontrare un
gioco di 1 mm circa; in caso contrario operare la registrazione nel modo sopra
descritto, dopo aver rimosso il cappuccio di protezicne.

Throttle control cable adjustment.

Check proper adjustment of the throfile confrol cable by operating as follows:

— remove the upper rubber cap;

— move the flexible cable forward and backward to make sure that 0.039 in. approx.
clearance is provided;

— if it is not so, release the lock nut (1) and suitably rotate the adjuster {2);

— tighten the lock nut {1) again;

A clearance of 1 mm approx. is to be provided also on the cable located on the

carburetior cover; otherwise make the adjusiment as described above, after removing

the profection cap.

Réglage du cable de commande du gaz.
Pour vérifier le réglage de la transmission du gaz, procéder de la fagon suivante:
— refirer le bouchon en caoutchouc supérieur;
~ déplacer la transmission en avant et en arrigre ofin de vérifier sl y a un jeu
d'1 mm environ;
— dans le cas contraire, débloguer la contrecrou (1) et tourner de fagon approprige

la vis de réglage (2) 1}Controdado / lock nut / Contreécrou / Gegenmutter
— bloquer de nouveau la contre-écrou {1); / Contratuerca
Il doit y avoir aussi un jeu d'environ T mm sur la fransmission située sur le couvercle du 2)Vite di registro / Adjusting screw / Vis réglage /
carburateur; dans le cas contraire, régler selon les indications cidessus, aprés avoir Einstellschraube / Tormnillo de ajuste

enlevé le capuchon de protection.

Einstellung des Gassteverkabels.

Zur Kontrolle der Einstellung des Gassteuerkabels geht man wie folgt vor:

— Die obere Gummikappe abnehmen.

~ Kontrollieren, ob ein Spiel von ungeféhr 1 mm vorliegt, wobei man das Kabel nach
vorne oder nach hinten verstellt.

— Falls das nicht der Fall sein sollte, die Gegenmutter (1) I6sen und die Stellschraube
{2} entsprechend drehen.

— Die Gegenmutter {1} wieder festziehen.

Auch an dem Kabel am Vergaserdeckel muB ein Spiel von ungefdhr 1 mm vorliegen.

Falls das nicht der Fall ist, nimmt man die Einstellung wie oben beschrieben vor,

nachdem man die Schuizkappe abgenommen hat.

Regulacién cable comando combustible.

Para verificar la correcta registracién de la transmisién de comando combustible

proceder en el modo siguiente: ‘

- remover la cubierta superior en goma;

— confrolar moviendo adelante y afras la fransmision, que tenga un juego de 1 mm casi;

- en caso que ésto no sucediera, desblocar la contratuerca (1) y rotar oportunamente
los tornillos de ajuste (2};

— blocar nuevamente la contratuerca {1].

Aunque sobre la fransmisién puesta sobre la cubierta del carburador se debe

contraponer un juego de 1 mm casi, en caso confrario efectuar la registracién en el

modo arriba descrito, después de haber removido la cubierta de profeccién.

N° 8000A2957 (09-03)
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Pulizia filiro aria.

Per accedere al filtro aria procedere nel seguente modo:

- rimuovere la sella come indicato a pag. E.4;

— togliere la vite (1) e rimuovere il filtro completo (2);

— separare il filtro (3) dal telaietto (4).

Lavare il filtro con benzina ed asciugarlo perfettamente. Immergerlo in olio
speciale per filtri, indi strizzarlo per far uscire |'olio superfluo.

Mettere del grasso sul bordo del filiro dal lato dell'alloggiamento per oftenere una
buona fenuta.

Nel rimontare il filiro nel proprio alloggiamento, assicurarsi che I'appendice (B) sia
rivolta verso |'alto e che lo spigolo (C) si trovi sul lato inferiore sinistro della scatola filtro.

Air filter cleaning.
Access to the air filter is allowed as follows:
- remove the saddle as shown on page E.4.
o — remove the screw (1) and the whole filter (2);
1)V.|te fiss. hltlro / chr\?i\le 6 — remove the air filter element (3) from frame (4).
g;i::gg Z(r)i;np/efir/fil‘rer eclj:né:r Clean the filter using fuel and dry it conipletely. Plunge the filter in the special
)Telaietto / Frame oil for filters, then wring to drain the oil in excess.
To ensure tight fit, slightly grease filler edge on side facing filter housing.

While re-inserting the filter into its housing, make surs that piece (B) is turned upwards

_and edge (C) is on the left lower side of the filter case.
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Nettoyage du filire a air.

Pour atteindre le filtre & air, procéder de la facon suivante:

— ofer la selle d’aprés les instructions & la page E.4.

— enlever la vis (1) et le filire complet (2);

— séparer le filire & air (3) du cadre (4).

Arroser le filtre avec essence et |'essorer parfaitement; le plonger ensuite dans

I'huile spéciale pour filtres et le tordre pour sortir I'huile en excés.

Pour avoir une bonne étachéité, graisser le borde du filtre dans la direction du logement. *
Lorsque le filtre est remis en place, s'assurer que I'extrémité (B) soit tournée vers le haut
et que l'angle (C) se trouve sur le cété inférieur gauche de la boite filtre.

Reinigung des Lufffilters.

Um Zugang zum Lufffilter zu bekommen, geht man wie folgt vor:

— den Sattel, wie auf Seite E.4 angegeben, abnehmen;

— Die Schraube (1) herausnehmen und den kompletten Lufffilter (2) abnehmen;

— Den Lufffilter (3) vom Rahmen (4) trennen.

Den Filter mit Bezin reinigen und sorgféltig abtrocknen. In Spezialdl fir Filter
eintauchen, dann auswringen, damit das GberfliBige Ol heraustritt.

Ol ausfliessen zu lassen.

Zur Erreichung eines guten Halts auf der Seite des Gehduses Fett auf den Rand des Filters
auftragen.

Beim Wiederzusammensetzen des Filters in sein Lager sich vergewissern, dass der
Endteil (B) nach oben gerichtet ist und die Kante (C) auf der unteren linken Seite des
Filtergeh&uses ist.

Limpieza filtro de aire.

Para tener acceso al filtro de aire, proceder en la siguiente formar:

— retirar el sillin tal y como indicado en la pagina E.4;

- saque el tomillo (1) y remueva el filiro completo (2);

- separe el filtro aire (3) del bastidor (4).

Lavar el filtro con gasolina y secarlo perfectamente. Sumergirlo en aceite
especial para filtros y seguidamente escurrirlo para hacer fluir el aceite

A)Couvercle boite filtre / Filterkastendeckel / Tapa de la
caja filtro

superfluo. _ _

1 hraube / Tornill
Coloque grasa sobre los bordes del filiro del lado de su alojamiento a fin de obtener 2;\F/i||?re/csocm§:f ? éor:gLIeﬂZr Filler / Fillro complefo
una buena estabilizacion. 3)Filtre & air / Lufffilter / Filtro aire

Alvolver a montar el filtro en su alojamiento, asegurarse de que la oreja (B) esté dirigida 4)Cadre / Rahmen / Basfidor
hacia arriba y que la arista (C) se encuentre en el lado inferior izquierdo de la caja
del filtro.

i
4
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Regolazione leva comando freno anteriore.

Operando sul registro {2) si modifica il-braccio di leva che agisce sul flottante della
pompa.

Questo infervento pud indurire o addolcire I'azione del comando assecondando le
esigenze di guida del pilota. '

Adjusting front brake control lever.

Using adjuster (2), you may modify the lever arm acting on pump float o obtain stiffer
of softer lever response according to rider’s requirements.

Réglage du levier de commande frein avant.

Sil'on intervient sur le régleur(2) onmodifie le bras de levier qui agit sur le flotieur de
la pompe.

Cette intervention peut durcir ou assouplir |'action de la commande pour répondre ainsi
aux exigences de conduite du pilote.

CORSA A VUOTO/IDLE STROKE

Einstellung des Fusshebels fiir die Vorderradbremse.
RSE A VIDE/LEERHUB g
gggRgRA EN BLANCO Indem man an der Einstellschraube [2) dreht, kann man die Hebelwirkung, die auf den

Schwimmer der Pumpe einwirkt, andern.

Durch diesen Eingriff kann man je nach den Anspriichen des Fahrers die Steverung fester
oder weicher gestalten.

Regulacién palanca mando freno delantero.
Actuando sobre el registro |2} se modifica el brazo de leva que actua sobre el flotador

de la bomba.
Esta infervencion puede endurecer o facilitar la accién del mando respondiendo a las
exigencias de manejo del piloto.
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Regolazione posizione pedale freno posteriore.

la posizione del pedale di comando del freno posteriore rispetto all'appoggiapiede,
puo essere regolata a seconda delle esigenze personali. Dovendo procedere a tale
registrazione operare nel modo seguente;

— allentare la vite (1);

— agire sulla camma di registro (2) ruotandola per abbassare o alzare il pedale;

- a regolazione effettuata serrare nuovamente la vite (1);

Dopo aver effettuato questa registrazione & necessario procedere a regolare la corsa
a vuoto del pedale.

Rear brake pedal position adjustment.

The position of the rear foot brake pedal as to the footrest may be adjusted according
to the individual needs. For the adjusting proceed as follows:

- unloose the screw (1);

— rotate the adjusting cam (2) thus lowering or fo rise the pedal position;

— this operation done, tighten the screw (1).

1)Vite / Screw / Vis / Schraube / Tornillo The adjusting operation carried out, proceed to adjust the idle stroke of the pedal.
2)Camma di registro / Adjusting cam / Camme de
réglage / Einstellnocken / Excéntricos de registro Réglage de la position de la pédale du frein arriére.

La position de la pedale de commande du frein arriére par rapport au repose-pieds,

peut étre réglée selon les exigences personnelles, de la fagon suivante:

— desserrer la vis (1);

— agir sur la camme de réglage (2) en la tournant pour abaisser ou pour soulever la
pédale;

- Ala fin du réglage serrer la vis (1).

Apreés ce réglage il faut régler la course & vide de la pédale.

Positionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse.

Die Stellung des Steuerpedals der Hinterradbremse in Bezug auf die Fusstuetze, kann

ie nach persoenlichen Erfordemissen reguliert werden. Hierzu wie folgt verfahren;

— die Schraube (1) loesen;

— den Nocken drehen, um den Fusshebel zu senken bzw. zu heben; nach der
Einstellung, die schraube (2) wieder spannen;

— nach der Regulierung, die Schraube (1) wieder festziehen;

Nach dieser Einstellung ist es notwendig, den Leerlauf des Pedals nachzustellen.

Regulacién posicion pedal freno posterior.

La posicion del pedal de comando del freno posterior respecto al apoya-pie, puede

ser regulada segin las exigencias personales. Debiendo proceder a tal registracién,

operar en el modo siguiente:

- aflojar el tomillo (1);

— acluar sobre el excéntricos de registro (2) rotandolo para bajar o para levantar el
pedal;

— aregulacién efectuada aprefar nuevamente el tomillo (1);

Después de haber efectuada esta registracion es necesario proceder a regular la

carrera a vacio del pedal.
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Registrazione freno posteriore.

Il pedale di comando del freno posteriore, deve avere una corsa a vuoto “A” di 5

mm prima di iniziare I'azione frenante. Qualora cid non si verificasse, procedere

alla registrazione nel modo seguente:

- dllentare il dado (2);

- agire sull'astina comando pompa (1) ruotandola nel senso indicato dalla lettera (B)
per aumentare la corsa a vuoto oppure nel senso indicato dalla lettera (C) per
diminuire detta corsa; .

— a operazione effettuata serrare nuovamente il dado (2).

Rear brake adjustment.
The rear brake foot pedal shall have a 5 mm/0.196 in. “A” idle stoke before
starting the braking action. Should this not happen, proceed to its adjusting as
follows:
- unloose the nut (2);
rofate the pump control rod (1) in the direction shown by the letter (B) thus increasing
the idle siroke, or in the direction shown by the letter (C), to decrease the idle stroke;
tighten the nut (2) at the end of the operation.

Réglage du frein arriére.

La pédale de commande du frein arriére doit avoir une course a vide “A” de 5 mm

avant le départ de I'action de freinage. Si cela ne se verifie pas, procéder comme

suit:

- Desserer |'écrou (2);

— Agir sur la tige de commande de la pompe (1) en la tournant dans le sens indiqué
par la lefire (B) pour augmenter la course a vide ou dans le sens indiqué par la lettre
(C) pour diminuer cette course;

- Ala fin de ce réglage serrer I'écrou (2).

Einstellen der Hinterradbremse.
Das Pedal der Hinterradbremse soll vor Beginn der Bremswirkung einen “A”
Lger|cuf von 5 mm haben. Falls dies nicht der Fall sein solte, fuer die Nachstellung 1) Astq comando pompa / Pump control rod / Tige comm.
wie folgt vorgehen: pompe / Pumpensteuerstange / Barra comando bomba
- die Mutter (2) loesen; 2) Controdado / Counternut / Contre-écrou / Gegenmutter
— den Pumpensteverstab (1) in die vom Buchstaben (B) gekennzeichnete Richtung / Contratuerca

drehen, um den leerlauf zu vergroessern, oder aber in die vom Buchstaben (C)

angedeutete Richtung, um den Lauf zu verringem;
— nach der Regulierung die Mutter (2) wieder festziehen.

Regulacién freno trasero.

El pedal del freno trasero debe tener una carrera en vacio “A” de 5 mm antes de

empezar la accion de frenado. si ésto no se verificase regular de la siguiente

manera:

- aflojar la tuerca (2);

— girar la varilla de mando de la bomba (1) en el sentido indicado por la letra (B para
aumentar la carrera en vacio, o en el sentido indicado por la letra (C) para
disminuirla;

— una vez efectuada la operacién apretar la tuerca (2).
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REGOLAZIONE DELLE SOSPENSIONI IN BASE A PARTICOLARI CONDIZIONI DELLA PISTA

le indic?zioni che seguono costituiscono una guida indicativa per la messa a punto delle sospensioni in funzione del tipo di terreno di impiego del
motociclo.

Prima di effettuare qualunque modifica ed anche in seguito, se la nuova registrazione fosse insoddisfacente, & necessario partire sempre dalla
taratura standard aumentando o diminuendo gli scatti di registrazione di uno alla volta.

TERRENO DURO

Forcella: regolazione pit morbida in compressione

Ammortizzatore: regolazione pit morbida in compressione

In caso di percorso veloce, regolazione piv morbida sia in compressione che in estensione per entrambe le sospensioni, quest'ultima modifica
favorisce I'aderenza delle ruote sul terreno.

TERRENO SABBIOSO

Forcella: regolazione pit dura in compressione, oppure sostituzione della molla standard con una pit dura con contemporanea regolazione pit
morbida deﬁo compressione e piv dura dell’estensione.

Ammortizzatore: regolazione piv dura in compressione e principalmente in estensione; agire inoltre sul precarico della molla per abbassare la
parte posteriore della moto.

TERRENO FANGOSO

Forcella: regolazione pit dura in compressione, oppure sostituzione della molla standard con una piv dura;

Ammortizzatore: regolazione pid dura sia in compressione che in estensione oppure sostituzione della molla standard con una piv dura; agire
inoltre sul precarico della molla per alzare la parte posteriore della moto. La sostituzione delle molle su entrambe le sospensioni & consigliata per
compensare I'aumento di peso d2||a moto dovuto al fango accumulato.

NOTE

Se la forcella fosse troppo morbida o troppo dura in ogni condizione di registrazione, verificare il livello dell’olio nello stelo perché potrebbe
essere troppo basso o troppo alto ; ricordare che una quantitd maggiore di olio nella forcella comporta uno spurgo aria pit frequente. Se le
sospensioni non reagiscono alle variazioni di taratura, verificare i gruppi di registro perché potrebbero esseri bloccati.

Le molle disponibili a richiesta, unitamente ai rispettivi distanziali di precarica, sono riportate al ¢ apitolo “Parti optional”.
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ADJUSTING THE SUSPENSIONS ACCORDING TO PARTICULAR TRACK CONDITIONS

The following information is a useful guide for setting up the suspensions according to the road conditions.

Al\lviays start from the standard calibration before making any change on the suspensions. Afterwards, increase or decrease the adjusting
clicks one at a time.

HARD GROUND

Fork: softer compression adjustment.

Shock absorber: softer compression adjustment.

The softer adjustment for the two suspensions is also used both in compression and in extension when driving at top speed, in order to
have better grip of the fires.

SANDY GROUND

Fork: have a harder compression adjustment, or replace the standard spring with a harder one, and make a softer compression adjustment
and a harder extension adjustment at the same time.

Shock absorber: have a harder compression, and expecially a harder extension adjustment. Work on the spring preload to lower the
motorcycle rear side.

MUDDY GROUND

Fork: have a harder compression adjustment, or replace the standard spring with a harder one.

Shock absorber: have a harder compression and extension adjustments, or replace the standard spring with a harder one. Work on the
spring preload o lift the motorcycle rear side.

We advise replacing the springs of both suspensions to compensate the weight increase due to the piling of the mud.

NOTE:

When the fork results as either too soft or too hard for any adjustment conditions, check the oil level inside the forkrod.

The level can either be too low or too high. Remember that too much oil inside the fork will involve a more frequent air drainage. When the
suspensions do not react to the changes of calibration, check that the adjusting units are not blocked.

The springs available upon request, together with the preload spacers, are shown on chapter “Optional parts list”.
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REGLAGE DES SUSPENSION PAR RAPPORT AUX CONDITIONS DE LA PISTE

Les instructions suivantes sont une guide pour la mise en service des suspensions selon le type de terrein trouvé.

Avant d’effectuer tout changement, et ensuite aussi, lors d'un réglage insuffisant il &udra partir toujours du tarage standard, en
augmentant ou en diminuant les déclics de réglage un a la fois.

TERREIN DUR

Fourche: réglage en compression plus souple.

Amortisseur: réglage en compression plus souple.

En roulant & grange vitesse, il faudra un réglage plus souple des deux suspensions soit en compression, soit en extension. Ce réglage
garantira une meilleure adhérence des pneus a la route.

TERREIN SABLEUX

Fourche: réglage en compression plus raide, ou remplacer le ressort standard avec un ressort plus raide, avec réglage de la compression
plus souple, tandis que le réglage de I'extension sera plus raide.

Amortisseur: réglage en compression, et spécialement en extension, plus raide.

Opérer sur la précﬁqrge du ressort pour baisser la partie arriére de E] mofo.

TERREIN BOUEUX

Fourche: réglage en compression, ou remplacer le ressort standard avec un ressort plus raide.

Amortisseur: réglage en compression et en extension plus raide.

Opérer sur la précﬁorge du ressort pour soulever la partie arriére de la moto.

Il est avis de remplacer les ressorts sur les deux suspensions pour compenser I'accroissement du poids de la moto, dé ¢ la boue accumulée.

NOTE:

Si la fourche est trop souple ou trop raide dans n’importe quelle condition de rég|a?1e, contrdler le niveau d’huile dans la tige, car il
pourrait &tre trop bas ou trop haut. Se rappeler que I'huile en excés dans la fourche entraine un curage d’air plus fréquent. Si les
suspensions ne réagissent point aux changements de tarage, contréler les groupes de réglage pouvant étre bloqués.

Les ressorts disponibles sur demande, et les entrefoises de précharge, sont indiqués au ch apitre “Elements en option”.
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EINSTELLUNG DER AUFHAENGUNG IM HINBLICK AUF BESONDERE GEGEBENHEITEN DER RENNSTRECKE

Die folgenden Angaben bilden eine weisende Filhrung zur Einstellung der Federungen entsprechend der Geldndeart zur
Motorradanwendung. Vor der Durchfihrung jeglicher Anderung und auch danach, falls die neue Einstellung unzufriedenstellend sein sollte,
ist es erforderlich, immer von der Standard-Eiciung auszugehen und die Einstellungsauslésungen eine nach der anderen zu erhshen oder
zu verringern.

HARTES GELANDE

Gabel : Weichere Einstellung in Kompression

Stof3démpfer : Weichere Einstellung in Kompression.

Im Falle von Schnellstrecken, weiciere Einstellung sowohl in Kompression als auch in Ausfederung fir beide Federungen ; diese letzte
Anderung begiinstigt die Bodenhaftung der Réder.

SANDIGES GELANDE

Gabel : Hartere Einstellung in Kompression, oder Austausch der Standard-Feder mit einer hérteren mit gleichzeitig weicherer Einstellung
der Kompression und hérterer Einstellung der Ausfederung.

Stof3démpfer : Hartere Einstellung in Kompression und ﬁauptséch“ch in Ausfederung ; auBerdem die Federvorladung zum Senken des
hinteren Motorradteils betétigen.

SCHLAMMIGES GELANDE

Gabel : Hartere Einstellung in Kompression, oder Austausch der Standard-Feder mit einer hérteren.

Stof3démpfer : Hartere Einstellung sowohl in Kompression als auch in Ausfederung oder Austausch der Standard-Feder mit einer hérteren ;
auferdem die Federvorladung zum Heben des hinteren Motorradteils betdtigen.

Der Austausch der Federn aut beiden Federungen ist zum Ausgleich der Gewichtserhdhung des Motorrads wegen des angesammelten
Schlamms empfehlenswert.

ANMERKUNG : )
Sollte die Gabel zu weich oder zu hart in jeden Einstellungsbedingungen sein, ist der Olstand des Schaftes zu iberprifen, da er zu hoch
oder zu niedrig sein kénnte ; daran denken, daf3 eine gréflere Olmenge in der Gabel zu einem hdufigeren Luftablaf3 fihrt. Falls die
Federungen nicht auf die Eichungs-Anderungen ansprechen, sind die Registergruppen zu berpriifen, da sie blockiert sein kdnnten.

Die auf Anfroie zur Verfigung stehenden Federn, zusammen mit den entsprechenden Vorladungs-Abstandsstiicken, sind im Kapitrel “Extra
-teile” aufgefihrt.
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REGULACION DE LAS SUSPENSIONES SOBRE LA BASE DE PARTICULARES CONDICIONES DE LA PISTA

Las siguientes indicaciones representan una guia indicativa para la puesta a punto de las suspensiones segin el tipo de ferreno en el que
se va a usar el motociclo. Antes de efectuar cualquier modificacion y también después, si el nuevo ajuste no fuera satisfactorio es necesario
empezar siempre a partir del calibrado esténdar aumentando o disminuyendo las posiciones de la regulacién una a la vez.

TERRENO DURO

Horquilla: regulacién mas suave en compresion.

Amortiguador: regulacién mas suave en compresién.

En caso de marcha répida, regulacién més suave sea en compresién que en extension para ambas las suspensiones; esta Gltima
modificacion favorece la adherencia de las ruedas sobre el terreno.

TERRENO ARENOSO

Horquilla: regulacion més dura en compresién, o sustitucién del muelle esténdar con uno mas duro con contempordnea regulacién més
suave en la comprensién y més dura en Ta extension.

Amortiguador: regulacién més dura en compresién y sobre todo en extensién; actuar ademés sobre la precarga del muelle para baijar la
parte trasera de la moto.

TERRENO FANGOSO

Horquilla: regulacién mas dura en compresién, o sustitucion del muelle esténdar con uno més duro.

Amortiguador: regulacién més dura sea en compresion que en extensién, o sustitucion del muelle esténdar con uno més duro; actuar
ademés sobre la precarga del muelle para levantar la parte trasera de la moto.

I:Se aconseja la sustitucion de los muelles sobre ambas suspensiones al fin de compensar el aumento de peso debido a la acumulacién de
ango.

NOTAS

Si la horquilla fuera demasiado suave o demasiado dura en todas las condiciones de ajuste, controlar el nivel del aceite en el véstago ya
que éste podria ser demasiado alto bajo o demasiado alto; hay que recordar que una cantidad mayor de aceite en la horquilla comporta
una purga de aire més frecuente. Si las suspensiones no responden a la variacién de calibrado, controlar los grupos de ajuste ya que
podrian estar bloqueados.

Los muelles disponibles bajo pedido, junto a los relativos distanciadores de precarga, estan indicados en el capitulo “Parti opcionales”.
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NOTA: Non forzare le viti di registro oltre la
posizione di apertura e chiusura massima.

WARNING: Never force the adjusting screws
beyond the maximum opening and closure
positions.

NOTE: Ne jamais forcer les vis de réFg|qge au
dela des positions d’ouverture et de fermeture
maximum.
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REGOLAZIONE FORCELLA

a) COMPRESSIONE (REGISTRO INFERIORE)

Taratura standard: - 23 scathi.

Qualora si dovesse ripristinare la taratura standard,rimuovere il tappo (B) e ruotare il

registro (A) in senso orario sino alla posizione di tutto chiuso, quindi tornare indietro

degli scatti sopracitati. Per ottenere una frenatura piv dura, ruotare il registro in senso

orario.

b) ESTENSIONE (REGISTRO SUPERIORE)

Taratura standard: -15 scatti

Qualora si dovesse ripristinare la taratura standard , ruotare il registro (C) in senso

orario sino alla posizione di tutto chiuso, quindi tornare indietro degli scatti

sopracitati. Per ottenere una frenatura piv dolce, ruotare il registro in senso

antiorario; agire inversamente per ottenere una frenatura piv dura.

c) sfiato aria (da effettuare dopo ogni gara in caso di uso competitivo oppure

mensilmente).

Porre il veicolo su un cavalletto centrale, estendere completamente la forcella ed

allentare la valvolina (D). Serrare la valvolina ad operazione ultimata.

- verificare che il livello si trovi alla distanza “A” dal limite superiore dell’asta di
forza.

ADJUSTING THE FORK

a) COMPRESSION (LOWER REGISTER)

Standard calibration:

-23 clicks.

Remove plug (B) and turn register (A) clockwise to reach the position of fully
closed; then, turn back by the mentioned clicks. Turn the register clockwise to
obtain a harder braking action.

b) EXTENSION (upper register)

Standard calibration: - 15 clicks

To reset standard calibration turn register (C) clockwise to reach the position of
fully closed; then, turn back by the mentioned clicks. To obtain a smoother
braking action, turn the register anticlockwise. Reverse the operation in order to
obtain a harder action.

c) AR VENT (to carry out after each competition, or monthly). Set the motorcycle
on a central stand and release the fork fully and loosen the air vent valve (D).
Once this operation is over, tighten the valve.
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7S

REGLAGE FOURCHE .

a) COMPRESSION (REGISTRE INFERIEUR)

Tarage standard: -23 déclics.

Pour rétablir le tarage standard, dter le bouchon (B) et tourner le registre (A) en sens
horaire jusqu’a ce que la position de tout fermé est atteinte. Ensuite, retourner le de
souscités déclics en arriére. Tourner la vis de réglage en sens horaire pour obtenir un
action de freinage plus raide.

b) EXTENSION (REGISTRE SUPERIEUR)

Tarage standard: - 15 déclics. Pour rétablir le tarage standard, tourner le registre (C)
en sens horaire jusqu’d ce que la position de tout fermé est atteinte. Ensuite, retourner
le de souscités déclics en arriére. Pour obtenir une action de freinage plus souple,
tourner le registre dans le sens anti-horaire. Renverser les opération pour obtenir une
action de freinage plus raide.

c) EVENT D'ARR (& effectuer aprés chaque compétition, ou tous les mois). Placer la
moto sur la béquille centrale et détendre complétement la fourche et desserer la
soupape d'évent d'air (D). Dés que le travail est terminé serrer la soupape.

EINSTELLUNG GABEL

a) EINFEDERUNG (UNTERES STELLGLIED)

Standardjustierung: -23 Klicks.

Will man die Standardjustierung wiederherstellen, den Stopfen (B) entfernen und
das Stellglied (A) in den Uhrzeigersinn bis Zum Anschlag drehen, danach um
Klicks zurickdrehen. Fir eine hértere Bremsung die Stellschraube in den
Uhrzeigersinn drehen.

b) AUSFEDERUNG (OBERES STELLGLIED) Standardjustierung: - 15 Klicks

Falls es notwendig ist, die Standardjustierung wieder herzustellen, das Stellglied
(C) in den Uhrzeigersinn bis zum Ansch|ag drehen, danach um Klicks
zuriickdrehen. Fir eine weichere Bremsung, das Stellglied gegen den
Uhrzeigersinn drehen; fir eine hértere Bremsung in umgekehrter Weise
vorgehen.

c) LUFTABLASS

Das Ventil (D) &ffnen, das Motorrad auf einen mittigen Bock stellen und die Gabel
vollstéindig ausstrecken (nach jedem Rennen oder monatlich). Das Ventil nach
ausgefihrtem Vorgang schliessen.

REGULACION HORQUILLA

(a) COMPRESION (AJUSTE INFERIOR).

Calibrado esténdar: -23 déclics.

En el caso que se tuviese que restablecer el calibrado estandar, remueva el tapén
(B) y gire el ajuste (A) en el sentido de las agujas del reloj hasta la posicién
completamente cerrada, luego vuelva atrés de sovracitatos cliks. Para obtener un
frenado més duro, gire el ajuste en el sentido horario.

(b) EXTENSION (AJUSTE SUPERIOR).

Calibrado estandar: -15 déclics

En el caso que se tuviese que restablecer el calibrado esténdar, gire el ajuste (C)
en el sentido de las agujas del reloj hasta la posicién completamente cerrada,
luego vuelva atrés de sovracitatos clicks. Para obtener un frenado més blando,
gire el ajuste en el sentido contrario a las agujas del reloj; actie inversamente
para obtener un frenado més duro.

(c) PURGA DEL AIRE (a efectuar después de cada carrera en caso de uso
competitivo o mensualmente). Ponga el vehiculo en un caballete central y
extienda completamente la horquilla y afloje la vélvula (D), Cerrar la vélvula una
vea terminada la operacién.
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NOTE: Ne jamais forcer les vis de réfg|age au
dela des positions d’ouverture et de fermeture
maximum.

HINWEIS Stellschraube nicht jenseits der
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NOTA: No forzar los tornillos de ajuste més
allé de las posiciones méxima de apertura y
cierre.
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Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo.

Per motivi di sicurezza lo sterzo dovrebbe essere sempre mantenuto registrato in modo

tale che il manubrio di guida ruoti liberamente ma senza gioco.

Per controllare la registrazione dello sterzo, posizionare sotto al motore un cavalletto

o un blocco in modo che la ruota antetiore sia sollevata dal terreno.

Premere leggermente sulle estremitd del manubrio per mettere in rotazione I'arficolazione

di sterzo; il manubrio dovra ruotare senza sforzo. Mettetevi di fronfe al motociclo,

afferrate le estremita: inferiori dei portasteli della forcella e tirate e spingete avanti e

indietro; se si awverte gioco occorre eseguire la regolazione operando come segue:

— allentare il dado (1) del cannotto di sterzo;

- allentare le quattro viti (3) di fissaggio della testa di sterzo alle canne portanti;

- ruofare in senso orario la ghiera (2) di registro del cannotto di sterzo con
I'apposita chiave speciale fino ad ottenere una corretta registrazione |il
manubrio deve ruotare liberamente ma senza gioco);

~ serrare il dado (1);

= serrare le viti di bloccaggio degli steli alla festa di sterzo alla coppia prescritta.

Controllare di nuovo lo sterzo e regolare ulteriormente se necessario.

Adjustment of steering bearing play.

Due fo safety reasons, the steering should always be kept adjusted so that the steering

handlebar freely turns but without any play.

To check the steering adjustment, arrange a stand or a block under the motoreycle so

that the front wheel is up from the ground. Slightly press against the handlebar ends in

order to make the steering articulation tum; the handlebar should turn freely.

Stand before the motorcycle and, while grasping the lower ends of the fork stanchions,

pull and push; if you feel a play it should be adjusted as follows:

= unloose the nut (1) of the steering sleeve;

- unloose the four screws (3) fastening the steering head to the bearing tubes;

- turn ring nut (2} for the steering sleeve adjustment clocwise using the special
wrench, until the correct play adjustment is set.

— tighten the nut {1);

— lock the legs clamping screws to the steering head at the prescribed torque.

Check the steering again and adjust is further, if necessary.

D.30 N° 8000A2957 (09-03)
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Réglage du jeu des coussinets de I'axe de direction.

Pour des raisons de sécurité le mécanisme de direction dévrait &fre toujours bien réglé afin que le guidon toumne librement sans aucun jeu.
Pour contréler le réglage de |'axe de direction, positionner un support au dessous du moteur afin que la roue avant resfe soulévée du sol. Appuyer
legérement sur les extrémités du guidon et faire tourner I'articulation de direction:

le guidon devra toumer sans contraite. Placezvous face au motocycle, saisissez les extrémités inférieures des portetiges de la fourche; tirez et
poussez en avant et en arriére. S'il y a du jeu il faut exécuter le réglage comme suit:

— desserrer I'ecrou (1) du manchon de direction;

- desserer les quatre vis (3} de fixation de la rotule de direction aux tuyaux portants;’

- tourner en sens horaire le collier (2) de réglage du fourreau de direction par la clé spéciale, jusqu’a obtenir le réglage correct du jev.

- serrer |'ecrou {1);
— serrer les vis de blocage tiges a la téte direction au moment de torsion précrit.
Contréler de nouveau I'axe de direction et régler ultérieurement, le cas échéant.

Spieleinstellung der Stevergetriebelager.

Aus Sicherheitsgruenden sollte das Lenkgetriebe immer so eingestellt sein, dass, die Lenkstange leicht dreht, aber kein Spiel hat.

Zur Kontrolle der Stevergetriebeeinstellung, einen Bock oder einen Block derart unter den Motor stellen, dass das Vorderrad angehoben ist. Leicht
i auf das ceussere Ende der Lenkstange druecken, um das Steuergelenk in Rofation zu bringen; die Lenkstange sollte ohne Muehe drehen. Stellen

Sie sich vor das Matorrad, greifen Sie die unteren Enden der Schafthalterungen der Gabel und ziehen und driicken Sie diese nach vome und

nach hinten; falls ein Spiel festgestellt wird, ist es notwendig, eine Nachstellung vorzunehmen, hierzu wie folgt verfahren:

— die Mutter (1) des Lenkgetrieberohres loesen;

- die vier Arretierschrauben (3) des Lenkgetriebekopfes zu den Tro%rohren loesen;

- die Einstell-Nutmutter (2) des Lenkrohrs mit dem dazu vorgesehenen Spezialschlissel im Uhrzeigersinn drehen, bis eine richtige
Einstellung des Spiels erreicht wird

- die Mutter (1) anziehen;
— die Schrauben f. die Befestigung der Stangen zum Steuerungskopf zum vorgeschriebenen Drehmoment spannen.
Die Lenkung noch einmal ueberpruefen und bei Bedarf weiter regulieren.

Registro juego de los cojinetes de la direccion.

Por motivos de seguridad la direccion deberia estar siempre mantenida registrada en modo tal que el manubrio de guia ruede libremente pero

sin juego.

Para controlar la registracion de la direccién, colocar debajo del motor un caballete o un blogue en modo que la rueda anterior esté levantada

del ferreno.

Oprimir ligeramente la exiremidad del manubrio para poner en rotacién la articulacién de la direccién; el manubrio deberd rofar sin esfuerzo.

Posicionarse al frente de la motocicleta, coger las extremidades inferiores de los porta-varillas de la horquilla y tirar empujando adelante y atrds;

si se advierte juego ocurre seguir la regulacién operando como sigue:

— aflojar la tuerca (1) de la tubo de la direccion;

- aflojar los quattros tornillos (3) del fisaje de la cabeza de la direccion a las cafias portantes;

- girar en sentido horario la virola (2) cJe registro del contacto de direccidn usando la llave especial correspondiente hasta conseguir
un ajuste correcto del juego.

— aprefar la tuerca (1);
— apretar los tornillos de blogueo de los vastagos a la cabeza de la direccion a la pareja descrita.
Controlar de nuevo la direccion y regular ulferiormente si es necesario.
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Modifica posizione manubrio

La posizione del manubrio pud essere modificata per meglio adattarsi alle Vostre esigenze di guida.

Per effettuare |'operazione, rimuovere il cavallotto superiore (1) e quello inferiore (2) previo smontaggio delle relative viti di fissaggio (3) e
(4).

Ruoltlore di ]|80° il cavallotto inferiore per ottenere I'avanzamento o I'arretramento (10mm- 0.04in.) della posi<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>